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APLICACION DE MODELOS DE SIMULACION
AL ANALISIS DE PROYECTOS EN AUTOPISTAS

ESTUDIO DE CASO:
ADECUACION NUDO ACCESO NORTE — AV. BALBIN




CONCEPTUALIZACION

Una simulacidon es el proceso de disefio de un modelo de un sistema
real, llevando a término experiencias con el, con la finalidad de
comprender su comportamiento, evaluar nuevas estrategias y predecir
efectos causados por distintas acciones aplicadas.

La simulacion de transito y transporte trata el mismo concepto aplicado
a redes viales y de transporte, incluyendo sus componentes estaticos y
dinamicos, como sistema a analizar.

Un sistema de simulacion es el conjunto de hardware, software y
recursos que en forma unificada buscan obtener el resultado indicado
anteriormente.

Un sistema de simulacion microscopica, considera el comportamiento
individual de cada componente (vehiculo, peaton), y desde alli se
obtienen resultados aplicables a la totalidad de la poblacion, ademas de
permitir la inclusion de los elementos de infraestructura y demanda con
un alto grado de detalle.

E El término microscopico no refiere al alcance geografico del area
AR simulada. Puede representarse con estos sistemas la red vial nacional
T completa, si asi se decidiese.
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OBTENCION DE DATOS

incidentes y accidentes

geometria ‘

comportamiento

volumenes de transito

origen - destino

tipos de vehicy

estaciones de peaje

tiempos de viaje

transporte

semaforizacion

perfil de demanda

conflictos instalados

formacion de colas

sefnalizacion

vehiculos pesados

rampas e intersecciones

CONSTRUCCION
Y CALIBRACION
DEL MODELO
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MODELO DE LA SITUACION ACTUAL
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MODELO DEL PROYECTO

A

puentes

| ramp metering

cambio de rutas

ampliacion de carriles

nueva deman

| re-timing

estaciones de peaje

tiempos de viaje

fases y ciclos

NUEevoSs aCCesos

perfil de demanda

conflictos instalados

formacion de colas

nueva senalizacion

viajes cortos

tarifas diferenciadas

INCLUSION DE MODIFICACIONES

MODELO DE LA SITUACION ACTUAL




ANTECEDENTES

Avda. Gral. Paz y Acceso Norte — Buenos Aires - Argentina Distribuidor Salvador del Mundo — San Salvador — El Salvado
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ANTECEDENTES

e Quinto carril en Avda. Gral. Paz — Tramo Acceso Norte — Avda. Lugones
e Quinto carril en Acceso Norte — Tramo Buen Ayre - Bifurcacion

e Intersecciones y distribuidores:  -Acceso Norte y Marquez

-Acceso Norte y Parana — Acceso Norte y Edison

-Avda. Gral. Paz y Avda. San Martin
-Acceso Norte y RN 197

-Avda. Gral. Paz y Avda. Balbin

-Avda. Gral. Paz y Griveo

-Avda. Gral. Paz y Rivadavia

-Avda. Gral. Paz y Miguelete

-Acceso Norte y RP 25

-Acceso Norte y Camino del Buen Ayre

-Rotonda Avda. Olivos. Ramal Pilar
% e Ordenamiento y desvios ante cierres de calzada

e Evaluacion de Medidas para Incrementar la Capacidad

AP e Evaluacion Operativa de Estacion de Peaje Campana

Usted viaja mejor

e Evaluacion Operativa de Estacion de Peaje Pilar




APLICACION AL PROYECTO

OBJETIVO DEL PROYECTO

Aumentar la capacidad, mediante el agregado
de un carril adicional de circulacion.

Hacer mas eficiente el funcionamiento
general de los principales distribuidores de

Constituyentes - AR transito del tramo.
v.v’ - : ¥
Miguelete o o ool i Mejorar la permeabilidad transversal de los
il % - : cruces con las principales avenidas urbanas,
San Martin v N e obteniendo una importante disminucion de

los tiempos de cruce y mejor ordenamiento
del transito:

Distribuidor con Av. Del Libertador
Entrecruzamiento Acceso Norte — Balbin
Cruce Av. De Los Constituyentes
Cruce FCGBM, estacion Miguelete
Cruce Av. San Martin
Cruce Av. Beird
Ingreso desde Acceso Oeste




APLICACION AL PROYECTO
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ESTUDIO DE CASO:

% ADECUACION NUDO ACCESO NORTE — AV. BALBIN
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OBJETO

En este marco el objetivo del estudio es evaluar proyecto de mejoras en la traza de la Avda. Gral. Paz, en el
tramo comprendido entre Avda. Ricardo Balbin y Acceso Norte

Se propone la inclusion de cruces elevados en las ramas de egreso e ingreso, de modo de eliminar los
entrecruzamientos conflictivos que se presentan en la actualidad.
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SITUACION INICIAL
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SITUACION INICIAL

Matrix filters

Zones | Matrix Filters | Options

Lineas de deseo - PM

Lineas de deseo - AM

@ Matrices

1

B

) vehide types

1i-Car
2-Car
3-Car

4 - Car
5-Car

6 - Car
7-Car
8- Car

9 - Taxi
10 - Taxi
11 - Minibus
12-LGV
13-0GV1

14-0GY2

OD Demands

[ 4

Fones | Matrix Filters Options

Matrix filters
@ Matrices

1

2
3
q

T () Vehicle types

1-Car
2-Car
3-Car
4-Car
5-Car

6 -Car
7-Car
8-Car

9 -Taxi

10 - Taxi
11 - Minibus
12-1GV
13- 0GV1
14-0GV2
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Editor Palette
Selected Objects
511 - Fixed: (3 phases, 100s cycle) - phase 2

Fixed | Fixed TmePlans | ASC | Options
Cyde &Phase
[] Variable  Cyde (s): | 100

Offset(): 0 |+

[] Presence Recall (s):

Bl Phase: 2 2| Balance:

] oy ] [oeee ] (@ |5

Il Priority
Movement: |Major
Multiples: v
Timings
Green(s): 20 [4] (V] Amber(s): 3

Signal Control

508 - Fixed: (3 phases, 100s cyde) - phase 2
1329:508

Fixed | FixedTmePlans | ASC | Options

Cyde &Phase
[[] Variable  Cyde (s): | 100
Offset (s): 18 5

[] Presence Recall (s):

| Balance:

([ aed | [ o | [ et |

Priority

Movement: [Major ~ | [] Turn onred

Timings

Green(s): 22 |2 [V] Amber(s): 3
Red(9): 2

Signal Control

La disponibilidad de mayores superficie para el
ordenamiento de las intersecciones de Avda. Balbin
con colectoras, permite redefinir las fases semafdricas
para optimizar su funcionamiento.
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El ordenamiento de los
entrecruzamientos mediante la
implementacion de desniveles elimina
situaciones de conflicto y en especial,
aumenta las condiciones de
seguridad.




EVALUACION COMPARATIVA

s

Situacion actual
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EVALUACION COMPARATIVA

Mejora Proyecto vs Situacion Actual B.11%
Situacion Actual Proyecto
## Link Lengl.‘h N Lanes Fuel mm.umptimln it Link LEl‘qﬂi I M Lanes Fuel ml"lﬁl.llllptiﬂl'l
— —
Total 6070 Total 5578
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W 4500-5000
W 4000-4500
O3500-4000
W 3000-3500
O 2500-3000
W 2000-2500
O1500-2000
0O1000-1500
ms00-1000
@0-300

Emisian CO [mg/s]

T T

EMISION DE POLUTANTES




PROCESO

* Los modelos de simulacidon se presentan como la herramienta mas
adecuada para el estudio del transito en escenarios urbanos con
altos niveles de demanda presentes, y elevados valores e relacion
volumen/capacidad.

 AUSOL ha adoptado esta aplicacion en forma sistematica para la
evaluacion de proyectos, el analisis de alternativas, y la
optimizacion en la operacion de sus estaciones de peaje.

» La evaluacion realizada respecto del proyecto de la ampliacion de
la Avda. General Paz, ha permitido el ajuste de las alternativas
iniciales y la verificacion de la funcionalidad del proyecto en su
totalidad y de sus componentes en particular, y especialmente los
distribuidores involucrados.

« El tramo Acceso Norte — Avda. Balbin, ya desarrollado y en
funcionamiento, ha permitido validar las predicciones que se han
% obtenido como conclusion de los estudios realizados con esta
metodologia.
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