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DI, DESARROLLO VIAL A LA
INTEGRACION NACIONAL

Ll proceso del desarrollo socio-econdmico del pats
cequicre la conjuncion de una serie de factores favorable:
que establezean las condiciones basicas que faciliten una
evolucion en el sentido deseado,

Entre esos factores hay uno que se destaca por su
incidencia zsencial en todo el proceso: la integracion
nacional.

Mucho se ha hablado sobre la integracion nacional
iy muchas definiciones se han propuesto para explicarla.
La acepciin, a la gue en particular deseamos referirnos,
porque es la que mds se ajusta a nuestro cometido, es la
de que la intrgracion nacional se obtiene cuando todos
los micmbros de la comunidad nacional tienen un nivel
de vida parejo. con iguales posibilidades de progreso y
superacion.

Obt-ner ese tpo de integracion, cuyo contenido social
no ardmite discusiones. depende a su vez de una serie
de ecireunstancias que en cierto modo pucdﬂn dar la
pauta de toda wna accion de gobierno. Entre ellas la
actividard caminera asume un papel substancial.

En esta accion viel lo mds conduconte a esa integra-
cicr nacional es lg que se ejerza en los extremos y ra-
males de la ved. vale decir #n los caminos que penetran
poe wn lado en las dreas de produccion y por el otro
en los cevtios de consumo e intercambio.

Ya o sal:e que on la actualidad wno de los problemas
mids notables de las sociedades actuales 2s el constituido
poi el fendmeno de la “urbanizacion” de la poblacidn,
o sea el abandono de las zonas rurales y la consecuente
emigracion hacia las ciudades, ain cuando éstas sélo
ofrezcan hacinamicnto. pobreza iy hasta decaimiento mo-
ral. Esta aguda cuestion es paralela a la anterior de la
intearacion nacional. De «lli que también lo que contri-
buya a solucionar a ésta, ayudard a resolver a aquella.

En efecto. toda mejora en los sitemas de transporte
y comunicacion en las zonas servidas por los caminos
secundarios y terciarvios producird un automdtico pro-
areso local que disminuird las diferencias con el nivel
de vida do ofras zonas 1y contribuird a desalentar la
emigracion,

Basado en tales ideas la Asociacion Argentina de Ca-
rreteras. ha preparado un trabajo aue fue considerado
en el VI Congreso Argentino de Vialidad y Trdnsito, de
Mar del Plata.

T vesumen o ponencia de o Asoctacion consiste en
vranoner i sistema de anortes financieros, a cargo del
Coliivre Naciopal, vara la ejecuciin de obras en no
menos de 1000 km de caminos secundarios i terciarios
por aivc. como recurso transitorio hasta que el pais cuen-
te con un régimen leeal permanente cue contemple,
con suficiente amolitud . el nroblewwa vial argentino.

St exe provecto se materializase u si el pais extiende
sus redes viales hasta T profundidad de sus dreas de
produccidn hdsica el proceso de desarrollo que ya se
contempla poded aleanzar niveles de positica prosperidad.




I.a Asociacion Celebrd el «“Dia del Camino”

En nuestro editorial del nimero anterior comenzdbamos diciende que "I_a
alborada del Dia del Camino, en este ano 1968, ilumina un hori'zo'n.te de opti-
mismo vial” y por ello la Asociacién Argentina de Carreteras, iniciaba en”ia
noche del viernes 4 de octubre la celebracién de los actos con una reunidn
para dar el condigno realce al anuncio de esa alborada. il

En los salones del Alvear Palace Hotel se reunieron directivos y represen-
tantes de organismos oficiales y privados relacionados con la actividad vial de
nuestre pais, que en un nUmero aproximado a las 300 personas se sentaron
en torno a la mesa cordial, viviendo momentos de grata y amable camaraderia.

Ante la imposibilidad de concurrir, el Presidente de la Nacién, Teniente
General Juan Carlos Ongania, la Direccién General de Ceremonial de la Presi-
dencia hizo saber telegrificamente que seria representado por el sefor Secre-
tario de Estado de Obras Publicas, Ing. Bernardo J. Loitegui.

Ocuparon la cabecera de la mesa el presidente de la Asociacién Argen-
tina de Carreteras, ingeniero Edgardo Rambelli, el secretario de Estado de Obras
Piblicas, ingeniero Bernardo J. Loitegui, el ex presidente de la Direccién Na-
cional de Vialidad ingeniero Justiniano Allende Posse, el Ingeniero Jefe de la
misma reparticién, ingeniero S. Casimiro Cibridn, el Asesor de Gabinete
de Obras Puiblicas, ingeniero César Pertierra Cinepa, el presidente del Centro
Argentino de Ingenieros, ingeniero Alberto Constantini, el vicepresidente de
la Cémara Argentina de la Construccién, ingeniero Roberto Marghetti, Con-
sejeros de la Asociacién, etc.

Los discursos:

Leido el telegrama a que se ha hecho
referencia, el ingeniero Edgardo Rambelli,
leyé su discurso cuyo texto transcribimos se-
guidamente:

“Por su origen, que tiene un sentido €ecu- i
ménico americano, la celebracién del Dia del ;
Camino tiene implicancias que comprenden

- | T anyeniod A LA
la dindmica del progreso del Continente. o RNAIIONAI_
Para nuestro pais, que fue cuna del movi- ‘ 1 Al 4 IN

miento panamericano en materia vial, como ’ D FEDER‘T'UH
que fue en Buenos Aires, el 5 de octubre g | H

de 1925 cuando se celebré el Primer Con- | | ng 4% BE o6
greso Panamericano de Carreteras —v de alli
que se instituyera esa fecha como el Dia del
Camino—, la recordacién de ese Dia asums
también la forma de una rendicién de cuen-
tas que lleva en si misma el resorte que da
impulso a la empresa del futuro.

“Por eso es que hoy, en este Dia del Ca-
mino de 1968, miraremos un poco hacia atris
para contemplar lo hecho y luego tendere-
mos la mirada hacia adelante para jalonar
el camino que deberemos recorrer teniendo
en cuenta lo trascedente de nuestra misién
v la medida- del sacrificio que ella supone.

f
i
%E:
4

“Nuestra asociacién, esta Asociacién Ar-
gentina de Carreteras, se siente con titulos
y con jurisdiccibn en este juzgamiento de
la actividad vial argentina. Sus titulos nacen
del probado desinterés con el que, desde hace
mis de cuatro lustros, viene bregando, sin
desmayos, en beneficio del camino argentino
y también. en la mixima medida de su ca-
pacidad, del camino del Continente. Su ju-
risdiccion ahonda su raigambre en el ecle-
ticismo de sus filas que abarcan las mas
variadas y mejores manifestaciones de los in-
tereses legitimamente vinculados al desarrollo
vial y al bienestar de la Reprblica. De alli
aue, al recapitular lo hecho y al proyectarnos
hacia el futuro, nos sintamos fortalecidos por

rec e asiste y retemplados por y i
itlszzftf(l;:?;ir‘lmdcngirasllc:un'l:jorude pca(h 11|nu El Presidente de la Asociacién, ingeniero Edgardo Rambelli, leyendo su discurso
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de nosotros en beneficio de la grandeza y
prosperidad de la patria.

“Una vision general hacia el pasado nos
sefiala un paisaje agreste en el que algunas
eminencias seneras se entre  valles
profundos a los que no llega el sol. Epocas
de luminoso entusiasmo y actividad decidida
fueron sucedidas por otras de
oscuridad. Abundan también, en ese acciden-

verguen

desaliento

tado panorama, las ruinas de innumerables
planes no cumplidos v de {rustradas espe-
ranzas.

“Si enfocamos la mirada hacia parajes mas
cercanos, en esta vision retrospectiva, senti-
mos renacer el optimismo
esperanzas, porque hoyv, en efecto, la activi-
dad vial ha experimentado un vuelco subs-
tancial. Algo importante y distinto alienta
ahora en la estructura de la obra vial argen-

reverdecer las

tina de esta época. En estos tiempos que
corren puede observa una accion  decidi-
da, in empuje y una acometividad que se

enfrentan con vicjos problemas v con méto-
dos parsimoniosos ¢ue ahora experimentan
una saludable sacudida y que sufren los efec-
tos de un ataque dinimico que da solucion
a aquellos y moviliza a ¢éstos. Viejos cami-
nos, vencidos por un trinsito para el
no fueron disefados, son reestructurados v su
nueva superficie presenta el toque de actua-
lidad y progreso representado por una seiia-
lizacion moderna y prictica; antiguos pro-
vectos, postergados de un plan a otro y nunca
emprendidos, salen a relueir v el tiralineas
es sustituido por la miquina v la traza so-
bre el papel se convierte en una cinta de

que

pavimento, que incorpora nuevas areas del
pais a su comp'ejo econémico-social.
“Desde la anterior celebravion del Dia

del Camino hasta la actual, la Direccion Na-
cional de Vialidad ha puesto en ejecucion
distintas obras camineras a lo largo de 2.800
Kms. En ese mismo periodo la

reparticion
vial de la Nacion termind trabajos que com-
prendieron unos 1.100 Kms., lo que significd
un aumento  de 70 %
a igual anterior. La
obras, en este ano vial, seri de aproximada-
mente m$n. 36.000.000.000.-, lo que también
representa un incremento del 140 % con
pecto al inmediato periodo anterior. Todo
nos induce a suponer que en este nuevo pe-
riodo caminero que hoy se inicia, las inver-
siones llegarin en lo que a realizacion de
obras exclusivamente se refiere, a unos mén.
60.000.000.000.-, o sea un
de aproximadamente 70 %, con respeclo a es-
te altimo periodo v del 300 % con respecto
al anterior, que podemos tomar como base
v como arranque del impulso caminero que
hoy vivimos. Tenemos esperanzas
ritmo de inversiones en este importante sec-
lor de la obra pablica argentina contimie de
la misma forma, con lo que seria presumible
que, para el periodo 1969-1970, las inver-

casi el con respecto

periodo inversiom en

res-

nuevo  aumento

que  ese

Si[)]](‘H €n (]l)lil \ii‘] ’]il('i')lli{l :l]l'il“('(' a 1”\'
msn. 75/80.000.000.000.-

“En esta importante tarea las provincias
han debido permanecer casi ausentes a su

pesar. Esta situacion no ha ocurrido por ol-
vido o insensibilidad o fallas técnicas. Es evi-
dente, para el observador atento, que esa
sitnacion responde a planes de estrategia
econdémica que deben haber llevado al Go-
bierno Federal a volcar los maximos esfuerzos
viales, principalmente en la red troncal de
caminos para facilitar, en primer lugar, la

El ingeniero Beinardo J. Loitegui, tecre’ario de Obras Piblicas de la Nacién, en un momento

de su
commmicacion  inter-regional  del pais. Los
problemas internos, de cada region o pro-

vincia, han tenido, en lo hasta aqui realiza-
do, ma prioridad  secundaria, Estamos  segu-
ros que ¢l tiempo de jerarquizar esa priori-
dad v de dar a las provincias una participa-
ciim mis activa en el proceso vial del pais,
debe ser una de las perspectivas ineludibles
proximo  futoro,

provinciales v su

1001 miny

“Los wvastos  territorios

capacitada 3 noble poblacion, estan ofrecien-
proceso

posibilidades  para ¢l

transformacion del pais. Ne-

do  inmensas
de desarrollo y
cesitan vinceularse entre si, en primer término,
para poder mancomunar sus esfuerzos, v lue-

0o para estur en condiciones de volea ol

frato de su trabajo en el concierto nacional.

El instrumento mas iddneo, para esta cons-

tructiva labor, serd el camino local que cada
. . b

provinein  construya v mantenga. Por - ello

estas  obras  provinciales pasan a tener un

stio destacado en las concepciones estraté
gicas de Ta Naciom vV por ¢so es de esperar
Avuda Federal a las provincias se
extienda en  la
esas |JI)|;|\ ])llk ‘!.HI H( VArse i\

que la
medida necesaria para que
cabo. Asi se
]‘h".iilhl a contar con una red de caminos e
rompa el actual esquema de una infraestruc-

tura centralizante v que abra las posibilida-

disertacion.

des de desarrollo en todas las areas de nuestro
Con ello también se facilitard el
integracion socio-
argentina, de

vasto pads

[H'llt'('\ﬂ llt‘ uni \‘.'l'(l‘\l[]l‘l'.l

ccondmica de la comunidad
modo que todos sus miembros puedan llegar
A tener: no solo semejantes niveles de vida,
similar posibilidades

sino un panorama  de

progreso v evolucion

“§i pse refuerzo provincial a lu labor vial
seoconcereta, ¥y St Ja Nacion l)l‘(l\'iulu‘ su ac-
tual tendencia en esta materia, las perspec-
tivay futuras de la obra vial se expanden y los
cmineros que se iran extendiendo en
todo el territorio  del confundirdn
con los que senalen el progreso, la prns‘pori-
dacdd v ¢l bienestar de toda la naeidn, porque
. ritmica-

Litos
pais  se

packt marcha mas paralelo vomis

mente acompasado que Ta red vial v el con-

“\'(‘”‘.'llll' fl('\‘.”l“)”{' (Il' I:l ('[lJIHllli(l;l(l [!”(‘ I\l

construyve.
“Desde ¢l ndustria

que

de vista de Ta
relacionada industria
con la teenologia moderna se ha convertido
en un complejo que abarca desde las explo-

punto

con la obra vial,

taciones extractivas hasta las mas refinadas
manufacturas v métedos  constructivos, las
experiencias pasadas —que en  su momentd
(|<'i.ll‘(m secuelas  de ![II('}H.IIIU),\ Y desalien-

tos— han sido superadas v un amplio crédito

7




de confianza en la continuidad de la obra
emprendida campea hoy en todos los esca-
lones de la industria. Si hablamos de crédito
de confianza esto supone poner la nota en
casi el verdadero significado de aquel voca-
blo, porque esa fe en el futuro vial se ha tra-
ducido en cuantiosas inversiones que suman
miles de millones de pesos, que en la in-
dustria ha efectuado, en el tltimo afio, sin
mas estimulo ni contrapartida, que ¢l enun-
ciado propésito del Gobierno de proseguir
la obra vial al mismo ritmo de estos recientes
itltimos tiempos. No nos cabe la menor duda
que en su momento oportuno ese crédito de
confianza podrd finalmente apoyarse en un
régimen permanente que posea los atributos
legales y financieros que aseguren la conti-
nuidad de la obra v que serd la logica res-
puesta a esta fe que hoy, empresarios, indus-
triales v todo el pueblo de la Repiblica, han

depositado en quienes conducen los destinos
del pais.

“La Asociacion Argentina de Carreteras
vive con plenitud ests momento especial de
la actividad caminera del pais. Conoce, en
toda su amplitud, los problemas que hay que
vencer y los intereses —licitos intereses pues-
tos el‘l juego por gobernantes y gobernados,
por  industriales Y comerciantes "y por los
usuarios y el pueblo de la Nacién., Se da
cue’nta que nunca como en este momento
sera requerido el apoyo de todos y 1
voluntad general para que los pl
::?)rus puedan - concretarse; pero estd conven-
cida que todo obsticulo serd superado y que
como lo expresa el lema internacional de lﬂS,
nszfcmciones de carreteras, la Argentina ten-
c]m,.en un futuro inmediato “M4s v mejores
caminos para vivir mejor”. Por ello todos
los que estin vinculados al camino y en es-
pecial los que son miembros de esta Asocia-
cién han de ofrecer al Gobierno de 1
v a los

a buena
anes de

a Nacién
gobiernos provinciales su  m4; imo
Apoyo para que esa imagen de nuestro pais
suficientemente dotado en materia vial se
traduzca, lo antes posible, en una realidad
concreta que conduzea a nuestra patria al
futuro luminoso que merece Ia comunidad
Argentina. Que asi Dios lo quiera™,

Discurso del Secretario de Obras Phblicas:

Inmediatamente el Secretario de Estado de
Obras Piblicas pronuncié las palabras que se
reproducen a continuacion:

“Hace 40 afios, un decreto del Poder Eje-
cutivo instituia el 5 de octubre como “Dia
del Camino™, recogiendo la iniciativa del
Primer Congreso Panamericano de Carreteras
que se habia realizado tres afios antes en la
ciudad de Buenos Aires.

“En aquel entonces el pais comenzaba con
sus primeras inquictudes viales frente al re-
querimiento del automdvil como nuevo ele-
mento del transporte. Pocos aifios después se
daba el marco legal a través de la Ley 11.658,
Ley-Convenio entre provincias y Nacién, pa-
ra encarar organicamente el problema de los
caminos en la Argentina.

“La fijacion de una red troncal y secun-
daria de caminos, la obtencién de recursos
especificos para ese fin, Ia autarquia de Via-
lidad como elemento que dejaba en manos

8

de la técnica v no de la politica el poder
de decision, fueron las ideas bésicas y rec-
toras que permitieron realizar una Iabor que
todos recordamos,

“Y basados en esa estructura legal, quedaba
al grupo de hombres que inicié la tarea, los
ciementos mnecesarios para planificar sus in-
versiones; comenzd una labor fecunda que
diy sus frutos en forma inmediata,

“Fue asi que en pocos afios, la Argentina
ce puso a la cabsza del continente sudame-
ricano en materia vial, bajo la conduccién de

ciativas viales del pais. Para comprobarlo
basta observar que en los ultimos 25 afios
colamente se inauguré un promedio de
500 km. anuales, incluyendo la labor camine-
ra de los anos 61 y 62, en que ésta aumentd
considsrablemente.

“Lo negativo de esta situacidon no fue lo
exiguo de la obra realizada, sino que se
perdié v desaparecié ese espiritu vial

(llll:
animd a los hombres de la década del 30,

“Este nuevo aniversario del Dia del Ca-
minc, si en algo se diferencia de los anterio-

Un aspecio parcial de la cabecera del banquete: los ingenieros Loitegui, Rambelli, Allende Posse, el cefior
Marengo y el ingeniero Cossettini.

un ingeniero cuyo nombre no se puede se-
parar de la vialidad argentina, el ingeniero
Allende Posse.

“El esfuerzo de aquel entonces se realizd
con técnicos y empresas argentinas, que se
formaron en un pais que carecia de la expe-
riencia necesaria en la materia pero que tuvo
la capacidad necesaria para crearla répida-
mente,

“En el afio 38, la ciudad de Buenos Aires
estaba a la cabeza de las ciudades del mundo
en las previsiones para construir sus accesos.

“Y atm ahora, treinta afios después, con-
tinnamos construyendo sobre las trazas ex-
propiadas en aquel entonces y sobre proyectos
imaginados en aquel momento.

“Después de aquellos anos de trabajo efi-
ciente, los argentinos nos fuimos acostum-
brando a ver como se iba —paulatinamente—
destruyendo lo hecho v como se distraian
para otras finalidades los recursos destinados
a caminos.

“Fue entonces que poco a poco, un escep-
ticismo general fue anulando las mejores ini-

res es que ha comenzado a vislumbrarse

una (‘Spt’lvllllzil.

“Los que tenemos la responsabilidad de
la labor vial, vemos que se ha niciado una
nueva forma de encarar la construccion de
caminos.

“Ha comenzado a generarse un nuevo es-
piritn. Se ha cambiado de actitud.

“Hemos dejado atris el escepticismo y con
este muevo espiritu nos sabemos —ahora—
capaces de encarar las grandes obras que
nos exige nuestro presente.

Para llevar a feliz término cualquier rea-
lizacion humana importante, es imprescindi-
ble antes que nada que esté precedida de
esa fuerza espiritual que da el convencimien-
to de que se esti por el camino indicado.
Esa fuerza espiritual que se contagia en el
cumplimiento del ‘deber v que vive y se agi-
ganta con mds  fuerza cuando vislumbra el
desafio del futuro.

“Esa fuerza, que no es de una persona
ni de un grupo; que tiene y debe ser de to-

dos por igual. Porque ese convencimiento,



esa decision es la que ha de posibilitar hacer
los caminos argentinos.

“Si observaimos las realizaciones viales lle-
vadas a cabo por el Gobierno de la Revolu-
cion Argentina en estos dos afos, a pesar
del esfuerzo de inversion realizado, resultan

las nece-

insuficientes si se las compara con
sidades del pais. La Arcentina ha quedado
nmy  atras en  este campo. Tenemos pocos
reeursos v macho por hacer. Por eso tenemos
que aguzar nuestro ingenio, dar nuevos es-
quemas v estructuras, como ¢l peaje v o la
conecesion de obra prblica.

“Pero si lo hecho ha servido para generar
este espivitu vial, que compartimos en esta
masa,  debemos  sentirnos  satisfechos de  la
labor realizada, porque los caminos que ne-
cesta el pais, la evistencia d= ima legislacion
vinl mederna, podran coneretarse no por el
efverzo de v pequeiio gripo de hembres,
cino por ].l doeision aue  teneamos todos los
argentinos para hacerlo™.

EL 5 DE OCTUBRE ULTIMO LA
DIRECCION DE VIALIDAD
DE CORDOBA INAUGURO LAS OBRAS
QUE SE [NDICAN A CONTINUACION

PAVINMENTOS

1 Acceso Ruta Nac. NY 19 - Colonia Ma-
rivta.

9 Camino Canals - La Cesita - Pueblo
Italiano.

3 Ruta N° 3 - Tramo: Sacanta - El Ari-
fiado - Las Varillas.

¢ Qalles de la Municipalidad de Leones.

5 Ruta 6 - Tramo: Dalmacio Vélez - Pasco.

6 Ruta 15 - Tramo: La Higuera - Soto.

7 Ruta 33 - Cordoba - Ascochinga. Tramo:

la Granja - Ascohinga,
8 Acceso Puente La Tablada.
9 Ruta 102 - Tramo: Prolongacion 60

Cuadras.

10 Ruta 17 - Tramo: Alto de Chipion
Empalme Ruta 1.

11 Ruta 3 - Tramo: Canals - Escalante.

12 Ruta 17 - Tramo: Alto de Chipion
Secber.

13 Ruta 20 - a Falda del Carmen

OBRAS BASICAS Y ENARENADOS

14 uta 2 - Tramo: Alto Alegr Cintrir,
15 Nuevo Cno. Cordoba - V. Dolores - Sec.
Oeste: Tramo Nina Paula - P. La Tor-

tuga,

i6 Cno. de Coirdeba o Bialet Nassé/La
Calera.

17 Crno. de Medin Naraujn o Coanaco
Muerto.

Total General: 287 Km. $ 1.639.985.000m/1.

S Francisco

Las Warvikas N

DEV

Obras lermingdas
— fnp 1968 —




Analisis Estructural del Pavimento de Hormigén

EJEMPLO V

Se trata el mismo caso que el ejemplo
anterior, es decir un eje actuando en una
junta transversal, pero con datos diferentes
que por sus valores hacen inaplicables los
graficos de las superficies de influencia,

Peso total del eje = 22 700 kg; P
= 11 350 por rueda dual; p = presion de
inflado = 7 kg/em?; k = 8,34 kg/cm?; se-
otin grafico de disefio de la Portland Cement
Association para los datos consignados y para

¢ = 25 kg/em2; h = 23 cm., resultando
l = 76,5 cm.

Se procede como en los casos anteriores:

—-|35,8 —

U

184 ——f
|
P=11.350

2 / 11 350

= 22,7 cm.

-]

7TX xn

22,7

o/l = = 0,297
76
35

76,5

021 (1 f+ —— )
M 4 55 0,465
P (0,8435 - 0,297) 2.5
= 0,225
Al = 11350 x 0,225 = 2 555 kgem/cm.
Carga equivalente

A/l = = 0,468

0,313

1,389

M 2 555 0,420
T — = 0:303
P, P, 1,389
2 555
Pp=——-—=28 450
0,303
P, = 8 450 % 2 = 16 900
2 16 900
a =\/——— = 27,7 cm.
i X T
27,7
a/l = ——— = 0,362
76,5
184
d/l =———— =241
76,5

10

—'135.8 45
]
25

Por el Ing. JUAN F. GARCIA BALADO

Director Técnico del Instituto del
Cemento Portland Argentino

IV PARTE
Valor coincidente con el deducido del
021 (1 + —“) ¢rafico de disefio de la Portland Cement
4,55 =41 0,2155 Association. Como se ha consignado este caso
e o i ~ = no podria ser resuelto mediante las super-
I= .5( 0,8435 |- 0,362) 23 1,596 ficies de influencia, tal como han sido dibu-
M =’ 0,135 16 900 = 2 280 jadas, porque al aplicar la impronta de una
y Ia tensi()ﬁ:x de las ruedas duales, la otra queda despla-
PR T zada de la zona legible, y la accién de una
g = —————— = 25,8 kg/cme. sola rueda es superior a la que resulta de la
232 splicacion de las dos cargas. Asi en este caso
»
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Figura 10



tenemos que para una sola rueda dual, se
ha calculado que el momento flector es de
2,555 kgem/cem, con lo cual la tension re-
sulta:

6 X 2 555
g = ————— = 29 kg/em?,
232

Como se deduce de los ejemplos tratados,
el sistema de ecuaciones vy el método que
se ha desarrollado es general y permite ana-
lizar las tensiones en una losa de hormigon,
en los puntos criticos con la precision nece-
saria para este tipo de problema.

PAVIMENTO DE HORMIGON CON
ARMADURA ESTRUCTURAL

En un trabajo presentado por el autor al
V¢ Congreso Argentino de Vialidad v Tran-
sito (%), celebrado en Embalse, provincia
de Cordoba, se informd sobre la investicacion
preliminar realizada en el Instituto del Ce-
mento Portland Argentino acerca de la po-
sibilidad de construic  un  pavimento de
hormigén de poco espesor y con armadura
estructural.

El concepto de este nuevo tipo de pavi-
mento de hormigon gue hemos estudiado,
es que la armadura, constituida por una
malla de barras de acero de alto limite de
fluencia, colocada en la mitad de una losa
de poco espesor, se comporta absorbiendo
integramente los esfuerzos de traccion, si-
milarmente que una viga o losa de hormigin
armado, en el estado II. La losa se coloca
sobre una subbase de suelo-cemento, que
admite mayores presiones y por lo tanto una
mayor concentracion de éstas,

Si se analiza cualquiera de las ecuaciones
(1) a (8), se observa que, a medida que I
yelacion “a/1” es mayor, a igualdad de carga,
es menor el momento originado en la losa;
v que, a igualdad de las demds variables,
a su vez, dicha relacion depende de “17, Ia
cnal es mwna funcion de “17, el momento de
inercia de la seccion homogencizada. Al co
locar la armadura en la mitad de la altura
de la losa —punto en el que se producen
momentos flectores alternados—, el valor de
“1” se reduce grandemente y por lo tanto,
también, el del momento flector que es una
funcion de aquél.

Con esa disposicion la losa posee una gran
flexibilidad, v de modo intuitivo puede com-
prenderse  su  funcionamiento, pues al con-
centrarse las presiones, ¢éstas actian con un
pequeno brazo de palanca y al producir en
e¢sa forma momentos flectores menores, re-
duce, por lo tanto, la seccion de acero ne-
cesaria.

En los grificos N® 8 y N 9 puede obser-
varse la rapida disminucion que se produce
en los momentos, cuando aumenta el co-
ciente “a/i”.

v los ensavos realizados
fueron sumamente promisorios v permitieron
establecer primariamente la posibilidad de Ia
solucion provectada; de la que se derivarian
las siguientes ventajas:

La investigacion v

mate-
tanto,

19) Reduccién de Ia cantidad de
riales y transporte v, por lo

(6) Ing. Juan F. Garcia Balado, ""Pavimento de Hormi-
gén con armadura Estructural’”, V Congreso Argen-
tino de Vialidad y Tréansito, separate del Instituto
del Cemento Portland Argentino, 1965,

PAVIMENTQ DE HORMIGON CON ARMADURA ESTRUCTURAL
Armadura en la zona interior de la losa en funcion del espesor

P(ruedadual) =6600kqg . k=14 kg/cm® | E= 140000 kg/cm®

fa= 3000 kq/cm®

Presidn de inflado= &,5 kg/cm®

armadura en una direccion

20
1,95 cmffm
19
146 -150%
18 N
/ Lia0
1, T2cm¥/m /
/ 130
\7 =
\ ‘( valores relativos del costo |20
de materiales de 1m? de losa
3 /‘m/‘ Lo
NN K-
fo / 100
q 100
x
=
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4 o
5 armadura computada com ef radho a | AGem?/m
g equivalente a una sola rueda dual
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2
1
0
-
& 160
s : 160%
=
L valores relativos del costo de -
B materiales de 1m? de losa \ - leﬂ
" -
I"’
12 = — -—1 140
z
L~
1,15em%m _-"
T ——— - 130
L 1Llemym T
n g b . .
' -~~~ P armadura compurada con la 120
-~ The - superficie real de contacto
’/’ =
”/ “-.__‘ Sile]
s Srsgl
10 o S
v g H1o0
1o T=
~{ogeem?/m
09
B 9 Le] 1 2 1 14 5
ESPESORES OE LA LOSA (cm)
Figura 11
una economia en la construccion. T lacion de bombro, v no introduce un
pequena cantidad  de  acero que  se costo adicional puesto que a igualdad
requicre para la armadura no afee- de  condiciones es  también necesaria
taria sensiblemente el costo. en ol pavimento de hormigin  con-
20) Las tensiones de temperatura v las vencional, Por otra parte el espesor
del diferencial de humedad  pueden que se requicre para esta capa de
ser practicamente  despreciables  dada suelo-cemento es también pequetio.
la flexibilidad de la losa, v la defor- En los ensayos practicados con cargas
macion plastica que se origina dentro estiticas pudo establecerse que se cumplieron
de los periodos que agquéllas se ejercen.  las suposiciones efectuadas, al mismo tiempo
3%) El exceso de armadura necesario para  que se propuso un método de cileulo para
absorber las tensiones de traccion ori- el dimensionamiento del pavimento.
aginadas por la friccion entre la losa Se demostrd también en los ensayos que
v la subrasante, cuando se alejan las  dimensionando Jas losas con las  ecuaciones
distancias entre las juntas de contrac-  cldsticas  se obtenia wna seguridad - grande
cion, es pequenio también debide al  con respecto a las cargas de rotura,
menor peso de la losa. Este nuevo tipo de pavimento de hormigon
4%) El costo del aserrado de las juntas  con armadura estructural, en nuestra opinion
de contraceién se reduce apreciable-  ofrcee mayores ventajas que el pavimento
mente;  pues con el menor cspesor prf‘tensn(]n, cuando se trata de carrceteras o
disminuve  correlativamente  la pro-  calles, con las cargas comunes del trinsito
fundidad del corte, actual pues puede ejecutarse con menores
5°) La subbase de  suelo-cemento, pro-  espesores, v sin el trabajo adicional de pues-

porciona una elevada estabilidad, anu-

ta en tension de o armadura, vy el de dis-
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poner las vainas o conductos para permitic
el paso posterior de la armadura a postesar.
Debe tenerse en cuenta ademéds que existe
vna  limitacién constructiva en cuanto  se
1efiere al espesor del pavimento de hormi-
vom, debido al requerimien’s de colocacion
de vainas donde debe introducirse la arma-
dura del pretensado; sin  embargo, habria
que hacer un estudio mds completo, preci-
sando mejor los métodos de caleulo, v costos
d: gjecucion para ambos tipos de pavimento.
D:be de tenerse en cuenta que en el pavi-
mento de hormigén pretensado pueds usarse
barras de acero cuya resistencia es practica-
mente tres veces superior a la que se emplea
en el pavimento con armadura  estructura!;
como asi también que puede pretensarse
s6lo en sentido longitudinal o mediante pre-
tensado transversal sin vainas, ete. El factor
de seguridad debe tenerse también en cuen-
ta; como a:i también el distanciamiento de
as juntas, lo que es importante en cuanto
se refiere especialmente a pistas de wvuelo.
Para estas estructuras, particularmente para
las grandes cargas de los aviones modernos,
irdudablemente que el pavimento ds hormi-
gén pretensado, aparece ser la solucidn mis
conveniente.

El pavimento de hormigén con armadura
estructural de poco espesor es sumamente
sensible a la superficie de contacto de las
ruedas, lo que se explica por el pequeiio
valor de “I”, la relacién de rigidez relativa.

Colocadas las improntas de las cuatro rue-
das que compone un eje simple, sobre una
superficie de influencia, puede observarse
(ue solo es posible operar, por el espacio
que ocupa, con una sola rueda de ias cuatro,
de manera que no puede valorarse la in-
fluencia de las demis.

En la figura N° 11 se han graficado para
un mismo tipo de vehiculo, con eje simple
de ruedas duales, para una carga por- rusda
de 6 600 ke, el peso de la armadura resul-
tante para losas de diferente espesor, desde
8 cm hasta 15 cm, calculadas en un caso
con un radio del circulo de contacto de cada
rueda segin el criterio aceptado hasta ahora
para tuedas duales, o sea el de tomar el
radio de un circulo que tenga una superficie
igual a la suma de las superficies de contacto
de las dos ruedas sumada la superficie entre
ellas, suponiendo que la impronta de cada
rueda sea un circulo; en el otro caso cal-
culadas con la disposicién real del respectivo
tren del vehiculo.

En dicho gdifico puede observarse la
gran diferencia que existe al calcular con
wna u otra forma la armadura.

Ss ha determinado, ademds, para cada
espesor de la losa el costo relativo de mate-
riales, como suma de hormigén y acero, sin
tener en cuenta mano de obra u otro item,
Se observa que el de minimo costo es el de
menor espesor; pero debe de tenerse en
cuenta que puede ser mayor para éstos la
mano de obra, por el mayor cuidado que
origina ejecutar con precision espesores re-
ducidos. Lo indicado es al sélo efecto ilus-
trativo v en cada caso se deberia determinar
constructivamente el més conveniente, que
mucho dependeria de los factores locales,

EJEMPLO DE CALCULO DE UN
PAVIMENTO CON ARMADURA
ESTRUCTURAL

A continuacién se hace un célculo ilus-
trativo utilizando el método desarrollado para
determinar los momentos flectores, de un
pavimento con armadura estructural, A los
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cfectos de uniformar la armadura se supone
el ej2 simple con ruedas duales de un ca-
mion, para la carga méxima legal argentina,
vituado en la posicion critica establecida, ~s
decir, en correspondencia de una junta.

—{35 3
|
|

~ 175—__]

D tos:
1' = carga para rueda dual = 5 500 x 1,20=
— 6 600 kg.
p = prasion de infl:do = 6,5 kg/em?.
k= 14 ke/cm?
S2 porte de:
l'= 12,85 cm.

B J 6 600
(P hs '\// —— = 18 cm,
65 X n

18.00
Al = —— =144

12,65

35

d/l = —— = 277

12,65

1
G2l (1 + ——)

M 4,55 2,77 0,213
r (0,8435 +- 1,44)25 7,90

== 0,02695
M = 0,0269 x 6 600 = 177,50 kgem/cm
Carga equivalente:

M 177,50 0,42
—_— = — = 0,0532
J 8 P 7,80
177,50
P = —— =13 340
0,0:532
PPo=23 340 X 2 =6 680kg
€ ‘= "espesor = Scm

Se deduce de ésto que la segunda rueda
ro tiene practicamente influencia, No obs-
tante se continia el cilenlo en la forma es-
tablecida:

% £ 6680

/

9
o == ——— = 18,10 cm.
QY&

18,10
V= =143
12,65
175
/Nl =—=1382= —~ »
12,65
M 0,21 0,21
¥ (0,8435 - 1,43)2° 7,80
= 0,0269
M = 0,0269 % 6 680 = 183 kgcm/cm
18300
S, = — = 1.6 cm2/m

3 000 % 3,8
Se caleula el momento de inercia:

I = 2,45 em?/em
con lo cual:

; 4 Bl
" \/ (1) k-

4 / 140 000 x 2,45
= 12,60

0,9775 X 14

Coincidiendo “I” con la suposicion inicial
110 es necesario un nuevo ajuste.

La cantidad de acero en peso por metro
cuadrado de pavimento resulta de:

Peso/m2 = 2 X 1,60 x 0,785 = 2,5 kg/m?

De conformidad con la distancia que se
provecten las juntas deberd agregarse la pe-
auena cantidad de acero que se requiera.

Ejemplo de proyecto — figs. 12A y B.

ANALISIS ESTRUCTURAL DE
FAVIMENTO DE HORMIGON
PRETENSADO

El pavimento de hormigén pretensado
ufrece extraordinarias perspectivas para el
tuturo del pavimento de hormigén. Las rea-
lizaciones en Europa, algunas de ellas como
o famosa pista del Aeropuerto de Maison
Blanche, y el camino experimental de Fon-
tenay-Tresigny en Francia, sefialan notables
posibilidades. Evidentemente que este tipo
de pavimento requiere mds experimentacion
v sobre todo que se incluya en las obras
a realizar, puesto que es la manera efectiva
de promover su progreso.

Las ventajas tedricas del pavimento de
hormigén pretensado son indiscutibles y han
sido ampliamente demostradas, entre las que
se destacan la elevada capacidad de carga,
la eliminacién practica de las juntas a corta
distancia y la durabilidad extraordinaria que
se le debe asignar.

Dos son los aspectos fundamentales que
se debe investigar en este nuevo tipo de
pavimento de hormigén. Ellos son el desarro-
llo del andlisis estructural para poder pro-
vectarlo con la debida seguridad frente a las
solicitaciones; y los métodos constructivos
para posibilitar su ejecucién facilmente y a
bajo costo.

En cuanto al andlisis estructural, en lo
que tespecta a la accion de las cargas, In
mis importante por cierto, hemos aplicado
los criterios que hemos desarrollado, a una
interesante investigacion realizada en los La-
boratorios de la Portland Cement Association
en los EE. UU. (7).

La investigacion consistio, de manera muy
sucinta, en la determinacion de deflexiones
y tensiones en tres losas de hormigén pre-
tensado mediante cables; cada una de 9 m
de longitud, 3,60 de ancho v 12,7 ¢m de es-
pesor, La principal variable investigada fue
la cantidad de pretensado que les fue apli-
cado. Dos losas tenfan solamente pretensado
longitudinal, una con 12,5 kz/cm2 y la otra
con 25 kg/cm2, La losa tercera tenia en el
sentido longitudinal un pretensado de 25 kg/
em?2,

Estos ensayos, como los que hemos reali-
zado mnosotros con pavimentos de armadura
estructural, lo han sido con cargas estdticas;
mas investigaciones y resultados deberin ob-
tenerse para cargas repetidas.

Los detalles de esta investigacion pueden
estudiarse en el folleto indicado en la refe-
1encia, solo consignaremos los datos funda-
mentales para el andlisis que hemos realizado.

Nos referimos, en ese informe, a los re-
sultados de la losa con pretensado en ambas
direcciones por ser el que mas directament:
refleja el efecto y la eficacia del pavimento
de hormigén pretensado; y en la que en el
trabajo mencionado se designa con la losa 3.

(Continda en la pig. 14)

(7) A. P. Christensen, “'Lood Test on Post - Tensioned
Pavement Slabs”’. Portland Cement Association, Re-
search and Development Laboratories, Delopment
Deparment, Bulletin D. 88.
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DURACION A PRUEBA DE ANOS!

Larga vida de servicio bajo toda condicién de clima y transito.
La observacidn de las obras constituye un método seguro para verifi-
car el resultado de las mismas. El excelente comportamiento del pavi-
mento de hormigdn esta definitivamente comprobado, porque se lo ha
empleado durante més de 5 décadas en muchos millares de kilémetros
de caminos de todo tipo e innumerables calles y avenidas urbanas,
sirviendo desde transitos livianos hasta %oz més pesados y destructivos,
y en las mas variadas condiciones de clima’y de suelo.

En base a tan valiosos antecedentes y a los progresos realizados en la
tenologia del hormigdn, y en su proyecto y construccidn, se considera
que la duracion de los pavimentos de hormigén del futuro sera superior
2l medio siglo. El pavimento de hormigdn es el de mayor duracién!

jSEGURIDAD EN TODO MOMENTO!
Buena visibilidad nocturna - Alta resistencia a las patinadas.

Ninguna ventaja técnica tiene mucho significado si se logra con sacrificio
de la seguridad. Por su color claro el hormigdn refleja 3 6 4 veces més

luz que los pavimentos oscuros, permitiendo ver mejor durante la
noche. Los faros son mas efectivos. Las siluetas de los peatones y
vehiculos se destacan nftidamente sobre el hormigén iluminado, asi
como los bordes del mismo.

La superficie arenosa le confiere la mas alta resistencia al deslizamiento
y la firme adherencia de las cubiertas, tanto en tiempo himedo como
seco. Esas condiciones permiten frenadas répidas y efectivas. El hor-
mign es el pavimento de la seguridad!

jECONOMIA DOBLEMENTE CONVENIENTE!

Mas bajo costo anual - Mas bajo costo de iluminacion.

Por su razonable costa de construccién, su minima conservacién y su
larga vida, en promedio mas de 2 veces superior a otros pavimentos,
el hormigdn es el de més bajo costo anual. Debido a su poder refle-
jante de la luz, cuesta mucho menos iluminar pavimentos de hormi-
gén que pavimentos oscuros. El pavimento de hormigdn es el mis
econdmico! Los caminos de hormigén llevan al Progreso!

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

SECCIONALES

San Martin 1137 - Buenos Alres

CENTRO: Avda. Gral. Paz 70, 3¢~ Piso, Local 1, Cérdoba - NORTE: 25 de Mayo 30, Tucuman - SUR:
Calle 48 Ne 632, La Plata - DELEGACION BARILOCHE: C.C. 57, S.C. de Bariloche - LITORAL: San
Lorenzo 1047, 1er- Piso, Rosario (Santa Fe) - CUYO: Patricias Mendocinas 1071, Mendoza - SAN JUAN:
Avda. Ignacio de la Roza 194, Oeste, San Juan - BAHIA BLANCA: Luls Maria Drago 23, Bahia Blanca.
; CAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martinez - Prov. de Buenos Aires.




(Viene de la pig. 12)

La resistencia a la flexion del hormigdn
ensayada en vigas de 127 x 12,7 cm de
seccion y de 75 cm de longitud, aserradas de
la losa después del ensayo, fue de 47 kg/cm?.

Los cables de acero temian resistencia mi-
nima de 19.000 kg/em2? y un limite de
elasticidad de 18.200 kg/cm?2.

Las cargas fueron aplicadas mediante dos
placas con la forma de rectingulos con ex-
tremos semi-circulares simulando la  superfi-
cie de contacto de una rueda dual. Cada pla-
ca tenia una superficie de 645 cm2, con
una longitud de 35 em y un ancho de 21 cm.
La separacion de estas placas, medida entre
cus ejes era de 33 cm.

El ensayo de carga fue realizado una vez
en el interior de la losa, y otra en el borde
de la misma, de manera que el borde de la
placa exterior fuera tangente a aquel, En
este informe preliminar se analiza tmicament=
la posicion en el borde. Para la carga en la
zona central, el método es similar, como asi
también los resultados.

Para el analisis del comportamiento de la
losa bajo carga, hemos considerado dos
etapas. Una primera cuando se produce el
fisuramiento en el fondo de la losa, y la
otra en el momento de la falla, o rotura, cuando
aparece el fisuramiento en la superficie su-
perior,

En el primer caso se considera la losa co-
mo un material homogéneo, y asi se lo trata
para el caleulo del momento de inercia lo
mismo que la ecuacién correspondiente para
calcular la tensién que se produciria cuando
ésta alcanza la de fisuramiento. En la segunda
ctapa se considera la seccion homogeneizada
cuya altura, para el caleulo correspondiente
ce admite que es la distancia entre el borde
sometido a compresion y el eje de la ar-
madura.

ENSAYO EN EL
BORDE DE LA LOSA

El ensayo efectuado en el borde de Ia
losa es mas significativo porque las deter-
minaciones se realizan con mas precision,
pues permiten una observacion mis directa

Carga de fisuracion = 9075 kg

Carga de rotura = 24 500 kg

Se caleula como primer etapa la fension de
{isuracion:

k = 3,90 kg/cm? (segiin ensayo)
|l = 60 cm (como material homogéneo)
2 /1290

N

(p=Tkg/cm2)

= 20,6 cm

Para el calculo del momento flector se
procede de acuerdo al método desarrollado.

Borde
20,6
o/l = = 0,343
60
33
d/l = = 0,552
60

14

g
%8

Se calcula la
suposicion  que  la

&

J-645cm?

carga equivalente” en la

carga estuviera ubicada

en el interior de la losa.

0,101 (145

M

0,552

)
3,27 0,551 0,1535

P (0,774 4 0,343)2

= 0,1232

11178

M = 01232 x 0075 =
Carga equivalente:
1118 0,202

1 118 kgem/em.

= =0,162
Ps 1 1172
1118
P, ——=0 880kg
0,162

Momento en el borde:

2 6 880
a'e= '\/ ——=17,70 cm
TXn
17,70
'/l = — = 0,295
60
M 0,42 0,42

P, (0,8435 +0,295)2° 1,384
0.303

Momento de fisuracion:
M = 0,303 x 6 880 = 2 090 kgem/cm
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Momento resistente de la seccién a la f[i-
suracion:

(47 + 25)
6

o X he x 12,72

M=

6
=1 935 kegem/em

Para el cileulo del momento resistente la
tension  “¢7 es la suma de la resistencia
a la flexion mids la tension longitadinal de
pretensado.

La diferencia entre el momento ealeulade
v el resistente es solo del 8 % debiendo por
otra parte tenerse en cuenta gue segin se
informa, en el referido trabajo, la carca e
fisuracion fue solo  estimada. considera
pues, que la concordancia es satisfactoria.

Como dato ilustrativo se agrega que re-
calculando el momento de fisuracion para
una k=516 kg/em®”, que es la que se
sbtiene con el método de las deformaciones
(en lugar de "k = 3,90 kg/cm?” obtenido en
el ensavo con el método de la placa), se

chtiene con “l = 58,7 em” un M = 2,0:
kgem/em, muy similar al del momento re-
sistente.

CALCULO A LA

ROTURA

Se procede en forma similar, pero consi-
derando la losa fisurada, v su altura tedrica
es entonces la distancia desde borde hasta el
cje de la armadura. En este caso se consi-
dera, como se ha supuesto, la seccion homo-
ceneizada  (relacion modular n = 15). Con
Iz seccion de acero en el sentido longitudi-
ral S, = 3,08 em2 resulta:

] — 11,49 cm#/cm.
e 2(),()' cm

/140 uuu % 11,49

i

\/ = 25,45 cm
0,9775 > 3,90
20,6
o/l — —— = 0,808
25,45
33,0
d/l = —— = 1,295
25,45

Se procede como en el caso anterior para
determinar el momento flector en la zona in-
terior.

_ 1
0,01 (1 - ——m—)
A 327 295 0,123
I' (0774 +0808):  (1582):
= 0,04915

P = 24,500
1 205 kgem/em

Siendo la carga de rotura:
M = 0,04915 x 24 500 =
Carga equivalente:
1 205 0,202

P. (1,582)%
1205
0,0808

La presion inicial de la placa resulta:
24 500 ke

= 0,0808

= 14 900 kg

=19 ke/cm?

ol—

1 290 em?
2 /11900

& = =158 ecm
19X

15,8
au/l =— = 0,6225

95,45
M 0,42 0,42
P, (0,8435--06225)2° 260
= 0,1615

M = 14 900 x 01615 = 2 400 kgem/cm
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POR UNA SECCION EQUIVALENTE COLOCADA POR ENCIMA ¥
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Figura 12-B

Cilculo el memento resistenie de [a seccién
a la rotura.

Aplicamos  la ccuacion recomendada por

las instituciones  norteamericanas ASCE v
ACIE (American Society of Civil Engineers
v American Concrete Institute),

, far
Mo=@ .8 &, -h(1-=059) )
in la cual: En

" . (::l)
{':.‘Ir = ‘:;l (L= “’D & )
‘:h
@ = 0,9
Sib
=
b x h

b = 100 ¢m
h = 6,35 ecm
. = resistencia a la rotura del acero —
= 18 900 kg/cm*

o, = resistencia a la compresion del hormi-

300 ke/em*

uim

con lo que se obtiene:

18 900
Loy = 18 900 (10,5 5 0,00475 ] =
300
= 18 900 x 0,85 = 16 100 kg/cm?
16 100
M rotura = 6,80 < 3,08 x 16 100 ¢ 6,35 X
16100
16 100
X (1 =059 x 0,00475 X —) =
300

= 2 400 ksem/em

Como puede observarse s¢ ha obtenido por
calealo el mismo momento  flector, en fun-
cion de la carga, que el resistente de la
estronctura, lo cual indica lo correcto del mé-
todo desarrollado v las suposiciones  hechas,

En cuanto al ensavo en el iterior de la
losa, como se ha indicado, los resultados que
se obtienen aplicando el método de cileulo

son  similares;  aunque  en este caso debe
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tenerse en cuenta la diferencia de pretensién
que se aplicd en ambas direcciones, longi-
tudinal y transversal.

El objetivo del cileulo que se ha efectuado
analizando los datos del ensayo comentado
ha sido al sélo efecto de confrontar el mé-
todo desarrollado con el comportamiento real

de la estructura.

Se ha de requerir mayor investigacion y
estudio sobre esta tan importante materia
para establecer conclusiones sobre el com-
portamiento de cargas repetidas y determinar
el criterio sobre carga admisible para este
tipo de pavimento.

PLATAFORMA DE HORMIGON,
PRETENSADO CONSTRUIDA EN EL
AERODROMO DE CAMPO DE MAYO

La Direccion Nacional de Vialidad ha
construido una plataforma para el Aerodromo
de Campo de Mayo. Este aerddromo estd
ubicado en la zona oeste de la Guamnicion
Militar de Campo de Mayo, en las inmedia-
ciones de la Ruta Nacional N¢ 202, en el
tramo entre Don Torcuato y San Miguel.

La plataforma proyectada esti destinada
.t estacionamiento y mamobras de aviones
livianos, habiéndose previsto una carga de
dleulo de  seis  toneladas por rueda, con
presion de inflado de 7 kg/cm?2 y ceeficiente
de impacto de 1,2. Su planta es rectangular,
con una longitud de 175 m y 45 m de ancho.
Para su construccién esta sup=rficie ha sido
dwidida en tres grandes pafios de 58,33 m de
largo por 45 m de ancho separados por dos
juntas de dilatacién. (Fig. 13)

La decision de construir una plataforma
pretensada fue tomada en consideracion que
practicamente los precios obtenidos en alter-
nativas, en la licitacién efectuada, fueron
similares, para igual capacidad d= carga; v
ademas, lo que era sumamente importante,
se¢ consideraba conveniente obtener experien-
cia acerca dz un modemno tipo de pavimento
del cual no existia ejemplo anterior en la
Argentina y entendemos en Sud América.

El proyecto consistio en una losa de hor-
migén de 15 em de espesor uniforme; espe-
sor necesario a fin de permitir el cruce de
las vainas, en sentido longitudinal y transver-
sal, dentro de las cuales se colocarian los
cables. )

Para obtener una subrasante adecuada, s»
colocd una subbase, de suelo calcarco d-
15 em de espesor. A dicha capa se la recubrid
con 3 cm de arena a la que, a su vez, se la
recubrié con una limina de polietileno, He-
cho esto para tratar de obtener el minimo
coeficiente de friccidn.

Los cables estin constituidos cada uno
por 12 hilos de 7 mm de didmetro con una
resistencia de 14.000 kg/em?2, los que fueron
extendidos a una tension de 11.000 kg/em?.

Como detalle constructivo se consignard,
cn forma muy resumida, que cada vaina ter-
mina en un extremo en un anclaje consis-
tente en un blogue de hormigén de planta
trapecial y altura igual al del pavimento.
Todos los hilos del cable se colocan en di-
cho anclaje con sus extremos formando rulos
en su interior; ademds, estdi provisto de
una fuerte armadura a la cual se vinculan
los hilos del cable. En el otro extremo de la
vaina, en la que se ha de efectuar el tesado,

16

aquellas vainas se colocan dentro de un blo-
que de hormigén similar al descripto, en el
cual los hilos no estin anclados sino que
sobresalen por una abertura en la cual actha
el gato hidriulico.

Las vainas se han colocado distanciadas
de 1,70 m en sentido longituFinal y de 3 m
en el transversal en un paiio completo, de 58,33
% 45 m, para el cual el hormigonado fue
ejecutado por trochas alternadas de 6,43 de
ancho cada una.

El calculo de la armadura se efectué para

mera ctapa del endurecimiento, una vez ter-
minado el hormigonado de una trocha de
50,33 m X 6,43 m, ‘después de transcurridas
24 horas se tesaron los cables en forma pa:--
cial de hasta 25 toneladas, mitad da la carga
total que es de 50 toneladas. Para evitar que
los conos de anclaje se introduzean en e
hormigén, se han calculado las dimensiones
de las piezas premoldeadas, en las que vao
znclados los conos, de manera que la ten-
dén en el hormigén de la losa no supere
los 30 kg/em?, que es admisible para el
Lormigén a las 24 horas.

PLATAFORMA DE HORMIGON PRETENSADO®

28,33m 88,33 29,337
E
g i
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Figura 13

pretensado minimo fuera
longitudinalmente de 10 kg/cm2, para lo
cual delyfa  sumarsele 7 kg/cm2, tensior
necesaria para vencer la friccibn de la losa
cohre la subrasante; para cuya determinacién
se supuso un coeficiente de friccion de 07
ka/em2. El total de postensado fue pues
de 17 kg/em2, longitudinalmente y 12 keg/
cem?, en sentido transversal; y como cada
cable admite una fuerza de 45 toneladas, re-
sultd la separacién ya consignada dz 1,70 m
y 3m, respectivamente.

asegurar  que el

Tal como se ha consignado se ha conside-
redo a la plataforma como un conjunto de
3 grandes losas separadas entre si mediante
dos juntas de dilatacion intermedias; y en
cada una de estas losas se ha impuesto como
condicion que a lo largo de las secciones
madias longitudinal y transversal se manten-
ga un estado de solicitacion por compresion
de un valor minimo de 10 kg/cm2 en el
sentido transversal al eje mayor y 5 kg/cm?
en el otro sentido.

A fin de que no se produzcan fisuras de
contraccion en el hormigén durante la pri-

El proceso de tesado es el normal de los
procedimientos STUP, (Sociedad Técnica de
la Utilizacién de la Precompresion, Sistema
Ireysinet) para el hormigén pretensado, que
es el que se ha usado en esta plataforma.

Cuando se hubo terminado el hormigo-
nado de las siete franjas que constituyen uno
de los pafios de 45 X 58,33m, se efectud
el tesado de los cables transversales, lo que
se realizdé siguiendo un orden preestablecido
con el proposito.de distribuir uniformemente
los esfuerzos a que se somete el hormigdn.
La operacién de tesado, en el caso de los
cables transversales, se efectué en una sola
vez, puesto que no es necesario controlar,
¢n este caso la fisuracion prematura.

La plataforma terminada y en servicio pa-
1a las maniobras y estacionamiento de avio-
nes presenta una superficie lisa, uniforme,
sin la discontinuidad que siempre ofrecen
las juntas, sin requerir ninguna conservacion
de éstas para su sellado, v es ademéis una
superficie de 2.600 m2?, por lo mismo nove-
dosa v de un agradable aspecto.



EQUIPOS VIALES
Y PARA MINERIA
DE PRESTIGIO MUNDIAL
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cionarios, sistema rotative a tornillo . .l
: s picadores, palas de excavacién,
ton capacidades de 4,2 m?/minuto
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hasta 17 m*/minuto.

rios necesarios para los mismos,

Martillos neumaticos demoledores,

Vagones perforadores de
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avances neumaticos. Bro-
cas y barrenos con insertos
de metal duro.

El mas completo stock de
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Problemas de la Infraestructura Vial en el

Sector Argentino de la Cuenca del Plata

INTRODUCCION. — COINCIDENCIA
HISTORICA.

Casi cuatro millones de kilometros cua-
drados integrados por el 33% del territorio
de la Argentina, el 19% de Bolivia, ¢l 34%
de Brasil, el 100% de Paraguay y el 80% de
Urnguay, encerrados entre los 15° y 37° de la-
titud Sur y los 45° y 66° de longitud Oeste,
componen en América del Sur la llamada
CUENCA DEL PLATA.

El rasgo comin que identifica los sec-
tores internacionales de la Cuenca es su hi-
drografia vinculada al Rio de la Plata, pern
sus limites no son barreras infranqueables
para la intensa y diversificada actividad de
su interior, que se difunde con enérgicos
impulsos hasta los mismos confines de las
naciones participes. De tal modo podemos
decir, con bastante propiedad, que el estudio
de la problemitica de la Cuenca del Plata
interesa a la totalidad de la Argentina, Bo-
livia, Brasil, Paraguay y Uruguay.

Paises éstos cuyas actuales estructuras fue-
ron moldeadas al calor de los acontecimientos
histéricos posteriores a la conquista de Amé-
rica Latina, donde la regién Cuenca del
Plata aparece formando parte de las Gober-
naciones Espafiolas del Rio de la Plata —Tu-
cumén y Chile— asi como de las posesiones
portuguesas del Siglo XVIII.

Y donde también encontramos el antece-
dente histérico de las comunicaciones terres-
tres, desde los albores del hombre americano
hasta los grandes sistemas internacionales
como la Carretera Panamericana, la Ruta
Marginal de la Selva, la Carretera Trans-
chaco, etc., que cruzan una y otra vez las
fronteras platenses igual que antafio hicieron
los caminos de la Congquista.

Hay una asombrosa coincidencia en mu-
chos lugares de aquellos sistemas con los
recorridos precolombinos y espafioles, en esta
pate de América. (Fig. 1)

1) Por un lado el Sistema Panamericano
de Carreteras, en el sector Tumbes
(Ecuador) —Santiage de Chile, tiene
una notable semejanza cop el camino
incaico llamado “de la Costa”™. En
cuanto al ramal que parte desde Lima,
pasando por Huancayo, Cuzco, Puno,
La Paz, Oruro, Potosi, La Quiaca, Ju-

(*) Delegado de la Asociacién Argentina de Carreteras
y de la Comisién Permanente Pro Estudio Integrado
de la Cuenca del Plata.
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por el Ing. Marcelo J. Alvarez (*)

2)

Trabajo presentado en las Primeras Jornadas de Ingenieria
Argentina sobre la CUENCA DEL PLATA.

juy, Salta y Tucumén, tiene un extra-
ordinario parecido con el sector incaico
denominado “Camino de la Sierra”.

Casi en el limite Sur de la region
argentina de la Cuenca del Plata, se
encuentra la Ruta Nacional N® 7 con
origen en la ciudad de Buenos Aires,
para continuar hacia el Oeste tocando
Mercedes, San Luis, Mendoza y Us-
pallata hasta la frontera chilena en un

3)

recorrido que participa de los itinera-
rios espafioles y los caminos del Inca.

La Ruta Nacional N° 9, desde Buenos
Aires a La Quiaca, pasando por San-
tiago del Estero, Tucumin, Salta y
Jujuy renueva el viejo camino del Perd
al Rio de la Plata.

La Ruta Nacional N® 11, prolongacién
de la N® 9, a partir de Rosario (Santa
Fe) hacia Chaco y Formosa, es una

o}
Q@ cawo on AU AL 0 0F LA PLAT.
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version actualizada de las sendas que
usaron los Conquistadores en  sus re-
corridos terrestres entre Asuncion y el
Rio de la Plata.
kn Paraguay, la proyectada carretera
Transchaco, que procura conectarse con
1 Margmal de la Selva en Santa Cruz
de la swerra, pasando por Juan de Za-
lazar, Estigarribia y un lugar todavia
no detinido de la trontera con Bolivia,
repite el camino de Alejo Gareii en su
atanosa busqueda del Potosi, la Mon-
tana de Plata,
El mismo Garcia signio una ruta desde
Santa Catalina  (Brasil) hasta Asuncion
(Paraguay) que mis tarde repetiria
Alvar Nuifiez, camino casi coincidente
con la ruta Asuncion-Oviedo-Presidente
Stroessner v la Ruta Federal BR 35 en
Brasil, con una longitud total de 1.100
kilometros entre Asuncion-Foz de lgua-
zit y Paranagud.
También es sorprendente la coinciden-
cia en mnuestro pais de las antiguas
“carreras de postas” del Siglo XVIIT con
los principales caminos nacionales (ue
sarten de Buenos Aires hacia Cirdoba,
Tucumin, La Quiaca, Mendoza y Pa
raguay. El 78,5% de la longitud total
de las “carreras de postas” esta com-
prendido  dentro de los limites de la
Cnenca del Plata.

En su epoca, “las carreras de postas” fue-
ron expresion de un pericdo de verdadero
desarrotlo de los transportes terrestres, pro-
vocando una revolucion en el trafico comer-
cial, de pasajeros v correspondencia que dio
Jugar a una profunda alteracion en el con-
cepto vial de la Colonia. A partir de la
decada de 1920, donde irrumpe el automovil,
se acelera la mejorfa de los sistemas de carre-
teras al progreso del Siglo XX y aunque esta
transformacion se mamtiesta ewcuentemente
en la infraestructura vial, el trazado bdsico
de los itinerarios historicos permanece casi
inmutable, como si la Geogratia determinara
con precision jalones que el hombre no tiene
animo ni razones para modificar.

Durante mds de cuatro siglos, entonces, los
pobladores de la Cuenca han utilizado prac-
ticamente los mijsmos recortidos que han
pasado a constituirse asi en las vias motoras
del desarrollo  econdmico, politico v social
de la region.

Ciudades populosas, centros industriales,
areas de produccion rural altamente capaci-
tada, zonas de recursos naturales activamente
explotados, se manifiestan vigorosamente en
las lineas de fuerza de un sistema de antigua
concepeién, pero que ha defendido su per-
sistencia en la aceptacion constante de una
situacién entroncada en las raices mismas de
la historia.

El tiempo ha transformado en parte los
vicjos caminos del sistema, pero no ha borra-
do muchos defectos que en el estado actual
del desarrollo nacional y regional  deben
corregirse con urgencia.

Limitandonos estrictamente al dmbito ar-
gentino v entre los diferentes asuntos que
reclama la infraestructura vial en su relacion
con la problemdtica platense y nacional, va-
mos a concretar este trabajo a dos temas:
La vinculacién fisica con los restantes paises
—un problema de antigua data— y la nece-
sidad de impulsar un sistema mnacional de
autopistas, expresion moderna del  transporte
vial.
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FIGURA NE 2
CUENCA DEL PLATA

PROBLEMAS DE LA INFRAESTRUCTURA
VIAL EN EL SECTOR ARGENTINOG
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SANTA FI, JUNIO DE 1968 —

1) — LA VINCULACION VIAL
FRONTERIZA

Dentro del drea de la Cuenca del Flaw
cohabita wni poblacion heterogénea superion
4 los 50 millones de individuos, con una den-
¢idad promedio de 13 habitantes por Km=, un
iadice de concentracion demografica superior
al promedio de los paises del sistema. (1)

La distribucion de esta poblacion s bas-
tante irregular. Existe una fuerte concentra-
cion de sectores urbanos e industriales en la
costa maritima dado que el progreso de la
conguista en Latinoamérica se produjo desde
la periferia hacia el interior, o asionando el
establecimiento de los primeros grupos huma-
nos en aquellas zonas de ficil acceso exterior.

Otros sectores aislados han crecido al im-
pulso de circunstancias especiales, entre los
(ue juegan importantes papel los grandes rios
pavegables v las extensas rutas comerciales de
nuestro pasado histérico.

En cambio, las areas rurales acusan una
débil proporcion del elemento humano, con
¢l acentuado fenémeno migratorio de la po-
blacion del campo hacia las cindades, esque-

(1) Densidad promedio: Argentina: 8 hab/km2 - Bolivia:
3,4 hab/km2 Brasil: 10 hab/km2 Paraguay: 5
hab/km2 - Uruguay: 13,7 hab/km2.

mi e se repite tambidn on muchos otros
paises del mundo.

Con todo, existen dentro de la
crandes posibilidades para desarrollar nuevos
polos de actividades con un mejor - ordena-
miento humano, pudiendo llegar a satisfacer
leloedamente las necesidades de una pobla-
cion varias veces superior a la actual, como
puede acontecer con el devenir de los proxi-
mos anos conforme o tasa de crecimiento
demografico de Tatinoamérica.

La actividad econdomi social, cultural y
politica encnentra su natural  para
pandirse en las vias de comunicaciones que
cruzan bastante  profusamente los paises de
la Cuenea del Plata.

En 1963 los ferrocarriles de los cinco pai-
ses  platens aleanzaban  una extension de

81.748 Km., equivalente al 61,7% del total

Cuenca,

cance ex-

en Latinoamérica. La suma de carreteras de
tiinsito  permanente  (con caminos del  tipo
supe ¢ intermedio v estabilizados) era de

108.085 Km., ignal al 38 % del sistema vial
Latinoamericana.  (2)

Las wvias fluviales se integran con el Rio
de la Plata v sus principales afluentes Parana,
Paraguay, Pilcomayo, Urnguay, ete., con alre-

(2) Es lamentable la falta de informacién completa a
este respecto lo que hace notorio la necesidad de
un censo actualizado.

19



dedor de 8000 Kms. navegables gran parte
del afio por embarcaciones de mis de seis
pies de calado.

Con todo, los transportes no aprovechan de
modo integral los diferentes sistemas acusan-
do distorsiones y una competencia perjudicial,
dada la falta de armonizaciéon entre los mis-
mos y més atn, la carencia de una adecuada
complementacién en la infraestructura de un
mismo sistema. Y si tal cosa ocurre en cada
pais, la diferencia resulta mas evidente cuando
tratan de conjugarse los sistemas de transpor-
tes de paises vecinos en razén de la inadecua-
cion de sus infraestructuras y la falta de
acuerdo legales y trimites que faciliten, en
lugar de entorpecer, la intercomunicacion.

Tales defectos se manifiestan con mayor
evidencia en los cruces fronterizos y particu-
larmente en el dmbito de la circulacién vial
de los mismos.

Las fronteras argentinas con los restantes
paises de la Cuenca del Plata tiene wuna
longitud aproximada de 3.000 Kms., de los
cuales el 84% estd formada por rios cauda-
losos y de gran importancia (Parand, Para-
guay, Uruguay, Iguazi, Pilcomayo). El resto
se desarrolla por zonas onduladas y monta-
fiosas de dificil topografia.

A través de estos 3.000 Kms., se encuen-
tran solamente ocho cruces de fronteras lo

que d4 una proporcién de un cruce cada
400 Kms., cifra bastante inferior a las comu-
nicaciones vigentes entre provincias argentiv
nas entre si, con la sola y lamentable excep-
cion de la Mesopotamia; (3) y de esos cru-
ces, cuatro de ellos no tienen caricter fisico
permanente y en la gran mayoria, la infra-
estructura terrestre adolece de serias defi-
ciencias. (Fig. 2)

Es indudable que las fronteras fluviales
representan de por si la primera gran difi-
cultad, porque es un hecho conocido que los
cruces permanentes de los grandes cursos de
agua de nuestra Cuenca exigen obras de muy
alto costo lo que desalienta y retacea el
entusiasmo para superar tales obstaculos.

Un puente o tinel subfluvial, puede al-
canzar valores varias veces superiores al costo
de un kilémetro de camino convencional, En
Argentina, por ejemplo, el tinel subfluvial
entre Santa Fe y Parand, primer cruce per-
manente que se construye en el Rio Parand,
se presume que costard alrededor de 18 mil
millones de pesos cuando esté terminado a me-
diados de 1970, costo equivalentes a 1.000

(3) El aislamiento de las provincias de Entre Rios, Co-
rrientes y Misiones del resto del pals, por causa del
enorme rio Parana, parece recién en vias de solu-
cionarse con la construccién del tinel subfluvial
Santa Fe - Parané y los proyectados puentes Anteque-
ra- Corrientes y Zéarate - Brazo Largo.

CUADRO N2 1

l Kms. de caminos pavimentados y superior

a la autopista Santa Fe-Rosario. (4)

Por otra parte, el cruce fluvial permanente
requiere la adecuacion del sistema alimen-
tador debiendo preverse contemporineamente
la pavimentacion de los principales caminos
que acceden en su zona de influencia.

Las fronteras terrestres de Argentina, en la
Cuenca del Plata, corresponden a lugares muy
alejados de las zonas desarrolladas y donde
la densidad del trinsito es poco significativa.
Razones que junto con su variada y dificil
topografia han relegado la construccién de
una infraestructura adecuada.

En el Cuadro N? 1 se resumen la ubicacién
y caracteristicas mdas destacadas de los ac-
tuales cruces fronterizos argentinos en la Cuen-
cad del Plata, asi como una referencia adi-
cional sobre lo que podria constituir un pro-
grama de accién inmediato para mejorar la
situacion,

Se observa inmediatamente la precariedad
de los medios dispuestos por el usuario para
llegar y franquear las fronteras de Argentina.
Tanto mas lamentable cuanto que los cami-
nos utilizados forman parte de sistemas in-

(Continda en la pig. 22)

(4) Involucrado en aquel costo existen gastos fijos de
establecimientos auxiliares que podrian amortizarse
en otros proyectos,

CRUCES ARGENTINOS EN LAS FRONTERAS DE LA CUENCA DEL PLATA

SANTA FE, JUNIO DE 1968

CARACTERISTICAS DEL CRUCE

Balsa automévil (Bandera Uruguaya). Capa-
cidad 6 vehiculos chicos — Cuatro viajes
diarios minimos — Lado Argentino falta
pavimentar 100 Km. Ruta N° 18 — Lado
Uruguayo pavimentado hasta Montevideo.

OB R A S COMPLEMENTARIAS
A PROGRAMAR

1) — Pavimentacién del tramo Villaguay-San
José actualmente enripiado (100 KJ[:'IJ
2) — Construccion del Puente Internacional,

Balsa automévil (Bandera Argentina). Capa- |
cidad 10 vehiculos — Cuatro viajes diarios
como minimo — Lado Argentino falta pavi-
mento 100 Km. Ruta — Lado Urguayo pavi-
mentado hasta Montevideo,

1) — Pavimentacion del tramo Villaguay-Con-
cordia actualmente enripiado (100 Km.)

2) — Construccién embalse Salto Grande con
obras de coronamiento aptas para el
transporte carretero.

Puente Internacional carretero ferroviario —
Las redes carreteras ferroviarias del lado ar-
gentino no estin totalmente integradas — Del
lado brasilefio hay unos 450 Km. no pavimen-
tados hasta Porto Alegre. I

1) — Completar la pavimentaciéon de las Ru-
tas Nacionales N® 126 y 127 que vincu-
lan con Parani.

Balsa automdvil con cuatro viajes diarios —
Del lado argentino faltan compietar la Ruta
N? 12 a Corrientes — Del lado paraguayo
se trabaja entre Encarnacién y Oviedo.

Balsa automévil (Bandera Argentina), Capa-

cidad 10 vehiculos — Cuatro viajes diarios —
Del lado argentino y paraguayo los caminos
estin totalmente pavimentados hasta las res-
pectivas capitales (Asuncién y Buenos Aires).

1) — Terminar la pavimentacion de la Ruta

Nac. 12 entre Corrientes-Posadas y
Cataratas.

2) — Construccion de un Puente Interna-
cional.

1) — Construcciéon de un Puente Interna-
cional.

Comunicacién terrestre — Lado argentino fal-
ta pavimentar el 85% de la Ruta Nacional
N¢ 34,

1) — Terminacion de la pavimentacion de
la Ruta Nac. N°¢ 34.

Puente Carretero construido sobre Rio Ber-
mejo.

1) — Pavimentacion Ruta N° 50,

Q
ORDPE | FRONTERA LUGAR
; COLON —
1 VRUGUAY" | TOLON
URU CONCORDIA —
2 GUAY CoRp:
PASO DE LOS
3 BRASIL LIBRES —
URUGUAYANA
POSADAS —
4 | PARAGUAY | ENCARNA-
CION
PILCOMAYO
5 | ‘eamacuay | FHLOOMARO ~
DA  Asuncion)
POCITOS —
6 BOLIVIA DOTTos
AGUAS
7 BOLIVIA | BLANCAS —
P. BERMEJO
LA QUIACA —
8 BOLIVIA VILLAZON

Comunicacién terrestre — Lado argentino la
Ruta Nac. N® 9 carece de pavimento superior
en un 20% de su longitud.

1) — Completar la infraestructura de la Ruta
Nac, N¢ 9.

20



MELGOOD 207

calentadores

de alta
temperatura
por

aceites
para

m plantas de

asfalto

MODELD TRANSPORTABLE - SERIE HY-M

Los calentadores de alta temperatura en fase
liquida serie HY-M combinan las tres caracteristicas
siguientes de operacion que en muchos procesos
son imprescindibles; por lo menos alguna de ellas:

1) Obtencién de temperaturas de calentamiento
entre 180 y 300° C, sin tener que recurrir al usc de
vapor a presiones elevadas, o al calentamiento
directo.

2) Facilidad de transporte para acompafar a
equipos de proceso que deben cambiar
periccicamente de ubicacion.

3) Utilizacién, cuando sea necesario, de liquidos
transportadores de calor no-inflamables

y/o sin presion.

Los equipos de la serie transportable HY-M se
construven normalmente en 5 tamanos, que van
desde 250.000 a 1.000.000 cal/h.
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GOODWIN s.a.c.
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TEL. 33-8581 - BUENOS AIRES
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(Viene de la pag. 20)
ternacionales de carreteras, asi como de las
principales rutas mnacionales del pais.

Asi, en la vinculacién con Uruguay faltan
unos 200 kilémetros de pavimento superior
en el trayecto desde Parani hasta Colén vy
Concordia y unos 190 kilémetros a partir de
Brazo Largo, ambos lugares de intercomuni-
cacion con la red principal nacional.

En la linea del cruce con Brasil, no obs-
tante haber sido construido el puente inter-
nacional en el lapso 1935/40, se carece toda-
via de pavimento superior en 210 kilémetros
de las Rutas Nacionales N? 127 v 126,

La terminacién del pavimento de la Ruta
Nacional N? 11, después de 40 aios de ini-
ciadas sus vrimeras secciones entre Santa Fe
y Rosario, ha traido considerable alivio a la
circulacion hacia Asunciém, pero es indudable
la necesidad de concretar la construccién de
un puente internacional con Paraguay que
seria parte de una carretera internacional has-
ta Brasil, por Foz de Iguazi.

En el otro cruce, Posadas-Encarnacién, la
infraestructura vial tiene una serie de baches
que deberin completarse al mas breve plazo.
Entre ellos el cruce Antequera-Corrientes que
I dard vinculacién con la Ruta Nacional N9
11 y con la zona Noroeste del pais, v la
pavimentacion de la Ruta Nacional N® 12 en
Corrientes vy Misiones.

Finalmente en el sector terrestre puro, las
Rutas Nacionales 34 y N° 9 esperan la opor-
tunidad de terminar su pavimentacién en més
del 85% y 20% de longitud, respectivamente.

Si bien es mucho lo que falta por realizar
debe acotarse que recientemente se han ma-
nifestado varios hechos positivos que refleja-
rian una definida tendencia favorable. Entre
ellos anotamos:

1. —TLas gestiones del Gobierno Argentino
para concretar dos préstamos del Banco
Interamericano de Desarrollo destinados
a pavimentar los tramos que faltan de
Rutas Nacionales N° 9 y 34 hasta la
frontera boliviana.

2. — Licisaciones y Contratos de Vialidad
Nacional para la pavimentacién de di-
ferentes sectores de la Ruta Nacional N9
12 en Corrientes y Misiones, asi como
el puente Corrientes-Antequera vy el
complejo  Zdrate-Brazo Largo.

3. —Integracion de la Delegacion Argentina
ante la Comision Técnica Mixta Argen-
tina-Uruguaya para la construccién del
puente internacional sobre el Rio Uru-
guay, en la zona de Puerto Unzué v
Fray Bentos.

4. — Integracién de la Comisibn Mixta Ar-
gentina-Uruguaya para el estudio v cons-
truccion del Puente Internacional sobre
el Rio Uruguay entre Colén y Pay-
sandq.

5. — Conversaciones preliminares para cons-
tituir una Comision Mixta Argentino-
Paraguaya destinada a estudiar la cons-
truccion de un puente entre esos dos
paises.

6. — Licitacién por parte de la D, P, Vialidad
de E. Rios por convenio con Vialidad
Nacional, de la seccién Arroyo Burgos-
Sauce Luna (60 Km.) de la Ruta Nacio-
nal 127,
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7. — Gestiones del Gobierno Nacional para
que Argentina se integre a la Carretera
Marginal de la Selva, lo que mejorard
las comunicaciones con Bolivia y Pa-
raguay,

En lo que atafie a las obras faltantes, las
que corresponden al territorio nacional ex-
clusivamente, pueden resolverse por la Secre-
taria de Estado de Obras Publicas (Vialidad
Nacional) con recursos especificos o eréditos
extranjeros dado que los caminos afectados
forman parte del sistema nacional.

Los cruces internacionales, en espzcial puen.
tes y sus accesos, demandarin primero termi-
nar rapidamente los acuerdos bilaterales con
los paises vecinos estipulando la recurrencia
de cada sector en la financiacion, asi como
la participacion de los organismos interna-
cionales de créditos que para obras de éste
cardcter tienen singular preferencia,

Una agresiva politica para alcanzar estos
cbjetivos borrard de un golpe varios siglos d=
precarias comunicaciones y traerdn inmensos
beneficios para distintos sectores de la co-
munidad platense,

Aumentard  inmediatamente la  actividad
comercial, industrial y social para los nicleos
situados en las cabeceras del cruce.

Eca actividad se extenderi paulatinamente
sobre una zona de influencia, en permanente
distension  cubriendo centros vivos del in-
terior.

La confianza en una comunicacién perma-
nente acrecentara el transito comercial de
cargas y pasajeros.

La seguridad nacional y regional se veri
refrozada a través de una infraestructura te-
rrestre en Optimas condiciones de operacion,
v sobre todo ganard el turismo que tanta falta
hace estimular y promocionar en nuestro
pais.

El turismo organizado en forma eficiente
tiene tanta importancia para la economia
de un pais que al Uruguay, por ejemplo, le
ha dejado las Wiltimas temporadas, méis divisas
que la exportacion de carnes —y los 17 millo-
nes de turistas que llegan anualmente a Es-
pafia— le permiten superar los déficit cronicos
de su balanza de pagos.

Y eso se logra cuando el turista encuentra
no solo buenos hoteles, amabilidad y trato
cordial, sino un minimo de molestias e inco-
modidades para desplazarse —y no se alienta
el bwismo entre paises vecinos cuando deben
perderse horas inciertas para eruzar con bal
sas precarias sujetas muchas veces a imprevis-
tas averias, tormentas u horarios inflexibles.

El turismo a los grandes centros de Europa,
Asia y América se hace masivamente por bar-
cos y aviones. El turismo entre fronteras ve-
cinas usa el ferrocarril y en mayor medidas
el transporte automotor, en especial esa gran
masa a la que el automdvil le da autonomia
propia y la cual constituye la avanazada ex-
ploradora que hace conocer lugares descono-
cidos que mds tarde conquistarin renombre
v atraeran la atencién de los grandes contin-
gentes humanos que se volcaran en Omnibus,
ferrocarril y otras combinaciones.

Para alentar todo esto mecesitamos buenos
caminos y cruces fisicos permanentes que

reemplacen las anacromicas balsas y luego
comodidades en las rutas, estaciones de servi-
cio, centros de informacion, auxilios, hoteles,
ete.,, todo lo cual vendrd por natural gravi-
tacion cuando se haya completado lo primero
y fundamental: la red vial.

II) — LAS AUTOPISTAS

La Argentina tiene una red de caminos
nacionales y provinciales igual a: 137.834
kilémetros (Afio 1963) de los cuales 19.243
Kms., estin pavimentados y 18.374 enripia-
dos y entoscados.

Es decir, 37.617 Kms., el 27,3% del total
son de tréinsito permanente, cifra que aumen-
ta al 44,2% considerando los caminos nacio-
nales exclusivamente, que por su naturaleza
incluyen todas las rutas integrantes de los
sistemas internacionales donde Argentina tiene
participacion,

Por su longitud y transitabilidad el sistema
vial argentino ocupa uno de los primeros
lugares entre los paises de Latinoamérica vy
por supuesto, en la Cuenca del Plata, pese
al retraso observado en la ejecucién de los
planes viales.

Las estadisticas, sin embargo pueden con-
ducir a una falsa valoracion de eficiencia al
no computar otros aspectos substanciales de
la realidad vial.

La mayor parte de los caminos argentinos
fueron pavimentados entre los afios 1930 y
1945 y aunque Wdltimamente se ha producido
una renovacion de las calzadas en muchos
lugares no se han modificado, empero, sus
va perimidas caracteristicas geométricas.

Por eso, en su parte més importante vy esen-
cial para la economia del pais los caminos
argentinos son obsoletos, no responden a las
necesidades del transporte automotor actual
v, mucho menos, a las de un préximo futuro,
cuando se consideran situaciones como estas:

1. —La tasa de crecimiento del transito auto-
motor resulta aproximadamente entre el
8 v 10 % anual acumulativo.

2. —En razén de la topografia pampeana,
los principales caminos computan un
40 a 50% de camiones, cifra superior
a las de muchos paises del mundo.

3. — El trdnsitc diario promedio anual llega
a volimenes de 40.000 y 60.000 ve-
hiculos en los accesos de la Capital
Federal, 8000 a 14.000 en las grandes
ciudades del interior y entre 3.000 y
6.000 vehiculos en importantes sectores
rurales de las principales rutas nacio-
nales.

4, —La composicion del trdnsito es muy
heterogénea mezclindose toda clase de
vehiculos comerciales con automoviles,
motocicletas, bicicletas, : vehiculos hipo-
moviles v hasta maquinarias agricolas
en surtida profusibn. La consecuencia
es una circulacién heterogénea, peligrosa
y antieconomica.

5. —Pese al mejoramiento de las calzadas los
caminos conservan inquietantes caracte-
risticas reflejadas en el alto indice de
accidentes;



— Puentes vy alcantarillas angostos, ver-
daderos embudos para Ja circulacion,

— Banquinas estrechas, sin pavimentar.
— Curvas horizontales de escaso radio.

— Cruces a nivel con caminos trasver-

sales v ferrocarriles.

— Cruce por poblaciones que convierten
las rutas en avenidas locales con ve-
locidad restringida v controlada v I
ocupacion de las banguinas con uni
surtida muestra comercial.

— Senalizacion horizontal v vertical de-
ficitaria ¢ inadecnada para las actua-
les velocidades de cirenlacion.

Estas son a grandes rasgos las fallas del
sector mas importante de nuestro sistema vial
en marcado contraste con el progreso operado
en los vehiculos automotores durante los 1l
timos afnos.

En ¢l par camino-vehiculo, base substan-
cial del transporte carretero, no se han con-
jugado los esfuerzos v resultados del sector
ptiblico y privado, llegandose al presente a la
extrafia situacion de un pais que posee una
hien capacitada industria automotriz que cu-
bre holgadamente Ta demanda  del mercado
interno con excelentes unidades para ¢l trin-
sito privado v comercial, junto con un sistema
de caminos totalmente inadecuado que en-
torpece v hace muchas veces anticconomica
la circulacion por carreteras.

IMay muchas razones que si no jnstifican,
explican esta situacion. Entendiéndolo asi tra-
tzmos de mirar adelante buscando las solu-
ciones adecuadas y concordantes con las reales
necesidades del pais.

El incremento constante  del  transporte
automotor continuard  sin pausa  pues  estd
fatalmente ligado al desarrollo armonioso de
Argentina —y ello hace imperioso programar
un sistema totalmente nuevo de caminos mo-
dernos, provectados con vision de  futuro—,
que habrd de iniciarse en las actuales regiones
de mayor desarrollo del mismo modo que hace
mas de treinta v cinco afios se inicid en esos
mismos lugares la construccion de los pri-
meros caminos pavimentados en el pais.

Repito lo que tuve oportunidad de exponer
en un trabajo publicado en Carreteras en
Marzo de 1967. La solucion de este problema
argentino que afecta un sector vital, el mis
importante de su economia, lo constituye la
formulacion v puesta en marcha de un siste-
ma nacional de Autopistas, cosa que por otra
parte parece asi decidido a juzgar por las
recientes declaraciones periodisticas del titu-
lar de la Direccion Nacional de Obras Pu-
blicas de Peaje.

Argentina  reconoce cuatro zonas e alto
desarrollo ecanomico, social v demogrifico:
1) El sector Noreste de la Provincia de
Buenos Aires, con la Capital Federal

v el conurbano honaerense.

2) La zona litoral de Santa Fe-Rosario-San
Nicolias v parte de la Mesopotamia.

3) El Centro, con la ciudad de Coardoba
como polo principal.

4) La region de Cuyo.
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FIGURA N® 3
CUENCA DEL PLATA
PROSLEMAS DE LA INFRAESTRUCTURA

VIAL EN EL SECTOR ARGENTING
REFERENCIAS

I A0S DE DESARSOLLO SUS CONEXONES  PRNCPRLES
j-q) 4 LA RED VIAL NACIONAL .
\

CSCUEWA PARA U PANER SECCION OEL

SISTOMA OF AUTOPISTAS ARGENTIAS .

A o ATOAGTA SANTA FE = ROSAMO in comirucciinl

BANTA P, 0O OF 984 -

Otros sectores st van delineando de a poco
(Chaco-Corrientes) pero no han logrado to-
davia  la significacion  de los antedichos.

(Fig. 3)

Aquellas cuatro zonas comprenden el 35 %
del territorio argentino, concentran ¢l 77% de
la poblacion, el 62% de las explotaciones
agropecuarias, el T6% del canado total, un
807% de lu potencia eléctrica instalada v
¢l 88% de todos los autemotores registiados
en el pais. Por los puertos y aerodromos del
sector se movilizan casi el 100% del comercio
exterior.

Por dichos Ingares que se encuentran in-
voluerados en el sector argentino de la Coenca
del Plata —con excepeion de Coyo— se des-
envuelven  las grandes rulas  internacionales
hacia Bolivia, Brasil, Paraguay v Urugoay
{incluso hacia Chile por el Oeste) acordando
una situacion de privilegio para las comuni-
caciones argentinas desde y hacia las fronte-
ras platenses.

La situacion aludida reclama priorvidad en
cualquier planificacion de  un sistema de
antopistas  argentinas, mixime  considerando

» desde el afo 1967 se inicio la cons-
gne desde el ano 1967 se inicio la cons

trneeion de Ja Autopista Santa Fe-Rosario,
obra cuyo proyecto integral se prolonga en
realidad hasta Arrovo del Medio (Limite con
Buenos Aires).

Completan el esquema de esta primera sec-
cion del sistema la vinculacion sur con las
obras Capital Federal-Campana y otras anexas,
i Autovin Buenos  Aires-La  Plata-Mar del
Plata: la umion con la Mesopotamia v pos-
teriormente las ramificaciones al Centro (Cor-
doba), Cuyo (Mendoza-San Juan) y Norte
( Chaco-Corrientes), etapas estas nltimas que
< bien no justifican por ahora ninguna me-
dida wrgente, salvo quizas la seccion a Cor-
doba, no deja de interesar suinclusion en el
planeamiento del futuro sistema nacional de
autopistas.

Prever anticipadamente v construir oportu-
namente y sin pausas es la clave argentina
de un programa que  hace al desarrollo de
una infraestructura vial moderna y de ver-
dadero espiritn integrador, tanto para todas
las zonas del pais, lns mis adelantadas y las

, como para las
propositos

desarrolla
hermanadas  en

(e necesitan 5

!'("_"i(lll('ﬁ vecinas

afines,
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INFORMACIONES DE

VIALIDAD NACIONAL

OCTUBRE-DICIEMBRE 1968

APROBOSE EL PLAN TRIENAL

El Poder Ejecutivo acaba
de promulgar la ley N°
17961, por medio de la
cual se aprueba el plan
de inversiones en obras
viales a realizarse en la
Red Troncal Nacional de
Caminos que comprende el
periodo 19¢8-1970.

Ello significa que la Di-
reccién Nacional de Viali-
dad invertird en los tres
afios la cantidad de pesos
167.478.:800.000, de acuerdo
dom los fparciales de [los
rubros que damos mds ade-
lante en un cuadro de re-
sumen general,

Transcribimos a conti-
nuacién el mensaje que
fundamenta la ley y su
texto dispositivo.

“Tengo el honor de elevar
4 V, E. el Plan Trienal de
Caminos, elaborado por la
Direccion Nacional de Via-
lidad en coordinacién con
el Consejo Nacional de
LCesarrollo y que correspon-
de a un plan minimo que
las necesidades del pais re-
quieren se efectlie en estos
préximos afios.

“No contando la Direc-
c16n Nacional de Vialidad
con recursos especificos su-
ficientes para atender las
necesidades minimas en
materia vial, se hace ne-
cesario —hasta tanto esos
recursos se incrementen a
moentos acordes con las in-
versiones anuales necesa-
rias—, aprobar por parte
del Poder Ejecutivo una
cutorizacion legal de gastos
que permita a dicha repar-
ticion encarar un progra-
ma como el expuesto.

“La labor caminera exige
una inversién const:nte y
creciente a través del tiem-
Po. Se ha considerado este
Plan Trienal como necesi-
dad minima en término y
monto nara programar las
inversiones, de manera que
la Administracién Publica,
las empresas y proveedores
del Estado puedan dimen-
sionar sus planteles huma-
nes y equipos para lograr
uria mayor eficiencia.

“Hasta tanto el Poder
Ejecutivo dé los recursos
especificos suficientes para
e la Direccién Nacional
de Vialidad programe a
través del tiemmpo sus in-
versiones, es una necezidad
imperiosa recurrir a 1la
aprobacion de un crédito
legal que permitira a la
misma acreditar sus recur-
sos especificos y posibilita-

24

ra, de esta manera, incluir
en los planes anuales de
obras publicas los recursos
rare su finarciacion,

“For las razones expues-
tas, solicito a V. E. quiera
sancionar el adjunto pro-
vecto de ley.

“Dios guarde a V. E.”

En uso de las atribucio-
nes conferidas por el ar-
ticulo 5° del Estatuto de la
Revolucién Argentina,

E] Presidente de la Na-
cién Argentina Sanciona y
Promulga con ¥Yuerza de
Ley:

Articulo 12 — Apruébase
el plan de inversiones en
obras a ejecutar en el sis-
tema troncal de ecaminos
nacionales durante el trie-
nio 1968/1970, segun detalle
que figura en las planillas
que, como anexo, integran
esta ley.

Art, 2° — Estimase en la
suma de ciento sesenta y
siete mil cuatrocientos se-
tenta y ocho millones ocho-
cientos mil pesos moneda
nacional ($ 167.478.802.000)
el monto de las inversiones
colrrespondientes a las
obras del plan durante el
trienio.

Art. 3% — El Poder Eje-
cutivo de la Nacién de-
terminard arualmente el
programa de inversiones a
realizar dentro de las pres-
cripciones de esta ley y to-
maré las previsiones "pre-
supuestarias requeridas pa-
Ta asegurar el cumplimien-
ttg de los ohbjetivos pronues-

S.

Art. 4° — Factltase al
Poder Ejecutivo de la Na-
cién para rleculrrir a los
medios financieros que esti-
me mas convenientes para
facilitar el cum plimiento
de esta ley,

Art. 59 — Facultase al
Poder Ejecutivo de la Na-
cién para que, con arreglo
a lo establecido en el de-
creto-ley N¢ 53558, intro-
duzea en el plan a que se
refiere el articulo 19 de esta
ley, aquellos cambios que,
sin alterar los montos
anuales de inversiéon que se
aprueben, resulten necesa-
rios o convenientes para
un mejor logro de sus fi-
nes.

Art. 6° — 'Comuniquese,
publiquese, dése a la Direc-
cibn Nacional del Registro
Oficial y archivese,

DESIGNACION DEL TIPO DE OBRA Y SUS CORRESPONDIENTES VALORES

DE INVERSIONES DEL PLAN
e INVERSIONES (2
LDESIGNACION Km

iy 1968 | 1969 | 1970 | Totales

1 En ejecucién - Nuevas 1.8646| 8.614.9 2.715,0 40,0 11.4299

2, - - Reconst. 215,6 603,0 80,0 = 685,0

3., ) - Varios — 1.390,2 £34,0 — 2.024.2

4 Programadas - Nuevas 6.602,4] 9.4174| 24.958,7| 40.128,8| 174.504,4

5 " - :ReCQnSt. 3.662,8| 11.149,3| 17.093,9 17576,2] 45.8254

6 i - Varios —_ 5.088,7 5.320,7 5.001,0] 15.4104
7 Fara pago de expropia-
ciones, amortizacién de
préstamos externos, pa-
gos diferidos y devolucio-
nes a las provincias por
obras realizadas en la
g,ed Nacional con sus fc{n-
0s con cargo de devolu-

cion s . 7.2345| 5356600 4.8000] 17.5005

Totales | 12.34—5,5‘ 43.509,0' 56.432,8| 67.546,0| 167.478,8

(1) Las longitudes de los distintos fipos de caminos corresponden a obras que se inician en el trienio y
cuya terminacién puede extenderse mas alld del ano 1970.

(2) Valores en millones de pesos.

LABOR CUMPLIDA POR VIALIDAD EN EL
PERIODO COMPRENDIDO ENTRE EL 6 DE
OCTUBRE DE 1967 Y EL 5 DE OCTUBRE
DE ESTE ANO

Durante el lapso que comprende el 6 de octubre de 1967 y el 5 de octubre de
1968, la Direccion Nacional de Vialidad ha realizado una tarea significativa que
hemos de resumir en los siguientes valores estadisticos:

Obras por contrato iniciadas

Pavimentos nuevos

914 Km.

Reconstruccion de pavimentos 1.421 Km.

Mejoras progresivas
Puentes

354 Km.
1.297 m,

Longitud de caminos librados al transito

Pavimentos nuevos
Pavimentos reconstruidos
Mejoras bprogresivas
Puentes

Froyectos preparados

936 Km.

265 Km.

308 Km.
1979 m,

Estas obras que alcanzarcn el niimero
de 117, tienen un presupuesto de
$ 54.602.000.000.

Estos parciales comprenden la cantidad
de 58 obras con presupuesto de pe-
sos 17.417.000.000.

{Durante el transcurso del afio vial se terminaron 132 proyectos cuyos montos
alcanzaron la suma de $ 96.420.241.156 y tienen una 'ongitud de 504,110 kilémetros
de caminos y 7.899,80 metros de puentes, debiendo destacarse que entre los pro-
vectos figuran las obras del Complejo Zarate - Brazo Largo.

Obras licitadas
257 obras.

Presupuesto: & €5.222.735.000.

Obras adjudicadas
199 obras.

Presupuesto: § 62.261.946.000,

Obras contratadas
204 obras.

Presupuesto: $ 62.627.511.000.

OBRAS POR ADMINISTRACION

Obras Ne Longitud Presupuesto Inversiones
Km.

En construccién y

aprobadas sin

iniciar . 67 978,846 1,372.432.277 409.:300.000
Iniciadas . 46 812,502 1.045.440.078 689.696.333
Terminadas 46 1.646,441 989.431.755 950,094,000

Totales . . 159 3.437,789 3.407.304.110 2.049.290.333




PRIMER ANIVERSARIO

La importancia de la pro-
mulgacion de la Ley de
peaje N° 17520 quedd evi-
denciada en el acto organi-
zado por el Comité de En-
lace del Transporte Auto-
motor de Pasajeros y Car-
gas al cuzl asistieron el Se-
cretario de Estado de Obras
Friblicas, ingeniero Bernar-
do J. Loitegui, €l Subrecre-
tario de Estado de Obras
Publicas y Administrador
General de la Direccién Na-
cional de Vialidad, ingenie-
ro Victor S. Mangonnet, e]
Director Nacional de Cons-
truccién de Obras Publicas
por Peaje y Tarifas, inge-
niern José D. Luxardo, el
Presidente de la Asociacion
Argentina de Carreteras, in-
geniero dgardo Rambelli,
el Presidente de la Camara
Argentina de la Construc-
cién, ingeniero César Polle-
do, representantes de los
sectores vinculados al trans-
porte automotor y a la ac-
tividad vial.

El acto se inicié con las
palabras del sefior Helios
Alonso quien expresé entre
otros conceptos que los
usuarios profesionales de
las rutas argentinas en sus
dos especialidades de trars-
portistas de pasajeros y de
cargas festejaban el primer
aniversario de la creacién
legal en nuestro pais de la
institucion del peaje y sus
disposiciones complementa-
rias en materias de roncz-
sion d e construccién de
obras publicas viales y com-
plementarias.

Esa institucion, dijo mas
adelante, gue difundida
univerzalmente desde hace
muchos afios ha permitido
las monumentales realiza-
ciones camineras que asom-
bran a los argentinos cuan-
do viajamos por el mundo,
acaba de e€stablecerse en
nuestro pais, Ello, de por si
€3 un acontecimiento mas
que digno de celebracion.

“Es mi deber expresar
que no solamente nuestras
esperanzas en la institu-
cion del ‘“peaje” propia-
mente dicho, ni el acierto
técnico de 1la ley que la
establece, es todo lo que
hoy nos retne aqui. E!
acontecimiento es para nos-
otros aun de mayor diman-
sién. Es que, como en la
creacion de la ley del pea-
je, observamos que en los
demas aspectos de la via-
lidad nacional, soplan fir-
mes y consttuctivos vien-
tos de renovacion y de des-
pegue de las viejas ruti-
nas; se abre campo, con el
firme apoyo y promocién
de la conduccidén superior.
a la imaginaciéon y capaci-
dad de los técnicos estata-
les y de los empresarios

que concurren a la realiza-
cion de obras reiterada-
mente encarpetadas. Se ha
puesto nuevamente en mar-
cha, luego de muchos anos
de atraso, la creatividad
argentina en materia vial.

“Por ello me atrevo a
afirmar que, en realidad,
lo que estamos celebrando,
€s la incorporacion de nues-
tro pais a la politica ca-
minerta moderna, propia
de todos los paises desa-
rrollados.

“Fs mecesario reconocer
que hasta los propios trans-
portistas hemos ido modi-
ficando nuestra posicién
ante el tema del peaje;
si bien siempre ahnelamos
las grandes obras viales que
enorgullecen a otros pai-
ses, y somos partidarios de
que quien usa un servicio
o0 cosa debe pagarlo, exis-
tia cierto temor de que se
tratara m&ds bien de un
nuevo impuesto encubierto,
o una tentativa sin futuro
definitivo. Ademas, se re-
queria la tranquilidad de
que se respetase el estric-
to concepto téenico juridi-
co de la institucion, reser-
vandola para el pago de
obras especiales que no
pueden ser financiadas por
los recursos regu'ares; que
la red vial actual continue
disponible para el trans-
porte como medio alterna-
tivo, sin obligacion de uso
de las obras simultaneas
que se construyan por pea-
Je; vy, en fin, que las rutas
existentes o que se constru-
yan en el futuro con re-
cursos ordinarios no sean
empleadas para utilizarlas
en el otro tipo de rutas.

“Nuestro pais necesita
acortar distancias con las
naciones de vanguardia, y
los hombres, y el gobierno
que apoya su marcha, pue-
de ncontar con la seguri-
dad de que los transportis-
tas privados de pasajeros
v cargas, haran todo lo po-
si;le para cumplir su mi-
sion con eficiencia y ho-
nor".

DISCURSO DEL SECRE-
TARIO DE ESTADO DE
OBRAS PUBLICAS

El ingeniero Loitegui lle-
vo al acto 1a palabra oficial
 extractamos de su intere-
;ante discurso conceptos
fundamentales que se refie-
ren a la ley cuyo aniversa-
rio se celebro.

“Es un signo de gran ma-
iurez que 1os mismos trans-
portistas que deben pagar
ina tasa como es el peaje,
sean los que festejan hoy
ia ley que se ha promul-

DE LA LEY No 17.520 DE PEAJE

CAT

LEY DE PEAJE
PRIMER ANIVERSARIC

El ingeniero Bernardo J. Loitegui haciendo uso de la palabra. Sentados el ingeniero Victor S.
Mangonnet, los senores [Helios Alenso y Eliodoro Carrera, y el ingeniero Pedro J. Cristia.

signo de madurez que re-
presenta para tedos los que
hemos realizado este esfuer-
2o, un gran aliciente y una
gran esperanza. Porgue no
existe disposicién guberna-
mental, no existe ley, que
si no tiene el apoyo de la
opinién publica, el conven-
cimiento de la opinién pu-
blica, de que esa disposicion
0 esa ley es la ace“tada,
puede perdurar.

“Las leyes que perduran
son aquellas que se hacen
carne en la opinién publica,
en la comunidad. Y es a us-
tedes, como transportistas,
como factor trascendente
en este ramo, a los gue ca-
be la gran responsabilidad
de mantener firme ese con-
cepto que nare hoy en el
pais ¥ que ha de ser el con=-
cepto que ha de permitir
realizar muchas obras que
nosotros ni siquiera imagi-
nabamaos.

“Ustedes saben muy hien,
por ser empresarios, que las
tasas vy las contribuciones
por los servicios que se pres-
tan, deben =zer remunerati-
vos. Lo mismo sucede con
el peaje, el valor gue se co-
bra por las obras que se
realicen, deben ser suficien-
temente remunerativo como
para alentar las inversiones
privadas. Si ustedes llegan

| a tener en el futuro la ten-

1'

tacion de defender precios
politicos para el peaje, van
a4 romgper un mecanismo, un
sistema, que de no hacerse
asi permitiria logrjar las
realizaciones que los argen-
tinos deseamos.

“Yo sé que esa responsa-
bilidad estd en muy buenas
manos. Lo sé porque a un

gado hace un aflo. Es un!ano de promulgada la ley, |

sin que todavia se vean las
realizaciones practicas y
concretas que todos supone-
mos que van a existir, son
los transportistas quienes
tienen la iniciativa de re-
unirnos agui para conme-
morar la existencia de ese
instrumento legal. Yo ten-
go la satisfaccion personal
de poder manifestar que el
interés de concesionarios y
empresarios va siendo ca-
da vez mas firme, para es-
te tipo de realizaciones.
Zarate-Brazo lLargo, que
fue en un comienzo un po-
co una utopia, pienso que
puede ser una realidad. La

provincia de Buenos Aires,
quizd antes de fin de afio.
pueda licitar por el régimen
de concesion de obra publi-
ca y peaje, la autopista
Buenos Aires-La Plata: que
podamos ver construida una
autopista ccstera que pase
por nuestro puerto; que po-
damos licitar, con la Secre-
tarfa de Transporte, la es-
tacién terminal de é6mnibus.
Cuando vemos acercarse
firmemente todas estas
realidades, tememos de que
lleguen a frustarze porque
no se comprendan en la co-
munidad y en la opinién
publica.

COMPRA DE EQUIPO VIAL

La importancia de la obra
de infraestructura que es-
ta realizando la Direccion
Nacional de Vialidad pue-
de ser calibrada a traves
de numerosos indicios, co-
mo ser importe del presu-
puesto de sus inversiones,
cantidad de kilometros de
caminos construidos, im-
portancia que para el des-
arrollo de la economia del
pais representan esas in- |
versiones y esos caminos,
pero también la compra de
equipos viales da una idea
de la tarea que se cumple
porque esas maquinas estan
destinadas a una labor
constante, persistente, de |
rutina, como es la conser- |
vacion de los caminos, eta-
pa posterior al momento en
que se los libra al servicio
piblico.

Entre las tltimas licita-
ciones realizadas figura una
por valor de § 1.020.989.627
para la adquisicion de equi-
pos y § 401.079.073 para re-
puestos que comprenden 174
motoniveladoras, 49 carga-
doras frontales, 44 tracto-
re<, 30 camiones y 70 confy -
dores avtomaiticos de tran-
sito.

Estos elementos forman
rarte de un programa de
adquisiciones que se ira
completando con otras li-
citaciones e irin a refor-
zar los equipos distribuidos
en todo el territorio del
pais.

Con ello 1a tarea de con-
servacion se vera muy me-
jorada y permitira el wan-
tenimiento adecuado de las
rutas.
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Informaciones de Vialidades Provinciales

Provincia de Cordoba

La Autopista entre Cérdoba y Villa Maria

Las condiciones de trénsito que presenta la ruta nacional nimero 9 en el
tramo comprendido entre Cérdoba y el limite con la provincia de Santa Fe,
especialmente en el sector delimitado entre la capital de aquella provincia y la
ciudad de Villa Maria, ha decidido a las autoridades de la Direccién Provincial
de Vialidad a encarar un intenso estudio de este problema con miras a la
construccién de una super carretera moderna, segin lo anuncié recientemente

esta reparticién,

Esta ruta presenta ya caracteristicas de
congestion que se irdn agudizando para llegar
préximamente a un estado de saturacién in-
tolerable para el transito por el peligro que
ello implica, la pérdida de tiempo que re-
portard y las derivaciones econémicas que
traera aparejado.

Considerando que, ademds de capacidad
suficiente, el usuario exige un nivel de servi-
cio cada dia mas alto, se ha considerado
preciso iniciar con la mayor rapidez posible
las tareas de estudio y planificacion para
dotar al usuario de wuna carretera con la
capacidad y el nivel que demanda.

POSIBILIDAD DE ESTUDIOS

La Direccion Provincial de Vialidad, por
medio de sus servicios de Planificacion, Es-
tudios, Construccién y Conservacion, amplia-
dos o reforzados en los casos necesarios, ha
sefialado que se encuentra en condiciones
de ser el 6rgano de la administracion res-
ponsable de llevar a cabo el sistema de la
Autopista Cérdoba-Villa Maria-Rosario, en el
territorio de jurisdiccion provincial,

Con la finalidad de realizar los estudios
y anélisis de factibilidad técnico-econémica
del tramo de la autopista Cdrdoba-Rosario,
integrante del sistema nacional, v de su pri-
mer etapa factible Coérdoba-Villa Maria, el
organismo provincial propone la formacién
de un equipo de trabajo integrado por téc-
nicos especializados, dentro de la Oficina de
Planificacion Vial y abocados particularmente
a dicho estudio.

La Direccion de Vialidad considera que
corresponde la iniciacion inmediata de los
estudios de pre-factibilidad y posteriormente
de factibilidad técnico-econémica de la auto-
pista, para lo cual coordinard con su similar
de la provincia de Santa Fe los estudios
a realizar, Este criterio ha sido compartido
y aprobado por el ministro de Obras Pabli-
cas de Coérdoba,

LA FUTURA AUTOPISTA

La supercarretera, cuyas funciones y ca-
racteristicas estin perfectamente definidas,
no sustituye a las carreteras tradicionales,
ya que éstas seguirin prestando servicios de
caracter local. La supercarretera se superpone
a ésta descargindola del trafico que ya mo
puede soportar ni fisica ni econémicamente.

Las caracteristicas principales de ese tipo
de autopistas son Ias siguientes:
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1) Consta de dos calzadas de sentido tini-
co, de dos o mas carriles cada una,
separadas por un espacio central,

2) No tiene cruces a nivel con otras vias
de circulacion.

3) No tiene accesos directos desde las
propiedades colindantes.

4) Tiene caracteristicas geométricas para
velocidades especificas elevadas (100

a 140 km/h) y carriles con una velo-
cidad de circulacién minima. Entre las
ventajas que presenta este tipo de auto-
pista se pueden sefialar la mayor segu-
ridad, como lo prieban las estadisticas
internacionales v la mayor capacidad
de transito para el mismo nimero de
carriles, gracias a la seleccion de tipo
de vehiculos por carril vy a las limita-
ciones impuestas al acceso transversal,
ya que solo se puede ingresar a la su-
percarretera en puntos definidos por
medio de estructuras especiales con
cruces a distinto nivel y con carriles
adicionales para no perturbar el trén-
sito pasante. Se elimina a la vez la
incidencia de la intensificacién del uso
de la zona adyacente o sea los viajes
de muy corta distancia.

FORMA DE FINANCIACION

Las autopistas son obras de infraestructura,

por lo que corresponde al Estado decidir
sobre las etapas de su construccién y la for-
ma en que ha de abordarse su financiacion.

Los principales sistemas al respecto pue-
den resumirse en tres:

1) Asignacion de Fondos Presupuestarios
para inversion directa o amortizacion
de los créditos obtenidos previamente.
Recaudacion directa no especifica apli-
cada al transito (automoviles, combus-
tibles, neumaticos) con afectacién a un
fondo especial para inversibn directa
o amortizaciéon de créditos (Ejemplo:
Ley 17.597 de creacion del Fondo de
los Combustibles).
Recaudaciéon directa especifica —pea-
je— sobre los usuarios de una deter-
minada carretera, para la amortizacion
de la inversion efectuada previamente
en dichos tramos o para la formacion
de un nuevo capital de inversion.
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TAREAS PREVIAS AL PLANEAMIENTO

La Direccion Provincial de Vialidad ha
considerado que como tareas previas para el
planeamiento de la autopista deben darse los
siguientes pasos:

1) Definicion de la Red Nacional de Au-
topistas y Plan de Construcciones. La
autopista Coérdoba-Rosario debe formar
parte de una red conexa de supcr-
carreteras a escala nacional, comple-
mentaria de la red nacional actual.

2) Diagndstico preliminar de la provincia

de Coérdoba.

Es posible caracterizar, dentro del te-
rritorio de Codrdoba, tramos de carre-
teras que a corto plazo se vean satu-
rados de trifico automotor, lo que lle-
varh a una congestion y por consi-
guiente a la pérdida de su capacidad
operativa.

Son ellas la Ruta Nacional N® 9 y dos
tramos de menor longitud: Cérdoba-
Carlos Paz (Ruta Nacional 20) y Cor-
doba-Alta Gracia (Ruta Nacional 36).
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La parfe oscura indica el recorrido de la autopista que se proyecta construir hasta Villa Maria y que
posiblemente se extienda hasta Rosario,



Provincio de Entre Rios

A continuacién se transcribe la informacién suministrada por la Direccion
de Vialidad de la provincia de Entre Rios que refleja el estado actual de las
obras a su cargo en la red provincial como asimismo en la red nacional, en la
que se ejecutan obras de acuerdo a convenios firmados oportunamente con la

Direccién Nacional de Vialidad.

OBRAS EN

LA RED PROVINCIAL (en miles de pesos)

\ONTO MONTO EJECUTADO

MONTO TOTAL o

DESIGNACION del 10/67-9/68 EJECUTADO Total
CONTRATO Obra M. Costo Obra M. Costo Ejecut.

RUTA N¢ 32-Diamante-Crespo 398.302 162 .869 19.975 297 .848 78.465 74,78
RUTA N? 11-Doll-Victoria 350.808 157 .427 75.039 275.837 125.100 78,63
RUTA N¢ 23 y 25-1° de Mayo-San José 37.728 30.838 6G.244 55.693 18.894 100,00
RUTA N¢ 41-La Clarita-Juan Jorge 34.750 15.279 7.282 33.768 13.708 97,00
RUTA N? 23-1? de Mayo-Caseros 86.907 23.727 7.162 38.102 11.141 43,84
RUTA N 7-Acceso Hernandarias 142,702 24.058 17. 442 60.537 27.877 42,42
RUTA N? 46-Acceso Islas del Ibicuy 43.987 6.252 1.016 6.252 1.016 14,21
PTE. S/A° FELICIANO-Paso Medina 80.929 51.984 24 .255 G4.115 28.927 79,22
RUTA “A”-Acceso Hasenkamp 46.456 23.414 7.450 28.400 8.846 61,13
TINGLADOS TALLERES 38.288 6.602 3.627 93.137 7.739 60,43
AVDA. DE LAS AMERICAS-Parand 134.134 78.026 10151 78.026 10.151 48,17
PTE. S/A° FELICIANO-P® Picada Berdn (1) 2.030
PTE. S/A° DE LA ENSENADA-S/Ruta

Prov. 11 114.911 61.579 — 61.579 —_— 53,59
PLANTA PILOTA]JE-Pte. S/A° Ensenada 19.046 19.046 — 19.046 —_— 100,00
RUTA N¢ 11-Victoria-Gualegnay-1T. Tr. (1) 24.669
FTE. S/A° ANTONICO-Ciudad del  Pa-

rana (1) 14.474
RUTA N¢ 12-Victoria-Nogoya (1) 528.180
RUTA N? 42-Tala-Gualeguay (2) 1.500.000
RUTA “M”-Concordia-Federal-I Tr. (1) 35.370

OBRAS EN LA RED NACIONAL:

RUTA N? 131-Parana-Crespo 499,777 52.716 19.603 134.001 60.423 26,81
RUTA N¢ 131-Crespo-Aranguren 781 .338 336.806 146. 440 409.336 176.130 52,39
RUTA N? 131-Aranguren-Nogoya 794 . 346 306.893 130.624 653.019 228.248 82,21
RUTA N? 131-Nowoyi-L. Gonzilez 541.155 247 .338 98.967 955,943 102.165 47,30
RUTA N° 131-L. Gonzilez-Emp. R. P. N¢ 20, 780 374 15 597 5.904 15.537 5.904 1,99
RUTA N? 126-LA Paz-A° Hondo 262589 123.323 69.868 150.939 83.634 57,48
RUTA N° 126-A° Hondo-Rio Guayquirard 281.747 162.322 94.766 204 .416 114.519 72,55

RUTA N° 127-A° Burgos-Sauce Luna (3)
RUTA N¢ 18-Villaguay-A® Sandoval (3)

(1) Adjudicada a comenzar; (2) En ejecucion con Ejército Argentino; (3) Licitada « adjudicar.

[

. 340, 000
545.000

Provincia de Sem Luis

La Direccién de Vialidad de la provincia de San Luis tiene actualmente en
ejecucién el plan de obras que a continvacién senalamo:z, como asimismo
en marcha una serie de estudios y proyectos para su inmediato llamado a li-

citacién,

OBRAS EN EJECUCION:

1. — OBRAS BASICAS Y PAVIMENTACION
ASFALTICA; RUTA PROVINCIAL N¢
20; TRAMO: PASO POR EL VOI.-
CAN; PLAN DE COPARTICIFACION
FEDERAL.

Presupuesto de contrato m$n  89.352.657 .-
Contratista: Empresa de Construcciones  VI-
MECO SRL.

Comprende Ja  construccion de obras ba-
sicas, obras de arte menores, construceion de
un puente sobre el Rio Volcin, subbase v
base estabilizada v cjecucion del tratamiento
superficial bituminoso tipo doble. La  obra
que tiene una longitud de 4.5 Km did co-
mienzo el 15 de diciembre de 1967 v estard
terminada para fines del corriente ano,

2. — OBRAS BASICAS Y PAVIMENTACION
ASFALTICA; RUTA PROVINCIAL N
20; TRAMO: LA TOTORA-LA TOMA-
EMPALME RUTA NACIONAL N%
118; PLAN DI COPARTICIPACION
FEDERAL.

Presupnesto de contrato mSn 124,614,294 -

Contratista:  Empresa de Construciones  VI-

MECCO SRIL.

Construccion  de obras  basicas, obras  de
arte menores, construccion  de dos puentes
uno sobre el Rio Rosario v otro sobre el

Arrove Los Sauces. Subbase v base estabili-
zada v ejecucion del tratamiento  superficial
bituminoso  tipo  doble, La  obra que  tiene
wna Jongitud de 243 Km comenzd el 29 de
septiembre de 1967 v se ha previsto su ter-
minacion  para fines de septicmbre  del  afio

venidero,

3. — OBRAS BASICAS Y PAVIMENTACION
ASFALTICA; RUTA PROVINCIAL N?
18: CAMINO CRUZ DFE PIEDRA-
POTRERO DE LOS FUNES: PLLAN DE
COPARTICIPACTON FEDERAL.

Presupucsto de contrato m$n  146.463.566.-
Contratista:  JOSIE CARTELLONE  CONS-
TRUCCIONES CIVILES S.A.

Comprende Ta constroccion de obras bi-
vicas, obras de arte menores, subbase v base
estabilizada vy ejecucion  del  tratamiento  su-
perficial  bituminoso tipo doble. La obra de
i de longitud e comenzd el 10 de agosto
del ano en curso v ose ha previsto su termi-
nacion para fines del mes de  agosto  del
Croximo ano.

(Continda en la pag. 28)
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Provincia de San Luis

(Viene de la pag. 27)

4. —ACCESO AL FRIGORIFICO REGIO-
NAL DESDE EL PUENTE SOBRE
EL RIO QUINTO EN VILLA MER-
CEDES; PLAN DE REDES VECINA-
LES Y ARTERIALES LEY 15.274/60.

Presupuesto de contrato m$n 34.897.934.-
Contratista: HIJOS DE ARTURO DIAZ SRL.

La obra que tiene una longitud de 5,6 Km
dié comienzo el 29 de enero del corriente
afio y se ha previsto su terminacion para
fines del mes de julio del afio 1969. Los
trabajos a realizar consisten en obras basicas,
obras de arte menores, construccion de sub-
base v base estabilizada.

5. —OBRAS BASICAS PRIMARIAS Y EN-
RIPIADO; RUTA PROVINCIAL N°¢ 27T,
CAMINO: FRAGA-RIO QUINTO-CO-
LONIA LA VICTORIA; PLAN DE
CAMINOS DE FOMENTO AGRICO-
LA-FONDOS “B” LEY 15.274/60.

La obra que se comenzé el 23 de octubre
de 1967 tiene una longitud de 15,7 Km y se
ha previsto su terminaciéon para fines del afio
en curso. Los trabajos a realizar consisten
en la ejecucion de obras bésicas primarias,
cbras de arte menores, abovedamiento y en-
ripiado de calzada.

OBRAS A LICITAR:

1. — RUTA NACIONAL N° 148; TRAMOS:
VILLA MERCEDES-Km. 37,7 y Km.
37,7-LA PORTADA.

El proyecto prevé ejecutar obras bésicas
v pavimento asfiltico, Por convenio en vias
de concretarse con la Direccién Nacional de
Vialidad, la Provincia se encargari de la
realizacion de la obra con posterior reintegro
de fondos por parte del Organismo Nacional.

2. —RUTA PROVINCIAL N? 3; TRAMOS:
VARELA-Km 47,8; Km 47,8-NAHUEL
MAFA Y NAHUEL MAPA-UNION.

Se ha previsto ejecutar obras bésicas pri-
marias y enripiado,

3. —RUTA PROVINCIAL N°¢ 46;
LA BOTIJA-LIMITE

TRAMO:
CON LA RIOJA.

El proyecto prevé obra bésica y enripiado.

4. —RUTA PROVINCIAL N° 6; TRAMO:
LOMAS BLANCAS-LA CHANA-
RIENTA.

Se prevé la obra bésica y enripiado.

5. —RUTA PROVINCIAL N°¢ 9; TRAMO:
EL. TRAPICHE-RIO GRANDE.

El proyecto prevé la obra bdsica completa
v un tratamiento superficial bituminoso tipo
(l[?l)]{"

6. —RUTA PROVINCIAL N° 2;
LLAS AGUADITAS-PIE
TA.

TRAMO:
DE LA CUES-

Se ha previsto ejecutar excavacion en roca
v obra basica.

7. —RUTA PROVINCIAL N° 27; TRAMO:
NUEVA - ESCOCIA-BATAVIA. (‘PRI-
MERA SECCION).

Se prevé ejecutar la apertura de traza y
abovedamiento.

8. —RUTA PROVINCIAL N¢ 20;
EL VOLCAN-RIO QUINTO.

TRAMO:

Se efectia el estudio para las obras ba-
sicas y pavimento asfaltico. Es el tramo fal-
tante para completar la totalidad del pavi-
mento de la ruta méas importante de la pro-
vincia puesto que vincula la ciudad capital
con el Nor-Este de su territorio.

9. —ACCESO A LA CIUDAD DE
LUIS POR AVENIDA LAFINUR.

SAN

Se ha efectuado el proyecto de un puente
sobre el Rio Chorillos y se ha previsto el
pavimento asfaltico de Avenida Lafinur en-
tre Ruta Nacional N? 7 y calle Junin.

10. —ACCESO A LA LOCALIDAD DE
CONCARAN.

Se ha proyectado la unién de la mencio-
nada localidad con la Ruta Nacional N°® 148
mediante la ejecucion de obras bdsicas y
enripiado.

T 180 - D 10: con volquete

| T 180 - S 10:

1 TRACTOR CON

con trailla a motor

usos.

T 180 - TV 10: con trailla
y volcador lateral

Economicos:
cientemente los camiones con
menor costo y menores gastos
de mantenimiento.

3 REMOLQUES

Universales que permiten usar
semi-remolques para diferentes

Con sistema hidraulico en
conducciéon y maniobra.

Facil maniobrabilidad

reemplazan efi-

Representantes exclusivos:

SKODA PLATENSE S.A.C.I.F.

Reconquista 336 - BUENOS AIRES - Tel. 49-7418/4655

Otorgamos

LICENCIAS y PATENTES DE FABRICACION para

la REPUBLICA ARGENTINA
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EDUCACION VIAIL

Existe en la provincia de Buenos Aires
una institucion llamada Comité de Seguri
dad en el Transito, creada en el ano 1962
con el propdsito de colaborar, por todos los
medios a su alcance, a proporcionar a sus
habitantes una mayor seguridad en su diario
transitar por la via publica.

Su fundacion se concretd gracias a la ges-
tion de la Direccion de Vialidad de la Pro-
vincia de Buenos Aires y de la Asociacion
Argentina de Carreteras a las gue acompana-
ron representaciones de las siguientes enti-
dades: Automévil Club  Argentino, Touring
Club Argentino, Shell CAPSA, Policia de la
Provincia de Buenos Aires, Colegio de Agri
mensores de la Provincia de Buenos Aires,
Comision Pro  Congresos Viales  (disuelta),
Camara Gremial del Transporte Automotor,
Asociacion de Propictarios de Camiones de
La Plata, Federacion Economica de la Pro-
vincia de Buenos Aires, entre otras,

En sus primeras actuaciones, organizd con-
cursos de dibujo, entre escolares de la Pro-
vincia, sobre motivos de seguridad, colabord
en la organizacion de concursos de maquetas
entre las escuelas de provincia y bajo indi-
caciones propias, y en colaboracion también
con el personal de Vialidad se ejecutaron
maquetas para la educacion vial, de las que
se tiene una en la actualidad que puede
estimarse tmica en su tipo y calidad y que
es permantemente solicitada por los mumici-
pios del interior con fines edueativos,

Hoy, gracias a su persistencia y a que las
autoridades educacionales comprendieron la
fundametnal importancia que tiene la educa-

EN LA

cion vial entre los escolares, se realiza,
diariamente, en “El Pais de los Ninos” en
M. B. Gonnet, clases con tal fin a ninos de

6Y v T grados de escuelas primarias urbanas
del distrito La Plata. Dichas clases Ias dictan
Ministerio,

por selec-

b omaestros, designados  por el
de entre su plantel permanente, y
cion después de una capacitacion previa con
léenicos  especialistas, designados por el Co-
mité de entre sus miembros.

Ll pequeno “Pais de los Ninos”, realmente
algo  de demarcado, senalizado y
semalorizado adecuadamente por la Direccion
de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires,
es marco ideal para las clases pricticas, que
con pequenios vehiculos a pedal, facilitados
por Shell CAPSA, culmina la ensenanza ted-
rca previa por mdétodos audiovisuales,

ensueno,

Segiin los gestores de esta idea, de la ex-
periencia en marcha  swrgivin las @ di-
dacticas que permitiri al Ministerio  disponer
Iy dmplantacion de la educacion vial escolar
en toda la Provncia con caricter obligatorio,
nicla final de este intento. Seouro del éxito,
ha presentado el Comité una ponencia al
VI Congreso Argentino de Vialidad y Trin-
sito, en el sentido de que se realicen en
todas las provincias intentos similares.

Finalmente nos resulta grato destacar un
hecho simpatico ocurrido en la ciudad de La
Plata durante la Semana del Trinsito, en ju-
nio ultimo organizada por autoridades
municipales.

sus

Durante varios dias, en las horas de ma-
vor actividad ciudadana, un grupo de esco-
lares que habian recibido educacién vial en

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

¢l Centro Piloto de Educacion Vial (tal es
su  denominacion)  en Connet, identificados
por brazaletes del Comité, para nitios GUIAS,
recorrio las calles eéntricas observando a guie-
calles por fuera de sendas

cruzaban las

il;tt“?lilll'\' 0 ue I” Ili!(‘i.lll sin I‘.l l‘(ll'l'l‘,ﬂpl]ll-

nes

diente indicacion luminosa de los semaforos,

o a conductores de vehicnlos mal estaciona-

dos, en Ain, pidiendo a todos, procuren la

masima ateneion posible en su diario tran-
sitar.

Una  pregunta,
dente,  iniciaba

¢Sabe usted que es la FEducacion Vial? con

aparentemente  intranscen-

generalmente  todo  didlogo:

una  respuesta normalmente  afirmativa, pero
ahora cabe otra pregunta w esas personas:
cEstaban seguros de saber qué es la Ednca-

ciom Vial? Pensamos uni tan
simple encierra también una afirmacion sim-

que pregunta
ple, infantil, pero quizis no observada por
la seneralidad de los

\si, esos ninos sintetizaban que era: saber

mavores,

andar por la calle, caminar por la vereda,
respetar las senales, conducir con  cuidado
por si un nino en procura de un juguete

que se le escapa, baja a la ecalzada. Simple
AN07, pero quizis mumnca se nos ocurrid asf,
tan infantilmente serio.

Después de este comentario solo nos resta
desear que ese afin en el que se encuentra
empenado el Comité de  Securidad  en el
Transito, siga eco  necesario
de las autoridades ya que en el orden pri-
vado todos comparten los propdsitos v cola-
boraron en las medidas de sus posibilidades.
Mucho tienen por hacer y a ellos los exhorta-
mos sin tregua alguna,

encontrando ¢l

EXCAVADORA

RY 151

mas cantidad
mas rapidez

mas economia

TOTAL ....

Excavadora de cuchara universal. sobre chasis de orugas,
con motor diesel SKODA de 120 HP a 750 o 1.500 rpm.

— cuchara para trabajar bajo el plano

cuchara de mandibulas para 085 y 1
gria para 8.3 ton.

Disponibilidad permanente de repuestos

Exportadores

STROJEXPORT

PRAGA - CHECOSLOVAQUIA

SKODA RY 151

cuchara normal de altura para 1 m' y 1,6 m’,

instalacion de cadena con canglilones para 1y 0,75 m?

para 1 m',

m?

Representantes Exclusivos en la Republica Argentina

SKODA PLATENSE S.A.C.I.F.

Reconquista 336 - BUENOS AIRES - Tel.

4¢-4655 y 7418

Otorgamos

LICENCIAS y PATENTES DE FABRICACION para
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L.a Ciamara Celebré el Dia

de la Construccion

En una cena a la que asistié el Presidente de la Nacién, teniente general
Juan C. Ongania, la Cidmara Argentina de la Construccién celebré brillante-

mente el Dia de la Construccion.

En los salones de la Rural Argentina se reunieron el 18 de noviembre
Gltimo, secretarios de Estado de! Poder Ejecutivo Nacional, titulares de grandes
reparticiones nacionales y provincinles, directives de empresas constructoras

del pais e invitados especiales.

El presidente de la Cémara, ingeniero César M. Polledo, quien usé de la
pa!abra en primer término, después de destacar v agradecer la presencia del
sefiop Presidente de la MNacién, expreséd lo siguiente,

“He reiterado en diversas oportunidades,
que en el proceso de recuperaciéon del pais,
habria de corresponderle a la construccién un
papel preponderante, porque un pais, en el
que no se construye, es a no dudarlo un pais
que esta estancado en su progreso.

“Desde hace afos también, en ocasiones
como la que hoy nos reine en torno de esta
mesa, me he visto obligado, para no desen-
tonar con el ambiente festivo de la celebra-
cion de este Dia de la Construceion a expre-
sar palabras de esperanzadas ilusiones respec-
to al poryvenir de nuestra actividad, que yo
era el primero que estaba lejos de compartir.

“Hoy por fin, tengo la inmensa y tan anhe-
lada satisfaccién de poder hablar no de espe-
ranzas, sino de realidades, de una construc-
cién que ha resurgido, indice elocuente e in-
discutible a su vez, de que el pais ha em-
prendido su recuperacion,

“La Argentina ha despertado de su prolon-
gado letargo, y se ha puesto en marcha. Las
fuerzas del trabajo y la produccién han recu-
perado la fe y la confianza, elementos éstos
decisivos para poder alcanzar el destino que
ella se merece.

“En la etapa cumplida, tal como lo expresara
al comenzar mis palabras, la construceion no
s6lo ha tenido un papel preponderante, sino
que mz atrevo a sostener que es justamente
en esta rama trascendente de la produccion
nacional donde la accién revolucionaria se ha
cumplido mids acabadamente.

“No solo su plan de obras puablicas, inspi-
rado con acierto en la ejecucién de obras de
infraestructura esenciales para el progreso se
ha realizado, sino que ademis se han eje-
cutado dentro de una nueva mentalidad im-
puesta por la Secretaria de Obras Publicas,
de construir y construir rapido y eficiente-
mente en forma acorde con la pujanza de la
época que vive el mundo, en su carrera ver-
tiginosa de progreso.

“A la vanguardia de esa accion, cumplien-
do prioridades acordadas por el Superior Go-
bierno, se destaca la obra vial que ha pasado
de un periodo en el cual la destruccién que
se aperaba en su red, superaba a lo nuevo que
se ejecutaba, a la reconstruccién y consoli-
dacion de 1.000 kilometros de caminos exis-
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El presidente de la Nazién, teniente general Juan Carlos Cngania en compaii‘a del ingeniero César M.
Polledo, el arquitecio Rcberto J. Natino y el ingeniero Bernardo J. Leitegui, an'es de iniciarse la cena.

tentes v 1,000 kilometros de nmuevas rutas pa-
vimentadas en el curso de este afio.

“Este cambio no se ha logrado desde luego
sin esfuerzo, fue menester en primer lugar
vomper con mentalidades rutinarias, fue ne-
cecario consolidar la fe de quienes debian
participar en él tantas frustrada por
fugaces entusiasmos; tuvimos nosotros los em-
presarios, que decidirnos a hacer fuertes in-
versiones en equipo, para poder hacer frente
al desafio lanzado, fue esencial ademis el
contar con los recursos que permitieron cum-
plir los pagos de esas obras con la puntua-
lidad requerida.

veces

“Y todo ello se llevd a cabo, por primera
vez desde hace muchos aios, hoy se trabaja
con el ritmo y la intensidad con que se hace
en otros paises del mundo que como el nues-
tro tienen profesionales, técnicos y empresa-
rios capaces y eficientes,

“Profesionales, técnicos y empresarios que
han tenido la oportunidad de poder demos-
trar una vez mas sus aptitudes.

“Pero es también en la construccién, don-
de se plasmé la legislacion laboral mas revo-
lucionaria, basada en un nueva concepcién
ideolégica de obreros y empresarios, que su-



maron sus esfuerzos para lograr un beneficio
comin, en pro de la industria y sin la cual, me
atreveria a decir que este resurgimiento, fru-
to del esfuerzo conjunto del gobierno, los
obreros, los técnicos, los profesionales v los
empresarios argentinos no hubiera sido posible.

“En nuestro pais, en donde abundan mis

los criticos que los ejecutores existen, quienes

dudan estaba justificado ¢l esfuerzo reali-
zado.
“Yo comparto totalmente a este respecto,

la opinidén del sefior Secretario de Estado de
Obras Piablicas de que los argentinos necesi-
tabamos hacerlo para rehacer nuestra confian-
za en nosotros mismos, v no seguir admirando
como casos inaccesibles, lo que en otros paises
muchos de ellos, con menores posibilidades
que el nuestro, se hacia corrientemente.

Después de referirse a las obras que el
pais necesita en lo relativo a vivienduas, aguas
corrientes, servicios cloaceles, etc, ¢l ingeniero
Lolledo finalizé su discurso con las siguientes
palabras:

“El problema ferroviario, podra hab
agravado en los Gltimos anos, pero va existia
en la época en que su administracion estaba
en manos privadas, v la expliccion de este
hecho es a mi juicio sencilla; la organizacion
ferroviaria fue dia a dia siendo cada vez mis
ineficiente porque el ferrocarril no tenia com-
petencia, v cuando ésta aparecio a través del
automotor, va no pudo sobrevivir mis ¢ hizo
crisis toda su organizacion,

“Y va que he mencionado a las cargas
fiscales y que se estd estructurando una nueva
politica impositiva, me pregunto si se ha hecho
un caleulo de qué porcentaje del volumen to-
tal de la produccion de hienes v servicios del
pais se produce o se comercializa por inter-
medio de las empresas estatales y las seudo
cooperativas, que gozan de total liberacion de
aportes al tesoro?

“Se ha analizado a la vez qué beneficios
especiales reportan a la comunidad esas pro-
ducciones para que compensen esos privile-
gios v que como consecuencia menester
incrementar los impuestos que gravan al resto
de la produccion, encareciéndola y restandole
posibilidades de ser competitiva en los mer-
cados mundiales:

“En lo que respecta al financiamiento de
las obras publicas una vez mis insistimos en
que los recursos necesarios deben ser apor-
tados por quienes en definitiva son los usu-
fructuarios directos del beneficio que esas obras
producen.

“Si no se proyectan obras de fantasia, si
no programamos obr:
por razones demagégicas o de conveniencias
politicas cirennstanciales, en una
tenemos conciencia que las obras que realiza-
mos benefician al pais v cconémica v directa-
mente a quienes las usurfructan, son estos be-
neficiarios directos quienes deben aportar los
recursos necesarios para que puedan ser eje-
cutadas.

s que solo se justifican

palabra, si

P g X

Y asi como hace afios, una sabia ley me-
diante la creacion de un impuesto que gravo
los combustibles de los usuarios de los cami-

El presiden'e de la Cima:a, ingeniero Cé:ar M. Polledo, ha iendo u:zo e la pa'abra,

nos permitio, que el pais que hasta entonces
casi no conocia lo que era un camino pavi-
mentado, comenzara a ejecutar su red vial,
aquellas poblaciones que no tienen acua, cloa-
cas, pavimentos, cte. podrin mediante similar
selucion disponer de esos  servicios que el

progreso ha ido proveyendo para un mavor

bienestar de los puchlos.

deben olvidarse dos  condiciones

M‘(‘ili‘i.[ll"- para que l'J gravamaen que se IAIH'

“Pere no

pone o los usuarios o beneliciarios directos
de esus obras, no sea resistido, una, que Ia

Hewve

contribucion ne una doble corga de pit-

gar las obras v ademds la incficiencia  de
quienes las ejecuten o posteriormente las ex-
plotan.

"Otra, que no se prelenda como sucede

caminos que los usnarios ademdis de

cllos, contribuyan a otras

con los
pagar el costo de

obras de las cuales no son beneficiarios  di-

rectos.

“Prucbha clocuente de cuanto dejo expuesto,
lo constituyve el impuesto a la nafta, que
nunca fue resistido mis que en ¢l aspecto que
wabo de sefalar. Cuando ¢l afio pasado dije
(que era necesario anmentar este impuesto  si
hubiera  caminos 3
anmento no tendria influencia en ¢l costo de
la vida, los hechos me han

rompiéndose recién asi un

queramos que que  ¢se

razon,
colec-

dado Ta
falso taba
tivo de que aumentando ¢l precio de la nafta.
se operaba inmediatamente un

costo de la produccidn del pais.

wmento en el

Ese impuesto es wmo de los pocos que

S pagan sin resistencia, porque cualquier pro-

pictaric: de un camion o de i antomovil, sabe
ceonomice  esa contribu-
pérdida  de

mucho mis
cion, que la que le

s e su unidad transitando

que es
origina la

ticmpo y el dess
por los malos caminos.

“Excelentisimo senor Presidente de la Na-
cion Tte. Gral. Juan Carlos Ongnaia, en este

dia de nuestra fiesta anual, reciba usted el

reconocimiento de la construccion  del pais
por la obra realizada por la Revolucion Ar-
gentina, que nos reconforta y alienta para in-
solo e ]'l(‘{“-

tensilicar nnestros  estuerzos, y

mos, que le dé o ella continuidad necesa-

ria, asignando recursos especificos para ¢l con-
junte: de obras que son imprescindibles para

que esta imagen del despertar argentino siga

incrementindose, tinica manera de darle esta-
bilidad a este proceso que habri de posibili-
tar que la Argentina, vualva a ocupar el In-
war de avanzada que le corresponde en el mun-
do, por los bienes que el Todopoderoso le
otorgd para ello.

“Senores: brindemos por una construccion
cada dia mds pujante v mas activa que es

brindar por la prosperidad de la patria”.

DISCURSO DEL INGENIERO LOITEGUI

A continwacion del ingeniero Polledo hablo
el secretario de Estado de Obras Publicas,
ingenicro  Bernardo ], Laitegui, quien vo-
menzo su discurso en la siguiente forma:

“Hice

jando el

un afio en este mismo lugar, feste-
acontecimiento, me referi a
L responsabilidad que tenfamos desde la fun-

mismo
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cidn pilblica o privada quienes estibamos
vinculados a la construccién de obras pa-
blicas v dije:

“ Nuestro pueblo muchas veces engafiado
“no cree y, lo que es peor empieza a nc
“creer en sus propias fuerzas.

“En este instante la obra publica tiene la
“ doble misién, por un lado de lograr su fin
“ especifico; por otro, hacer que el pais crea
“en sus fuerzas y posibilidades.

Debemos acortar los plazos de ejecucion,
“no cejar; tenemos una responsabilidad que
atender y un deber que cumplir; debemos
“crear las fuerzas espirituales que son im-
“ prescindibles para encarar las grandes em-
“ presas como las que se propone el pais en
“ este momento.

“Ese espiritu es el que debemos forjar el
“afio que viene (me referia al presente afo).
“Y en la medida en que todos comencemos
“a hablar de grandes realizaciones, de me-
“nores plazos, de eficiencia; iremos trans-
“ mitiendo a otras actividades las mismas in-
“ quietudes y podremos decir con orgullo que
“hemos cumplido con nuestro deber.”

“De esto ha pasado un afo febril e in-
tenso. En aquel entonces estas palabras po-
drian haber parecido a muchos una simple
expresion de deseos; dos meses después se
iniciaban las obras de la Ruta 9. Las empresas
aceptaron el desafio; se trabajé las 24 horas
del dia ¥ un grupo de técnicos y obreros sin-
ti6 la responsabilidad frente al pais. No se
retaced el esfuerzo; las obras se terminaron
en el plazo previsto. Y enterrados con el viejo
camino quedaron también las dudas y los in-
convenientes,

“Se vio que se podia hacer. Que el pais es-
taba preparado. Funcionarios v empresarios
empezamos a hablar de menores plazos con
otra seguridad. Hoy se estin ejecutando obras
en 10 y 12 meses, que antes se construian en
2 y 3 anos.

“Asi se cumpli6 con las previsiones presu-
puestarias v con el objeto de impulsar la reac-
tivacion a través de la inversion pablica.

“La finalidad se iba cumpliendo.”

Continuo el ingenero Loitegui con una re-
ferencia a la capacidad de las fdbricas de ma-
teriales para la construccion, a los recursos
especificos para solventar los planes lanzados,
a la confianza de las empresas y de los pro-
fesionales de la edministracién piblica, para
finalizar sus palabras asi:

“Es el éxito de todos los que han partici-
pado, técnicos, profesionales, obreros, empre-
sas, que generaron con su fe una nueva forma
de hacer las obras ptblicas, una nueva men-
talidad.

“Se puede destruir lo ya hecho? Natural-
mente si.

“Si desde el Estado no diéramos los re-
cursos mnecesarios, o disminuyéramos la liber-
tad de decisién de las reparticiones, o no pu-
diéramos pagar las remuneraciones logicas o
si desde el sector privado se perdiera la con-
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fianza, naturalmente se destruiria el clima lo-
grado,

“Pero el Gobierno de la Revolucion Argentina
ha generado el proceso conciente de su im-
portancia; en él han intervenido los distin-
tos sectores y ha existido una verdadera par-
ticipacion de la comunidad, una comprension,
un acuerdo, de que éste era el camino a seguir
y caundo las determinaciones se logran de es-
ta manera cobran trascendencia y fuerza para
pardurar.

“El afio que viene tenemos que institucio-
nalizar lo logrado este afo, porque los argen-
tinos queremos hacer en adelante las obras
asi: no como antes y no podemos retroceder
por la incompresion de quienes en el pais o
fuera de él no entienden que en esto hemos
-ambiado de mentalidad.

“En materia de realizaciones concretas la
labor recién comienza. Los recursos ordina-
rios no son suficientes para ejecutar todo lo
que se dejé de hacer durante mucho tiempo.

“Debemos aguzar nuestro ingenio para con-
cretar nuevos mecanismos que nos permitan
encarar las obras necesarias.

“Ese mecanismo es la ley de concesion de
obra ptblica y su campo de accién, las obras
rentables, las obras de los centros urbanos.

“Hasta ahora ha sido politica del Gobierno
de la Revolucion Argentina, no destinar re-
cursos emergentes de los impuestos a estas
obras que son rentables, v por ello son las

{inicas que se pueden realizar por la Ley
N¢ 17.520.

“Sabemos que mo debemos caer en la de-
bilidad de utilizar para ellas los recursos or-
dinarios. Este camino que seguimos es quizis
més dificil, pero es el finico que nos per-
mitird encarar las obras que exige nuestro
desarrollo sin coartar las necesidades del in-
terior, donde mo existen obras rentables; vy
sin hacer peligrar la estabilidad econdmica
lograda.

“El Cobierno de la Revolucion Argentina
se ha propuesto no apartarse de esta decision
porque sabe que nos llevara a impulsar nues-
tro desarrollo.

“Las obras por concesion de obra publica
deben ser el afio que viene una realidad, ya
logrado en el pais el clima de confianza
necesario; v en el exterior mo s6lo confianza,

sino verdadero interés en estas realizaciones.

“Es por primera vez en muchos afios que
se ha producido una situacion semejante. En
1969 debemos ver iniciadas obras como Zai-
rate-Brazo Largo y Jla Autopista La Plata-
Buenos Aires.

“Y este serd el comienzo que llevard a los
argentinos a cambiar de mentalidad en un
nuevo aspecto, el de encarar su futuro con
grandeza”,

Con la grandeza del pais que debe ocupar
una posicion rectora en América, como una
obligacion ineludible de esta generacion,

o

ADRO-QUIMICA S. A.

AMINICO

REPRESENTANTE EXCLUSIVO

PARANA 768
Tel. 44-0108/1278
BUENOS AIRES




TRACTORES

A ORUGA

FIAT

de 75 HP - 125 HP y 180 HP

Completos con instalacion hidraulica para el man-
do de la herramienta de trabajo.

De tabricacion italiana FIAT y OM

Mod. AD. 12 de 125 HP

i

L

INFORMES F I AT

SECCION TRACTORES INDUSTRIALES
CONCORD | JURAMENTO 750 - 3¢ piso - CAPITAL - Tel. 76-1651

33




ADOLFO ]. BRANE

La Asociacion Argentina de Carreteras
acaba de experimentar la pérdida de uno
de sus miembros mds conspicuos que des-
de los distintos 4ngulos en que actué en la
actividad vial se destacd como hombre de
mente brillante, inteligencia clara y organi-
zador activo.

El ingeniero Adolfo Juan Brané se
vinculd a la Ascciacién desde su  inicia-
cion y fue constante su deseo de hacer
chra relacionada con el quehacer wvial del
pais v sus anteccdentes lo sefialabin como
un profesional distinguido que en la funcién
cficial v en la empresa privada habia acumu-
lado la suficiente experiencia para ser rector
en iniciativas de cardcter positivo.

Ocupb cargos en los distintos Consejos Di-
vectivos v dedicd tiempo invalorable en todo
cuanto sirviese para mejorar las comunica-
ciones camineras dzl pais, ya fuera como inte-
srantz de la Asociacion Argentina de Ca-
rreteras como desde el cargo piiblico —Sub-
cecretario de Obras y Servicios Pablicos, Ad-
menistrador General de la Direccién Nacional
d= Vial'dad— o como responsable dz la em-
presa B.P.B.

Pero su accién directa en materia dz ca-
minos, sus desvelos de joven con voluntad
y capacidad frente a un mundo de cosas por
realizar, la cumplié en el interior d= la Re-
publica como ingeniero de la Direccion Na-
cional de Vialidad a lo largo de muchos
afios —arranca de 1932— cuando a la urgen-
cia por concretar obras habia que agregarle
tiempo para ir creando una téenica formal
a aquella otra incipiente, pero que la volun-
tad la dotaba de los elementos indispensables
para ir hacierdo escuela.

El aprecio con quz era distinguido el
ingenierc Brané tenia su raiz en la cordia-
lidad de su expresion v en esa su forma sen-
cilla v aguda de enfocar los temas que
hacian de su conversacion un motivo grato
vara quienes lo trataron a lo largo de una
amistad de muchos afios.

El ingeniero Adolfo Juan Brane fallecid
el martes 15 de octubre de 1968 vy sus res-
tos fueron sepultados el dia 16 en el cemen-
terio de Tapalqué, provincia de Buenos Aires.

La Asociacion Argentina de Carreteras lo
despide con el sentimiento atribulado y ruega
por que la paz lo acompafie en su eterno
descanso.
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EL PRESIDENTE DE LA
ASOCIACION ESPANOLA
DE LA CARRETERA
ESTUVO EN BUENOS
AIRES

Con motivo del Congreso Panamericano de
Ferrocarriles realizado recientemente en Bue-
nos Aires, nos visitd el senor Juan de Ares-
picochaga, Presidente de la Asociacion Lspa-
fiola de la Carretera.

El seiior de Arespacochaga que represento
en esa oportunidad a la Union Internacional

de Ferrocarriles v que es Director de la
Empresa Nacional de Turismo  de Espana,

Consejero de la Red Nacional de Ferrocarri-
les Espanoles v miembro de los directorios
do Iberia v Carreteras Nacional de Espaa,
pronuncid una conferencia sobre “Revolucion,
Evolucion e Internacionalizacion de los Trans-
portes Ferroviarios”™,

Ademis aprovechando sn permanencia en
nuestra cindad ¢l senior Juan de Arespacochaaga
mantuvo una entrevista con el prvsidvnh' \
¢l director ejecutivo de nuestra asociacion in-
geniero Edgardo  Rambelli vy senor  José¢ B,
[uini, respectivamente, en la que se inter-
cambiaron wna serie dez ideas para lograr
un mayor acercamiento v vinculacién entre
las dos asociaciones, a efectos de establecer
una  colaboracion reciproca en  beneficio de
sus asociados.

Se destacd asi la conveniencia de estudiar
la forma de otorgar becas a profesionales de
las dos ent'dades para asistir a cursos de
postgraduados  relacionados con  la actividad
vial que se dicten en los dos paises,

AMPLIACION
DE
VIALIDAD

I'n Mmero
trimestre julio-septiembre del ano 1967 hici-
mos una descripeion del sistema de commica-
ciones que ha intalado Ta Direccion  Nacio-
nal Vialidad para el intercambio de
formaciones con Distritos ubicados en ¢l
interior del  pais parte final se
expresaba que  cumplida esa primera
con Il

nuestro 13 correspondiente al

de in-
los
enosu
clapa
marcha de
los equipos de para  faci-
litar afin mas la solucion de los diversos pro-

se conlinuaria puesta en

radioconversacion
blemas que se plantean en las obras v es
menester adoptar decisiones rapidas.

Por ello se continud con la seqmuda etapa
que comprende  toda Ta Mesopotamia vyl
zona Noreste de la Repniblica, es decir, Pa-
rand, Corrientes, Posadas, Resistencia v For-
mosa completandose con Ja de Centro-Cuyo
que integran Jos Distritos de Cordoba, San
Luis, Mendoza v San Juan.

En estos dias entraron en funcionamicnto
lae instalaciones de los Distritos con residen-
cin en la zona Noroeste ue tiene como cen-
fones a Tucumidn v compren-

tro de comunica
de a Salta, Jujuy, Santiago del Estero, Ca-
tamraca vy La Rioja.

Solo resta para completar esta extensa red

COMUNICACIONES

DEL SISTEMA
EN
NACIONAL

los equipos a ubicarse sobre la Cordillora de
Los Andes v cuvos Ineres de operaciones se-
Residencias de San Carlos de Bari-
loche, Esquel, Rio Mavo, Perito Moreno v
Calatute  que dispondrin de estos
en el transeurso del prosimo mes de enero.

Pero la Reparticion no se ha detenido en
los ITneares estables de trabajo para de alli
sus Ordenes de servicio, sino que ha
im-

ran las

servicios

irradiai
ido mis alli. Ha consic
portancia innegable Lo conmmicacion  directs
con los Tugares de trabajo, es decir, estar pre-
elo instalo el

rado que es de

vente en laomismy obra v por
sistema de
mentos de Ta Tnspeecion de
Los cquipos radiocléctricos se hallan funcio-
las rutas 8 {Redue-

1) v 2 (Maipi) vy

en Jos  campa-

radioconyersacion

varias de o ellas.

nando en las obras de
ciom), 7 (Vedia), 3 (Axz
esta en vias de inaugurarse el mismo sistemet
en las rotas 12 (Paranai - Mini e Tuzaingo),

3 (Pedro Luro v San Antonio Oeste) v 237
(Arrovo Carbin).
Para tener el enlace  completo se estin

efectuando los ensavos de radios-moviles insta-
utiliza  para sus
las

los vehicnlos gue
personal

ladas en
desplazamientos el
las obras.

de inspee-

ciomes de

UNA
IEN

CASA MATRIZ
PUENTE BLANCO s/n®
T. 1891
SAN LUIS

EMPRESA

JOSE J. CHEDIACK S.A.LC.A.

Construcciones viales e hidraulicas

TRADICIONALMENTE

MARCHA Al RITMO DEL

CAMINERA
DATD

CASA CENTRAL
PASEO COLON 823 - 6° B
34 -8336/9759
BUENOS AIRES

35




CONCURSO DE TRABAJOS REALIZADOS
POR LA DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, CON MOTIVO DEL VI

CONGRESO DE VIALIDAD Y
TRANSITO

Con el proposito de estimular la presenta-
cion de trabajos para ser considerados en el
VI Congreso Argentino de Vialidad y Tran-
sito, la Direcciéon Nacional de Vialidad or-
ganiz6 oportunamente un concurso sobre te-
mas viales abierto a todos los profesionales
y técnicos de la mencionada Direccién y de
las Direcciones provinciales de vialidad.

Se instituyeron dos premios de § 100.000
y § 50.000 respectivamente, para los siguien-

tes temas: a) Economia — Financiacion —
Administracion — Legislacién; b) Trénsito —
Circulacion — Seguridad — Estacionamiento
vy ¢) Proyecto — Construccion — Conserva-
cion de Caminos — Investigacion — Ense-

nanza y Asuntos varios.

Para la seleccion de los trabajos se de
un jurado de cinco miembros que fue inte-
grado de la siguiente manera: Direccién Na-
cional de Vialidad, Ing. Enrique A. Gonella,
Asociacion Argentina de Carreteras, Dr. Ce-
lestino L. Ruiz, Facultad de Ingenieria de
la Universidad Nacional de Buenos Aires,
Ing. Egberto F. Tagle, Centro Argentino de
Ingenieros, Ing. Arulfo Coria y Consejo
Vial Federal, Ing. Antonio Chimienti.

Cumplida su labor por parte del jurado,
la Direccibn Nacional de Vialidad aprobd
el acta respectiva, acordando los siguientes
premios: Tema a) Primer Premio al Ing.
Victorio M. C. Cataldi por su trabajo “Cons-
truccion de obras viales financiadas por el
sistema de peaje”; Segundo premio al Agr.
Carlos R. Lavorato por su trabajo “Estudios
del beneficio econémico de los usuarios del
camino Centenario ante una probable mejora
del mismo™.

El tema b) fue declarado desierto.

Tema c¢) Primer premio al Ing. Boris
Dorfman v técnico Oscar Llano por el tra-
bajo “Estudio de las propiedades fisicas y
mecanicas de los suelos y su relacion con
el comportamiento estructural como sub-
rasante”. Segundo premio al Ing. Pedro Gar-
cia Gausi por el trabajo “Hormigén preten-
sado: algunos valores de las deformaciones
en hormigén segin las experiencias de orien-
tacion, Criticas, recomendaciones y aplica-
ciones”,

VISITA DE DIRECTIVOS DEL GRUPO
KOCKUM LANDSVERK DE SUECIA

Con motivo de la inauguracion de la
expancion del centro industrial y de la
oficina general de ventas de la firma
Kockum Landsvark Industrial Argentina
S.AAILC, el 11 de noviembre ultimo estu-
vieron en nuestro pais los sefiores N, H,

Hallenborg y Gunnar Kockum, Director
Gerente General y Director Gerente res-

pectivamente, del grupo Kockum de Suecia.

Esta firma es la empresa matriz a la cual
pertenece la Kockum Landsverk de la Ar-
gentina.
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REUNION COMISION ESPECIAL PARA

EL ESTUDIO DE

PANAMERICANOS

Durante los dias 20 al 22 de noviembre
ppdo., se llevd a cabo en la sede de la Di-
reccion Nacional de Vialidad, la Reunién de
la Comisién Especial para el estudio de la
estructura y funcionamiento de los Congresos
Panamericanos de Carreteras, que fue creada
por la resolucion XVII del Décimo Congreso
Panamericano de Carreteras, celebrado en
Montevideo en diciembre de 1967.

La presidencia y sede de la misma recayt
en la Argentina y son miembros ademdas: Co-

LA ESTRUCTURA Y
FUNCIONAMIENTO DE

LLOS CONGRESOS

DE CARRETERAS

Colombia: Dr. Victor Gutiérrez, Costa Ri-
ca, Sr. Alvaro Monge Umana, Estados Uni-
dos de América, Ing. Angelo Ghiglione,
Perti, Dr. Juan Alvarez Vita y Organiza-
cion de los Estados Americanos: Dr. José M.
Cosentino,

La reunion comenzo a tratar el esquema
del anteproyecto del Régimen de los Con-
gresos Panamericanos de Carreteras, prepa-
rado por el grupo de trabajo argentino, asi
como las sugerencias presentadas en ese mo-

E‘l.'r| a:pecto de la reunién presidida por el ingeniero Roberte M. Agiiero, subadministrador general de la

Direccién Nacional de Vialidad.

lombia, Costa Rica, Estados Unidos de Amé-
rica, Pert, el Presidente del Comité Directivo
Permanente y el Secretario Permanente de los
Congresos Panamericanos de Carreteras.

La Direccion Nacional de Vialidad desig-
né un grupo de trabajo que elabor6 un es-
quema del anteproyecto del Régimen de los
Congresos Panamericanos de Carreteras, que
fue enviado a consideracion de todos los
miembros de dicha Comisién Especial.

El mencionado grupo de trabajo estaba in-
tegrado por: Presdiente: Ing. Roberto M.
Agiiero, Presidente Alterno: Sr. Luis De Car-
li, y como asesores: Ing. Rail A, Colombo,
Sr. José D. Rucci Carlos M. Schmidt,
Ing. César Pertierra Cénepa, Ing. Federico
G. O. Ruhle, Ing. Horacio Meyer Arana, Ing.
Mario J. Leiderman, Ing. Ricardo Salerno y
Sr. Alberto S, Querejeta. Asistieron a la men-
cionada reuni6n, ademdis del grupo de tra-
bajo argentino, los siguientes delegados.

Argentina: Representante titular y Presi-
dente de la Comisién Especial, Ing. Roberto
Agiiero, Presidente Alterno, Sr. Luis De Carli.

m=nto por los delegados de Colombia, Esta-
dos Unidos y la Organizacién de los Estados
Americanos, con estas bases se formulé el Pro-
vecto del Régimen, que serd elevado al Co-
mité Directivo Permanente.

Sancionado el Proyecto citado, y en razon
de no ser posible en el mismo, resolver la
forma de pago y funcionamiento de la Se-
cretaria rentada del Comité Directivo Per-
manente, cuya creacién se propicia en el proe
vecto se recomendd se establezca un régimen
financiero proporcionado por los gobiernos
miembros destinado a solventar los gastos de
funcionamiento de dicha secretaria rentada,
que atenderd los servicios administrativos y
técnicos del mencionado Comité,

Durante el transcurso de la Reunién los
sefiores delegados fueron recibidos por el
sefior administrador general de Vialidad Na-
cional, Ing. Victor S. Mangonnet y presen-
taron sus sajudos al sefior Secretario de
Estado de Obras Publicas Ing. Bernardo J.
Loitegui.
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VI Congreso Argentino de Vialidad y Transito
Se realiz6 en Mar del Plata entre
el 25 y el 30 de Noviembre

Con la participacién de delegados de nuesitro pais, Brasil, Canada, Chile,
Espana, Estados Unidos, Francia, Italia, México, Perd y Uruguay, se efectué en
los salones del Hotel Provincial de la ciudad de Mar del Plata el VI Congreso
Argentino de Vialidad y Transito.

En la sesién inaugural y en primer término, el Intendente de la ciudad
de Mar del Plata, coronel Pedro Marti Garro dio la bienvenida a las delega-
ciones presentes, haciendo uso de la palabra posteriormente el presidente del
Congreso, ingeniero Luis Schattner, el subsecretario de Obras Puiblicas de la
Nacién y presidente de la Direccién Nacional de Vialidad, ingeniero Victor S.
Mangennet, y el ministro de Gobierno de la Provincia de Buenos Aires doctor
Ratl Navas, quien representé al gobernador de la provincia de Buenos Aires,
general Francisco Imaz. En la Ultima sesién en representacién del presidente
de la Repiblica, teniente general Juan Carlos Ongania, asistié el secretario de
Estade de Obras Poblicas de la Nacién, ingeniero Bernardo J. Loitegui, que
hize uso de la palabra en el acto de clausura.

En la primera sesién plenaria, hablaron el presidente de la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras, ingeniero Edgardo Ramkelli, el presidente de la Cémara
Argentina de la Construccién, ingeniero César M. Polledo, el doctor Juan de
Leonardis, en nombre del Automévil Club Argentino, el director del Cuerpo
de Policia de Trénsito de la Policia Federal, doctor Gerildo Rigiroli, y el inge-
nierc José B. Garcia, director de Trénsito de la Municipalidad de la Ciudad
de Buenos Aires.

La International Road Federation, fue representada por nuestra entidad,
leyendc en esta sesién plenaria el ingeniero Edgardo Rambelli, a pedido del
sefior Robert O. Swain, el mensaje que por separado transcribimos.

Debemos destacar también que en la Gltima sesién plenaria el presidente
de nuestra Asociacion presenté la mocién que fue aprobada por unanimidad,
recomendando la aprobacién de una nueva ley vial con amplios recursos
a efectos de asegurar la continuidad de los grandes planes viales que el pais
demanda.

Paralelamente al Congreso, se inauguré una exposicién cl2 maquinas
nacionales y extranjeras que se utilizan para la construccién de caminos., Tam-
bién en los salones del Hotel Provincial, se presenté una muestra relacionada
con la actividad vial de nuestro pais, en la que se destacd el stand de la
Asociacién Argentina de Carreteras, como se indica en el grabado que se
incluye en esta nota. Nuestra entidad también presents la ponencia “Del des-
arrollo vial a la integracién nacional” que mis adelante transcribimos y que
aprobdé el Congreso.

Se presentaron a este congreso 145 trabajos, los que fueron considerados
por las siguienies comisiones que presidieron los profesionales gue se indican:

Comisién | — Economia, Financiacién, Administracién y Legislacién. Pre-
sidente, ingeniero José Diego Luxardo.

Comisién Il — Trénsito, Circulacién, Seguridad y Estacionamiento. Presi-
dente, ingeniero José B. Garcia.

Comisién Ill — Proyecto, Construccién y Conservacién de Caminos. Pre-
sidente, ingeniero Roberto M. Agiiero. /

Comisién IV — Suelos, Estabilizacién. Presidente, ingeniero Samuel A.
Romero.

Comisién V — Pavimentos Rigidos, Estructuras. Presidente, ingeniero S.
Antonio Agusti.

Comisién VI — Pavimentos Flexibles. Presidente, doctor Alfredo Pinilla.

Comisién VIl — Equipo Vial. Presidente, ingeniero Jacobo Dreizzen.

Comisién VIII — Investigacién, Ensefianza, Turismo, Varios. Presidente,

ingeniero Horacio Meyer Arana.
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DISCURSO DEL INGENIERO
LUIS SCHATTNER

“Me asiste el alto honor de presidir este
singular evento de la ingenieria, que sera el
VI Congreso Argentino de Vialidad y Trin-
sito.

“Cuando  por iniciativa del Consejo  Vial
Yederal se llevé a cabo, en el aiio 1964, el
V' Congreso, con la colaboracion de entida-
des pablicas y privadas, interesadas en el
futuro vial argentino, habian transcurrido 24
afios desde la realizacion del 1V Congreso
efectuado en el ano 1937,

7s sintomdtico y merece ser destacado el
Lecho de que esos 24 anios, en Jos cuales no
s¢ efectuaron este tipo de reuniones, coin-
cidieron con una época en o gue la Via-
lidad Argentina habia entrado cnouna etapa
de franco receso.

“Cuando fue sancionada la Ley 11658, Ley
Nacional de Vialidad, se inicio en ¢l pais
nna época brillante para la construccion de
e infraestructura caminera, en virtud de dis-
posiciones fundamentales que  innovaban  to-
talmente el sistema cconomico v
aaministrativo de los  organismos  viues,

financiero,

“Estas disposiciones fueron:
“—Creacion de un sistema generador de re-
cursos para formar un Fondo Nacional de

Vialidad.

“_Institucion  de la Coparticipacion  Fede-
ral, 0 sea la ayvuda financiera a las provincias,
mediante leves-convenio entre Cstas v la Na-
cion.

“—Creacion de un ente nacional v enoeon-
cada
1, que tendrian a su cargo #l

secuencia  en provincia, con la sufi-

ciente antarqu
proyecto, construccion y conservacion de la
red troncal nacional y de las redes primarias
provinciales.

“El empuje con que se inicid, como con-
secuencia de este cuerpo legal, la construe-
cion de la red wvial nacional, fue paulatina-
mente perdiendo fuerza por la creciente in-
flacion que  hacia
Jos organismos viales por mantener un ritmo
necesidudes del

estériles los esfuerzos de

de inversiom ."l('(ll'(](‘ con las

pais.

Ssporddicos intentos para rveestablecer las
finanzas v el volumen de los fondos afecta-
dos a Ia obra caminera, fueron el Decreto
Lev 505 del aio 1958, v las leves 151 v
15274, ereando recursos para el plan de
caminos de fomento agricola v el fondo na-
cional complementario de  Vialidad,

“Iistas tres leves iniciaron una reaclivacion
que finalmente se vio diluida, cuando en el
ano 1961 ¢l Decreto 10.670 redujo a la
mitad los recursos viales.

de desaliento existente  motivo

V' Congreso, en el afio

“El estado
que al realizarse ¢l

VI* Concacso Argrntino

0t VIALIDAD Y [RANSIT

El ingeniero Schaitner leyendo su discurso en el acto inaugural.

1961, los téenicos v los profesionales asisten-
tes trataron de sentar las bases de una nueva
conciencia vial en el pais.

“La wnificacion de los  conceptos  hisicos
demostrada en aguella oportunidad, sobre co-
mo encarar vy mejorar la politica vial nacio-
nal v sus téenicas constructivas, se fue hacien-
do firme en el dnimo de todos los que de una
manera 1 otra estaban relacionados con la obra
caminera, pudiendo afirmarse hoy o o dis-
tancia que el éxito de ese Congreso no habia
tenido precedentes ¢n el pais.

“Ahora, tifica que

esia conciencin, ese estado de necesidad, ha

4 anos despuds, se o
1

hecho eclosion a través del entusiasmo v apo
vo gue ha hecibido este VI Congreso.
entusiasmo  se fun-
ll"l'!l(l (h' (]III' mii-

“Is posible que este
también en el
recomendaciones  del
realizadas.

damente

chas de las Congreso

ll“'.l‘lillt‘ Se ('\'li’lll \'El‘lll]tl

rse  enlre esis

“Debe  desta aleunas  de
realizaciones, la adopeion de medidas de go-
bierno condncentes a la  planificacion  de
la obra vial en forma tal, de
construccion de acuerdo a grados de  priori-
dad dentro del conjumto de Tas materializa-
rollo integral de la

asequrar  su

ciones que exije el des:

nacion.

“Ios indudable manleni-
autarquia  del
nacional, v las vialidades provinciales, ha si-
factor fundamental para In
rormal ejecucion de los planes camineros: en

asimismo, que el
miento de la organismo  vial
do v sert un

tendiendo que el principio de Ta antarquia

imico  objeto ¢l agil Funciona-

financiero de las Re

tiene
miento administrativo v
particiones.

comao

‘Es de reconocer, que todo sistema requie
re ser aplicado en forma sana, sin interferen-

VeZ se ll;m pro

cias negativas, como :IJL"IIIIil

ducido en e

pais, pero no sianificando ello,

ma falla en el concepto, sino nna errdnen

aplicacion, por Lo interpretacion interesada gue

vveees se dio, en el sentido de que Ta autan

e e un ]Illllll? ‘LII.I ('ILJIJllIH ‘(Hil])lfl”li‘

cos burocraticos, ¥y no un lin construetivo,

“Otra serie de recomendaciones, ¢n niumero
de 16 en
actnal v necesidad  futura
vinl nacional; como por ¢j mplo, avanzando
mencionar - L importaneia
para el estu-

total, se referian a uni sitn weiom

para el desarrollo

en el tiempo, al

de sancionar una Leyv de

prage

dio, proyvecto v constrnecion de antopistas.

“Siose analizan estas 16 recomendaciones
claboradas en 1964, podemos considerar gue
liene como

cste Congreso que hoy se inicia

historico en Lo obra ca-

marco un momento
minera nacional, In que desde hace dos anos
ha adquivido un impnlso realmente incsperado
por la \-||\<'\'u,.l:]1||.| de las IJIJ!‘I\' que se han

acometido.

“Fveracadora maniliesta no sola-

mente en el aspecto constructivo o financiero,

e st

<ino también en | que hace al aspecto huma-

no de la obra vial,

“Porque es tan importante el anuncio de
ln concrecion de obras que no pasaban de
ser mma lejana aspiracién de los pueblos, como
Puente Antequera - Corrientes, el
complejo Zarate - Brazo
hicn ¢l hecho de que In conciencia que exis-

I som ¢l

l.arvo, sino  tam-

te en las empresas, en los prof sionales,

nicas v oobreros, ]nnkil:i]\l.\ To conclusion de las
!'lll'}l\' camingras on ])1:!/“\ e antes s (']'(‘i:lll

irrealizables.

fucron madurando

a8 Conciencniis g

ol pats, vogue mereed a las dificultades

financieras v administrativas gne babaron la

abra vial, Tueron anificando v wmando eri-

{erios, se retmen nnevamente cn forma ple

maria, pero va con distintos panorama de fu-

Lnro.

“Aparentemente ascourada T conerecion de

hasica v elemental

|

ades

LTl Hl] ||Ellll':li IIZL(‘IEHI.[‘

subvenir  las necesi prinias de

RTH
una ecconomin en  creciente desarollo,  debe
buscarse aseeurar I continuidad v ¢l creci-

inversion,  asi como  también

esta rod principal, me-

miento  de la
li xnmph'l|l«-||l;u'ir=1| de
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diante las redes accesorias, o primarias pro-
vinciales.

“La sancion en 1967, de las leyes 17.597
v 17.655 creatorias del fondo de los combus-
tibles ha representado un importante avance
en materia economica, al permitir garantizar
en cierto modo el mantenimiento del volu-
men de inversiones, especialmente en cuanto
se refiere a la integracion del fondo nacional
de vialidad.

7

como

neesario, consecuencia y como
prioridad, lograr que los fondos provinciales

totalmente e intercomunicados sus centros de
produceiéon y consumo.

‘Este sintético andlisis de la situacion de
la obra vial en nuestro pais me lleva a ase-
gurar que este Congreso producird importan-
tes conclusiones en lo referente a la técnica,
a la legislacion y a la economia de esa obra
vial que se ha empezado a desarrollar.

elevado nimero
de calificados técnicos argentinos, el volumen
e importancia de los trabajos que se han
recibide, asi como la asistencia de

“La concurrencia de tan

nutridas

El cubcetreaiio de Obras Publicas, ingeniero Mangonnet, hace uso de la palab.a

de caminos, se vean también incrementados en
proporcion similar, para que esa complemen-
tacion vial no quede en mora con respecto a
Ia red principal.

“La obra a ejecutar es de gran envergadura,
51 se tiene en cuenta que en la red troncal
nacional de 45.000 km. de longitud, hay a la
fecha aproximadamente 15900 km. de pavi-
mento y 8.800 km. de mejorados, y las redes
primarias provinciales con una longitud total
de 81.000 km., tiene solamente el 10 9 pa-
vimentado; el 18 % de calzadas mejoradas
y el resto son todavia caminos de tierra.

“Pero esta obra de futuro, vé también cla-
rificado su panorama, por cuanto el concepto
del camino, ha sido perfectamente entendido
por las Vialidades Provinciales.

“Es por ello que en el convencimiento de
la necesidad de que lo primordial es cons-
truir esa red principal, las provincias cola-
boran con la gestién de Ja Administracion Na-
cional de Vialidad, mediante le ejecucion con-
junta de los estudios v proyectos; la licitacidn
e inspeccion de obras, la conservacién de los
‘aminos y muchas veces también anteponien-
do la financiacin de una obra nacional a
obra provineial;

una
todo ello pra poder llegar a
ese feliz resultado que serd un pafs integrado
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delegaciones del exterior, las que aportan va-
rios trabajos de singular jerarquia, posibilita-
ri un intercamhio de conocimientos y expe-
viencias, cuyo resultado serd altamente positivo,

v que asegurard la trascendencia que habrd
de tener este certamen,

“Me resta desear en nombre de la Comi-
sion Organizadora, que las deliberaciones se
vean coronadas por un fructifero éxito y que
las conclusiones de este Congreso sefialen
un derrotero para el futuro caminero de nues-
tro pais”,

PALABRAS PRONUNCIADAS POR EL
INGENIERO VICTOR S. MANGONNET

" “La realizacién de este VI Congreso Ar-
gentino de Vialidad y Trinsito convocado por
el Consejo Vial Federal, ocurre en momen-
tos en que la accién caminera

vigoroso impulso en todo el pais.

resurje con

“Desde hace mas de 25 aiios la
argentina vial vive en permanente
medio de un déficit de
ha hecho cronico.

obra
crisis en
inversion que se

“Algunos esfuerzos ponderables por sacar-
la de esa atmésfera de ahogo v frustracion
perdieron fuerza ripidamente y no lograron
sobreponerse a la incomprension de guienes
estaban en situacion de decidir.

“La reactivacién que ahora observamos, no
es circunstancial, ni transitoria, como lo fue-
ron otras pasadas, y mucho me2nos casual,
sino el preducto de una meditada y ponde-
rada decision del Gobierno, que considera el
cumplimiento de los planes viales indisolu-
blemente unido al logro de objetivos funda-
mentales de la Revolucién Argentina, como
son el de alcanzar una efectiva integracion
del pais y el de promover el progreso y des-
arrollo arménico de
¥ sectores.

sus diferentes regiones

“El plan de obras que se halla en ejecu-
cion en la Red Troncal de Caminos Nacio-
nales — esqueleto estructural basico en que se
apoyan las redes provinciales— procura en-
jugar parte del déficit vial acumulado a lo

El ingeniero Rambelli en un momento de su disertacién.
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(Viene de la pag. 40)

largo de muchos afios durante los que los
vecursos asignados para la construccion, re-
construccién, mejoramiento y conservacion de
los caminos fueron notoriamente insuficien-
tes.

“La magnitud del atraso y el cimulo de
necesidades insatisfechas son tales que obli-
garon a efectuar una rigurosa seleccion de
los trabajos a encarar con objeto de que el
monto de las inversiones no excediese las po-
sibilidades vigentes, reales y no hipotéticas.

“La consideracion, evaluacion y aprobacion
del plan por el Ministerio de Economia y Tra-
bajo y por el Consejo Nacional de Desarro-
llo antes de su sancion legal, aseguran su
ejecucion y garantizan una inversion soste-
nida y razonablemente creciente en la red
nacional. Ello permitiri a la actividad pri-
rada relacionada con la construccion de ca-
minos, programar su equipamiento y su di-
mensicnamiento sobre una base firme, bus-
cando eficiencia y bajos costos.

“Es evidente, sin embargo, que la modes-
tia del plan trazado indica la perentoria ne-
cesidad de buscar nuevas soluciones, si se
pretends llevar nuestra red vial al grado de
desarrollo que deberia tener. Baste conside-
rar que, de mantenerse constante a través del
tiempo una inversion del orden de magni-
tud de la provectada para el trienio 1968 -
1970, la pavimentacion de la red de cami-
nos nacionales, que apenas sobrepasa los
45.000 kms. y que esti ya pavimentada en
casi un 40 por ciento, se completaria alre-
dedor de 1990, y ello siempre que no se
distraiga  fondos para construir accesos in-
dispensables a centros urbanos de importan-
cia —Buenos Aires entre ellos— ni para
construir autopistas 0 obras especiales (puen-
tes, cruces a desnivel, etc.)

“Considero que debz revisarse a fondo
tedo el esquema vial del pais y en espe-
cial al aspecto econdmico financiero, con vis-
tas a lograr los medios gue posibilitan las
realizaciones que el pais requiere y debe tra-
bajarse con imaginacién v audacia, con con-
fianza en el pais y en nuestras propias fuer-
zas, explotando al mdximo las amplias po-
sibilidades que ofrecen las nuevas vias abier-
tas —como la Ley 17.520 de concesion de
abra publica— o por abrir.

“Algunas obras recientes prueban fehacien-
temente que se mantienen intactas una serie
de virtudes que convenientemente motivadas
v aprovechadas producen resultados que has-
ta nc hace mucho consideribamos fuera de
ruestre alcance.

“Fropongo a este Congreso, que se inicia
con brillantes auspicios, el estudio de éstos
v otro: temas de andloga importancia con la
vista puesta en el pais que queremos y pode-
mos hacer”,
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Autoridades nacionales y provinciales observando el stand de la Asociacién Argentina de Carreteras.

TEXTO DEL DISCURSO DEL PRESIDENTE
DE LA ASOC!ACION

“Constitnye una seiialada  distincion para
mi, y para la Asociacion Argentina de¢ Carre-
teras v la International Road Tederation que
represento, tener la oportunidad de ocupar
esta calificada tribuna.

“La presencia de estas dos instituciones
en este Congreso, nace de la muy estrecha
afinidad que existe entre las finalidades per-
seguidas por ellas y el motivo fundamental
de esta ASAMBLEA VIAL.

“En efecto la Asociacion Argentina de
Carreteras, que representa la congregacion de
los esfuerzos y la voz privada, para promover
lIa actividad caminera de la Republica, desde
hace veinte afos viene realizando aportes en
la materia que hoy nos reune, con el definido
proposito de bien general, de obtener para
el pais, mias y mejores caminos para vivir
mejor,

“La International Road Federation también
efectia en el amplio campo mundial una
accion similar y sus logros, dedicacién v em-
peiio le han valido destacado predicamento
que se ha traducido en designaciones de ele-
vada jerarquia, siendo ellos en asuntos viales,
los consultores de la Organizacion de las Na-
ciones Unidas, Organizazcion de los Estados

Americanos (0. E. A.) y Organizacion de
Cooperacion  y  Desarrollo  Econémico (0.
€. D. E)

“Con esos titnlos y con esa responsabilidad

estas instituciones vienen a este Congreso,

para expresar su adhesion y apoyo y para
dar a conocer su pensamiento, en este mo-
mento excepcional que vive la actividad vial
argentina.

“Con referencia al Congreso en si corres-
ponde expresar que ha sido convocado en
un instante oportuno, porque este despertar
de la accion caminera ocasiona la necesidad
que tienen los técnicos de actualizar concep-
tos, intercambiar experiencias y analizar pro-
cedimientos para que asi, se puedan obtener
mayores resultados del esfuerzo que el pais
estd realizando en el campo wvial. La con-
tribucion que efectuaran las distinguidas de-
legaciones extranjeras, que nos honran con
si presencia, constituird un aporte de subs-
tancial importancia que todos nosotros sabre-
mos debidamente valorar

“Dentro del marco de este Congreso tam-
bién cabe nuestro lema societario porque en
¢l va involuecrado el objetivo de este certa-

men, es decir, la construccion de mis y
mejores caminos con el concepto esencial,
que esas obras, no sélo deben cubrir las

vastas necesidades que en esta materia exis-
ten en el pais, sino que deberin ser bien
constituidos al menor costo v con disefios
apropiados, empleando para todo ello, las
mas depuradas técnicas y los procedimientos
mas avanzados.

razon este

“Por esta intimo contacto de
especialistas, funcionarios piiblicos, empresa-
rios, industriales y comerciantes vinculados
a esta actividad, satisface ampliamente a las
instituciones que representa y constituye un
auspicioso signo que nos anticipa el éxito de
este congreso.



“Nuestra inquietud  basica en los tiempos
actuales, reside en la posibilidad econdmica
de llevar adelante y de manera creciente los
planes d= construceion  y  reconstruccion  de
lag wias, gue urgentemente reclama el pro-
ceso de  desenvolvimiento nacional.

“En estos momentos el Gobierno Federal
estd efectuando  importantes  inversiones  que
refuerzan los recursos que de por si dispone
la, Direccion Nacional de Vial'dad. Estas con-
tribuciones han permitido poner en marcha,
¢l mis efectivo plan de obras camineras que
se haya emprendido en las wiltimas décadas.
Ilace pocos dias el Gobierno Nacional ha
legalizado esos aportes mediante la Ley N°
17.961 que establece un plan trienal de obras
nacionales permitiendo cubrir las mas urgentes
necesidades  viales en la red troncal. Pero
nuestra  aspiracion  futura, debe  ser, la de
lograr en el mas breve plazo la integracion
nacional y para ello se hace necesario gue
se programe una ampliacion a la infraestruc-
tura vial abarcando los extremos y ramales
de nuestra red troneal.

“Preocupados por ello la  Asociacion  Ar-
wentina de  Carreteras, ha  presentado a la
consideracion de este Congreso una ponencia
que es un intento de contribuir en alguna
medida practica a la solucion de este pro-
Elema.

carreter:
pro-

sobre
proyec

“La  carretera, v todo  la
moderna, tiene una [ion  social
funda que consiste en permitir, a las distin-
tas zonas de una nacion —v ain de todo un
continente, en cierlas condiciones— que  ex-
perimenten un proceso de desarrollo parejo

o nivelado, Esta paridad en el progreso de
un pais, esta elevacion del nivel de vida de
todas las comumidades dispersadas en un
vasto territorio nacional, sin exclusiones y sin
privilegiados es lo que entendemos constitnve
el proceso de integracion que persigcue
obra vial.

“En un mundo en el que se asiste al fe-
nomeno  de  “urbanizacion” social, o sea el
progresivo poblamiento de  las ciudades, en
desmedro del de  las zonas rurales, con los
uraves problemas qgue  este proceso  acarrvea.
s¢ ha hablado mucho y se intentan las mads
variadas soluciones para invertir esa corriente
migratoria o para por Jo menos, frenarla hasta
donde fuese posible, las que comprenden des-
de los métodos coercitivos mas rigurosos has-
ta los que utilizan estimulos econdomicos para
alentar la permanencia en zonas rurales e
irdueir a la descentralizacion urbana.

“No

remedios, lo cierto

obstunte  cualesquiera que  sean  esos

que la afluencia a las
cindades  continia ¢ iofinidad de seres ho-

optaron por el hacinamiento, la es-
trechez econémica v oain el deterioro moral,
con tal de vivir en centro de gran poblacion.

manaos

“Es evidente, entonces, que solo mediante
estimulos naturales, podra revertirse ese pro-
ceso. La conclusion es, pues, que habra que
establecer condiciones  tales que  hagan que
resulte indiferente para el poblador rural el
agrupamiento urbano v Negue  todavia
o rehnirlo v oa preferir, francamente, su pro
conduce a aprovechar

que

pia ubicacion que lo
la riqueza de la tierra facilitindo su des-
arrollo v permitiendo ¢l de todo el pais.

“Iista motivacion solo puede aleanzase en
forma natural cuando las condicionas e vila
v las perspectivas futuras sean parejas parn
todos los habitantes del pais, vivan en donde
Cuando  tal  situacion sea  alcanzada.
podrd afirmar que existe una

vivia,
entonces  se
nacional. Ta carretera

verdadera  integracion

es el cabal instrumento, fundamental e ins-
tintivo, que puede promover ese tipo de in-
tegracion. que implica el méximo rendimien-
los  habitantes de un  pais
territorio v de su

pueden
complejo

to que
obtener de  su
economico-social.

AQHERIDA A
NTERC “TIONAL
i \D FEDERATION
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Vista del stand presentado por nuestra entidad,

“En una red de caminos las partes cniticas,
las gue se vinculan esencialmente con aguel
proposito integrativo, son los cxtremos v los
ramales que se ahondan  en las areas de
produccion bisica, v las que penctran en los
centros de consumo e intercambio. Por ex-
celente que sea una red troncal las finalida-
des persegnidas no serin obtenidas o al me-

arado neecsario, s

nos no lo serin en el
fallan los canales que la alimentan que son,
precisamente, los que determinan en nltima
instancia, las posibildades e desarrollo >

las comunidades por ello servidas

erdciones son Lis  que mos
adopeion de

mejora-

L ONS
"“]"1”'.'('“ a l‘IU”“’\,C‘l' Iil
sistena financizro  que facidite vl
miento de la red de caminos que sirve a las
zonas de produccion raral, no o sdfo para
alentar su desarrollo econdmico sino, leniendo
como objetivo final, ¢l faclitor el proceso
de integracion nacional, en ¢l sentido antes

“Estas

rxpresado.

“Basicamente el sistema que se propone
consiste en incorporar a las provincias, nato-
ralmente encareadas de las obras a las que
nos referimos, al mecanismo financiero adop-
tado en la actualidad por ¢ Gobierno Fede-
val para las obras de la red troncal a cargo
de la Direccion Nacional de Vididad, me-
diante un régimen  temporario, hasta gue ol
egal apro-

pais cuente con un instrnmento
yado que contemple Ta totalidad del problema
vial argentino v cfectivas
v pricticas de cardcter permancnte. Con ello
se lograria intensificar la accion constructiva
os de la ved, ampliando
de expansion de

soluciones

provea

en los puntos crit
las dreas de explotacion
las comumidades gque pueblan el vasto tern-
torio de la Nacion.

“No puedo finalizar  esta exposicion sin
insistiv:. nuevamente,  en la que
tiene el pais de contar con el mds breve tiem-
po posible de wna ley vial, con amplios re-
carsos, de modo tal que no sca necesario
depender de los aportes de Rentas Generales,
que siempre quedan snpeditados en el por-
viviaciones  conceptuales o eventna-
lidades que hagan peligrar la comtinnidad de
los grandes planes viales que ¢l pais demanda

necesidad

venir a

“Senores expre
viva voz  mis

esta reunion, va  que

Congresales, permitascme
sar 'a sinceros  votos por el
exito de
como en esta oportunidad Ja nacion estid re-
clamando de  sus viales la mavor
prudencia v sab'durin, para utilizar mejor v
mide productivamente  los  importantes recur-
con sacrificio el puis les estd con-

pouas veoes

hombres

s08 (ue
fiando™.

MENSAJE DEL SENOR
ROBERT O. SWAIN, PRESIDENTE DE
LA INTERNATIONAL ROAD
FEDERATION

Desearia poder estar presente hoy con us-
tedss para expresares mi admiracion por la
labor de la Asociacion Argentina de G
teras. Tengo plena confianza en que esta reu-
nion como lo han sido las anteriores,
tremendamente Troctifera v, en coanto o mi,

(Con'inua en la pag. siguiente)

serd,
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me hubiera dado la oportunidad de renovar
personalmente la amistad que me une estre-
chamente a tantos asociados en el campo vial
en su pats.

Deseo agradecer al Comité Ejecutivo del
Congreso la invitacion que hizo a la TRF para
que enviara representantes a esta reunion vy,
ya que esto no fue posible debido a compro-
misos adquiridos con anterioridad, agradezco
también el privilegio de que se lea este men-
caje hoy aqui.

Recuerdo con gran placer las varias oca-
siones en que he estado en la Argentina, es-
pecialmente la de Noviembre de 1964, para
asistir al V Congreso Argentino de Vialidad
s Transito, en Embalse, organizado por la Di-
reccion Nacional de Vial'dad, en el que la
Asociacion Argentina de Carreteras colabora
en la forma mis efectiva. Los resultados de
esta reunién fueron seguidos cu'dadosamente
por los amigos de la vialidad en todo el
munde, como una provechosa reunién mis,
llevada a cabo en la Argentina. Estos resulta-
dos han contribuido materialmente al avance

‘aminero y al transporte vial en ¢l mundo en-
tero.

Vuestro pais se precia de su tradicion y
valora su progreso. Imperiosos atributos éstos
que la Asociacion Argentina de Carreteras ha
venido manifestando a través de los afios de
su larga trayectoria de actividades, llevando
consigo resultados muy pricticos que se han
hecho notorios por medio de sus labores.

Hoy dia es casi histérico el repasar la ta-
rea que han venido desempefiando la Asc-
ciacion y la IRF al recordar los grandes avan-
ces en desarrollo vial logrados en la década
pasada. El Sistema de la Carretera Paname-
ricana es casi una realidad y de igual impor-
tancia son las redes secundarias que lo com-
plementan, La idea de este Sistema Paname-
ricano y la realizacién del m'smo han pro-
ducido uno de los sistemas de transporte vial
mas trascendentales del mundo. Ademds, el
resultado neto que involucra al fortificar las
relaciones internacionales tiene un valor ina-
preciable

La IRF cree que el trabajo que presenta an-
te ustedes el VI Congreso Argentino de Via-
lidad y Trénsito es de extralimitada impor-
tancia.

El crecimiento de una red vial por si solo,
no es suficiente. El miximo de su utilidad y
los innumerab’es beneficios que aporta se
pueden lograr solamente por medio de un
planeamiento estimulante y constructivo para
conveniencia y comodidad de los usuarios, asi
como para la adaptacién de su funcionamien-
te a los arrolladores cambios en los conceptos
de disefio, construccién, mantenimiento v
administracién viales, La investigacién cien-
tifica y la innovacién competida producen
estos cambios tan fundamentales.

Encaminados hacia esta finalidad, la IRF
en colaboracion con el U.S. Bureau of Public
Roads, iniciaron en 1964 un sistema por me-
dio del cual se pueden poner dentro de un
inventario los resultados de las investigacio-
nes mundiales en ingenieria de carreteras v
mantenerlos a la disposicion de los ingenie-
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ros ¥ administradores en todas partes del mun-
do. Este programa cuenta ya con mds de 4.800
provectos de investigacion de mis de 40 pai-
ses. incluvendo la Argentina, Es éste un ver-
dadero banco mundial de conocimientos al
alcance de todo el que esté interesado en el
avance caminero y en el transporte vial. Nos
comp'ace que estos datos estén a la disposi-
cion de todos los ingenieros argentinos.

No podemos menos de sentirnos orgullosos
de los estudiantes graduados con nuestro pro-
grama de hecas. Hoy llega a 491 el nimero
de ingenicros de 83 paises del mundo que
han participado de este entrenamiento que
incluye un afio de estudios de grado, seguido
de una jira de observacion por los Estados
Unidos. Nos enorgullece que 10 de estos in-
genieros sean argentinos.

Nuestro proceso educativo se ha encamina-
do también hacia la administracion de escue-
las para operadores y mecdnicos, publicacio-
nes técnicas y estadisticas en varias lenguas,
jiras de estudio para ingenieros visitantes y
administradores, ademds de seminarios, y reu-
niones mundiales y regionales.

Cabe recordar que una de las mas ttiles de
nuestras publicaciones, las Especificaciones
FP-61, fue traducida =1 espaiiol y editada aqui
en la Argentina.

Los temas de este Congreso reflejan amplios
¢ imperiosos requisitos para el transporte vial.
Los planes deben ser progresivos y estimu-
lantes. El potencial de accitn constructiva es
enorme.

Los Ingenieros de carreteras y de trinsito
de todas partes deben buscar nuevas técnicas
v medios financieros satisfactorios. Deben ellos
continuar esforzindose en producir competen-
cia técnica empleando todos los recursos que
estén a su alcance,

El distinguido conjunto de oradores que
escuchan ustedes en estas sesiones represen-
tu competencia técnica en el mejor y mas
completo sentido de la palabra. Son ellos indi-
viduos que han adquirido grandes conoci-
mientos en la materia y quienes son campeo-
nes de Ja mejor era del transporte. Disponen
ustedes de todo los medios para lograr el ma-
vor provecho de estas reuniones.

Es éste un magnifico ejemplo de disciplina
y buena voluntad del hombre de la indus-
triz privada y del poder del estado en el que
andan ustedes unidos de la mano en un es-

tudio conjunto de apoyo al transporte vial
moderno.

Los frutos cosechados aqui creardn, por
segure, nuevos cimientos para el mejoramiento
de los caminos y ‘del transporte vial, nacional
¢ internacionalmente,

La IRF expresa sus mejores deseos de que
este Congreso alcance el mayor de los éxitos.

Texto de los considerandos y parte

dispositiva de la ponencia presen-

tada por la Asociacién Argentina de

Carreteras, que fue aprobada por
el Congreso

Atento a la necesidad de favorecer el des-
arrollo de las redes viales secundarias y tercia-
rias, que constituyen los alimentadores del sis-
tema troncal de caminos y que son la base
del proceso de integracién socio-econdmica
del pais y
i

CONSIDERANDO:

Que por insuficiencia del sistema financiero
actualmente vigente para las obras viales el
Estado Nacional efectia contribuciones espe-
ciales anuales para facilitar la ejecucion de
importantes e inaplazables trabajos en la red
troncal:

Que las obras en las redes secundarias y ter-
ciarias, que tienen una incidencia substancial
en el proceso del desarrollo del pais, no cuen-
tan con ese mismo aporte, por lo que sdlo
perciben los recursos de aquel régimen insu-
ficiente:

Que una estimacién moderada lleva a fijar
en un minimo de 1.000km de caminos se-
cundarios y terciarios la labor que debe em-
prender anualmente la Repiblica para ir
cubriendo sus mas agudas necesidades e ir
incorporando nuevas 4reas econémicas, en
condiciones aceptables, al complejo econd-
mico-social del pais;

Que paralelamente es necesario iniciar una
accion que contribuya a evitar el progresivo
fenémeno de la emigracion de la poblacién
rural hacia las ciudades, para lo cual es
preciso estimular el afincamiento rural, crean-
do mejores condiciones de vida a sus po-
bladores;

Que uno de los medios mds eficaces para
obtener esa elevacion en el nivel de vida
es el proveer buenas vias de comunicacion
y transporte;

Que la construccion, mantenimiento y am-
pliacion de esas redes de caminos entra con
naturalidad, en la jurisdiceion provincial;

Que el régimen de coparticipacion Fede-
ral ha permitido la ejecucion de importantes
obras en las redes primarias provinciales, lo

que ha demostrado su bondad y practica-
bilidad;

Que en consecuencia puede aceptarse que
un procedimiento semejante podria utilizarse
para el caso de las redes secundarias y ter-
ciarias;

Que, sin embargo, existen zonas criticas
que, en funcion de la estrategia econémico-
social del Gobierno Nacional, pueden de-
mandar la concentracién de esfuerzos para
intensificar en ellas la ejecucion de las obras
de que se trata, por lo que es preciso prever,
en el sistema financiero que se programe, un
mecanismo especial que permita esa concen-
tracion de esfuerzos;

Qne por su caricter este sistema también
debe diferir del de Coparticipacion Federal
en cuanto a los aportes que en él efectan
las provincias;

(Continda en la pag. 46)
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RESOLUCION DEL VI CONGRESO ARGENTINO
DE VIALIDAD Y TRANSITO

A continuacién se transcribe la resolucién final que aprobé el Vi Congreso
Argenhno de Vialidad y Transito, en la que se destaca en el articulo 12 la
mocién presentada por el presidente de nuestra Asociacién en la segunda se-
sién plenaria, referente a la nueva ley vial.

“Como resuitado del estudio de los numerosos
trabajos y ponenecias que fueron presenta-
do», tcdos ellos de elevado nivel técnico, en
los cuales se ha evidenciado la necesidad de
arbitrar las normas legales, administrativas y
técnicas indispensables para lograr las solu-
ciones que la ejecucién de la infraestructura
caminera exige, a efectos de obtener el des-
arrollo integral de la economia del pais, como
lo requieren su posicién dentro del concierto
internacional,

“EL VI CONGRESO ARGENTINO DE
VIALIDAD Y TRANSITO
RESUELVE

“19) Dirigirse al Poder Ejecutivo Nacional so-
lic:tandole:

“a) La sancién de una nueva Ley Na-
cional de Vialidad, que garantice
el mantenimiento y crecimiento
de la inversién, a efectos de lograr
la continuidad a través del tiempo
dz la obra vial.

“Para ello se considera necesario
plever la canalizacién integra hacia

la obra vial, del producido del dm-;

puesto a la nafta y al gas-oi
sumidos
usan el camino, sin perjuicio de

mantener los demés recursos Dl'dl—-‘

narios y extraordinarios.
“22) Formular las siguientes recomendaciones:

Que se mantenga y perfeccione la
autarquia de las entidades viales del

pais, facultindolas suficientemente

para que puedan administrar rz'\pi—"-'c

por los antomotores que

da y eficazmente los fondos, asi co-
mo para formar y seleccionar el per-
sonal idéneo necesario para la eje-
cucién de la obra vial.

“b) Que se organicen en todo el pais
congresos, jornadas y seminarios pe-
ribdicos sobre transito, a fin de
encauzar y estimular el estudio de
estos prob'emas.

¢) Que las velocidades maximas y mi-
nimas en las rutas, sean fuad‘ls pa-
ra cada una de las trazas viales,
teniendo en cuenta su disefio geo-
métrico y las caracteristicas del
transito, debiendo estar las mismas
correctamente sefalizadas,

“d) Que se constituya una comision es-
pacial para el estudio de la regla-
mentaciéon de la publicidad en zona
de camino tendiente al logro de re-
cursos que posibiliten la inmediata
iniciacibn de un vasto plan de se-
falizacién y demarcacion vial en
todo el pais; publicidad esta que
no podra efectuarse en las sefiales

' ‘vimineras.

“e) La necesidad de propender a la uti-
lizacién de equipos electrénicos mo-
dernos para el proyecto de caminos
y autopistas. Una medida efectiva
en este sentido podria ser la adquisi-
cion de los elementos necesarios lo-
calizindolos en un organismo cen-

- tral para su empleo por todos los
.organismos viales del pais. '

(Viene de la pag. 44)

Que tampoco este sistema debe interferir
con el de caminos de Fomento Agricola que
posee un régimen propio de probada efi-
cacia;

Que en consecuencia las provincias sdlo
tendrian que someter al organismo vial de
la Nacién sus planes de obras y permitir el
consiguiente control por parte de Vialidad
Nacional;

Por todo ello el VI Congreso Argentino de
Vialidad y Tréinsito

RECOMIENDA

19) Que hasta tanto no exista una ley e
provea en la medida necesaria de los
recursos suficientes para una actividad
constructiva en materia de caminos en
todo el pais v en todas sus jurisdicciones,
el Gobierno Nacional proporcione a las
provincias Tecursos especiales, de manera
similar al método actualmente empleado
con respecto a la Direccién Nacional de
Vialidad.
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29) Que esos recursos solo pedrin emplearse
en obras en las redes provinciales secun-
darias y terciarias y que sus montos re-
presenten el equivalente a:la construc-
cion de no menos de 1.000km de esos
caminos por afio en todo el “pais.

3%) Que esos fondos deberin ser distribuidos
de la siguiente manera: iy

a) Un 70 % segin el procedimiento que “.
rija en el sistema de Cppartlmp'lcmn

- Federal.

) Un 30 % de acuerdo a prioridid"é
que se establezcan de acnerdo. con la

estrategia econémico-social del GQ?, 7

bierno Nacional,

4°) Las provincias que se acojan al sistema

deberdn presentar planes concretos de
las obras que ejecutarin con esos re-
cursos y aceptaran el control que a ese
efecto establezca la Direccion Nacional

de Vialidad.

“f) Que para investigar a fondo los pro-

blemas de densificacion de estruc-
turas y tendiendo a lograr un mz-
jor disefio de la obra vial, es con-
veniente la creacion dz un orga-
nismo que estudie la compactacién
suelos y todo tipo d: m:zclas.

Que dado la necesidad de apro-
vechar al maximo los avances de la
tecnologia vial en el campo especi-
fico del proyecto de las estructuras,
procesos constructives, equipos v
contralor de las mismas, es nece-
sario fortalecer y apoyar a las ins-
tituciones oficiales y privadas de-
dicadas a estas tareas, en particular
aprovechando el potencial humano
disponible en el pais a fin de evitar
de esta manera el éxodo do téeni-
cos especializados cuya formacion
ha costado grandes inversiones a Iz
Nacion.

“h) Que ello exige el equ'pamiento
sdecuado unido a un control de
cbra efectivo y de alta calidad que
armonice los intereses d= las partes
y so'ucione los problemas de obra
dentre de un espiritu de mutua co-
labsracién con el objztivo bésico de
lograr el méiximo aprovechamiento
de la inversion.

“i) OQue hasta tanto la industria na-
cional se encuentre en condiciones
de proveer los equipos viales necesa-
rios para mantener el ritmo de las
obras en ejecucion o a iniciar y
para no afectar los trabajos de con-
servacion en proceso, no se suspen-

da la importacion de los mismos.

“) Que se dé el méximo énfasis a la
ensefianza relativa al manejo, man-
tenimiento preventivo y uso adecua-
do del equipo vial, para la forma-
cién de personal especializado tan-
to en el Ambito estatal como en el
privado.

k) Que dado el desarrollo que ha to-
mado en el pais la fabricacion de
equipos viales v con el fin de man-
tener un nivel de calidad acorde
con las técnicas empleadas en la
construccion de caminos, se esta-
blezca un campo nacional de ensa-
yos de maquinas viales u organi-

~zacién similar.

1) Que dada la magnitud e impor-
‘tancia de las obras publicas que se
estin acometiendo en el pais, se
hace necesario recomendar la mas
cactiva participacion de los profe-
sionales y técnicos argentinos en la
realizacién de los estudios, proyec-
. tos y supervision de dichas obras,
teniendo en cuenta el alto grado de
capacitacion que los mismos poseen,
circunstancia ésta mundialmente re-
conocida”,



cintas de progreso...

Desde hace muchisimos anos el hombre, por medio de caminos
abiertos en llanuras, bosques o montanas, intentdé hilvanar centros
de progreso y bienestar.

Aunque desde tiempo inmemorial viene utilizando derivados del
petroleo en la construccion de caminos, solamente hoy la industria
petrolera, con las modernas técnicas sugeridas por la investigacion
cientifica, elabora el material adecuado para la construccién de
esas cintas de progreso.

Son garantia de segunidad,
ASFA[I“S duracion y economia en |a
construccion de caminos.

Solicite el asesoramiento técnico de YPF (sector Asfaltos), Av. del Libertador 432, T. E. 42-8207




8i. lo quiere
para pasear 1os
fines de
semana,
cualquiera es
bueno ¢
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Pero si busca una maquina que cumpla con sus obligaciones
entonces elija bien, elija la mejor.
Evite lo barato: siempre ha resultado caro. Compre la

Motoniveladora 120
CATERPILLAR*

y tendra a su servicio una poderosa fuerza productival Consulte
a los expertos de cualquier parte del mundo y se lo confirmaran.
Abrase camino! Entiéndase cen

ar e“ I l ac Avda. Fondo de la Legua 1232
Martinez, Buenos Aires. =

Sucursales en: Cérdoba, Tucuman, Mendoza, Rosario, Comodoro Rwadawa
Salta, Mar del Plata, ~ g — -

1

*Caterpillar y Cat son marcas registradas de Caterpillar Tractor Co.
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PARA IR ADELANTE
HACEN FALTA CAMINOS

Para transportar la produccion, para favorecer el despla-
zamiento de personas y bienes, para que el pais pueda
avanzar hacia su desarrollo, hacen falta caminos. Caminos
de asfalto. Faciles de construir y de mantener. Seguros y c6-
modos para transitar. Shell - duefia de una gran experiencia
mundial en ese rubro - facilita los mejores materiales para ese
fin: los Productos Asfalticos Shell. Que elaborados en distintos
tipos, todos de calidad segura, garantizada, controlada en cada
partida que se entrega a la venta, posibilitan la construccién de
esas rutas que reclama el progreso del pais.

PRODUCTOS @
ASFALTICOS L™

Impresc en COGTAl._-ﬁi:rnd_nvia 767




Acelerando el desarrollo
del Plan Vial Argentino.

Un puente mas, adelantando el futuro

con ALCANTARILLAS ARMCO
y DEFENSAS ARMCO FLEX-BEAM

Las alcantarillas Armco y las defensas Armco Flex-Beam, para caminos, constituyen 1a solucién racional en materia
de obras de arte. Al reducir al minimo de tiempo el periodo de su construccion, posibilitan la rapida utilizacién
de la calzada por los equipos pesados de movimiento y compactacion de tierra. Esto permite habilitar la calzada
en forma inmediata, anticipando asi el uso del camino, con los beneficios que su servicio reporta a la comunidad,
y volcar ademas la capacidad de dichos equipos a la realizacién de nuevas obras y poder cumplir con el desarrollo
del plan vial que el pais con urgencia requiere. :
Para informacion adicional, dirigirse a Armco Argentina S.A.l.C. - Corrientes 330 - Buenos Aires - Tel, 31-6215.
SUCURSALES: Cérdoba: Humberto 1° 525, Tel. 28157 - Rosario: 19 de Mayo 2060, Tel. 84816.

H

ARMCO ARGENTINA s.A.Lc. "{/°



