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La Asociacién Mundial de la Carretera (PIARC) lleva mas de 100 afios a la vanguardia de la promocion de la cooperacién internacional y el intercambio de
conocimientos sobre cuestiones relacionadas con las carreteras y el transporte por carretera.

Al embarcarnos en el nuevo ciclo de trabajo cuatrienal de PIARC, la importancia de las carreteras y del transporte por carretera en nuestra sociedad global
nunca ha sido mas evidente. Las carreteras conectan a las personas, facilitan el comercio y el acceso a servicios esenciales. Es esencial compartir los
conocimientos que ayudan a mejorar las practicas de vialidad.

El Plan Estratégico 2024-27 refleja las mejoras que se introdujeron durante el ciclo anterior. Esos cambios pretenden responder mejor a las expectativas de
los miembros de la Asociacion mediante mecanismos que faciliten la contribucion y el acceso a los resultados del trabajo.

El Plan Estratégico es el resultado de un amplio proceso de consulta con los Primeros Delegados, los miembros del Comité Técnico y otras organizaciones.
En él se describen nuestros objetivos organizativos y los resultados del Plan de Trabajo asignados a los distintos érganos de la Asociacion.

Nuestro Plan Estratégico para los proximos cuatro afios reafirma nuestro compromiso con la vision y la misién de PIARC. Seguiremos reuniendo a
organismos de carreteras de todo el mundo para compartir las mejores practicas, aprender de las experiencias de los demas y trabajar para mejorar las
infraestructuras viarias y los sistemas de transporte de nuestros paises miembros.

El Plan Estratégico confirma la determinacion de PIARC de seguir siendo el principal foro internacional de debate e intercambio sobre construccion,
explotacién y administracion de carreteras.

Quiero agradecer a todos los que han colaborado con este Plan Estratégico y han ayudado a promover la vision y la mision de PIARC.

Nazir ALLI

Presidente de la Asociacién Mundial de la Carretera
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La Asociacion Mundial de la Carretera es una organizacion sin &nimo de lucro creada en 1909 como Asociacién Internacional Permanente de Congresos de
Carreteras (PIARC).

El objetivo general de la Asociacion es promover la cooperacion internacional y el intercambio de conocimientos sobre carreteras, puentes y tlneles,
incluidos diversos temas relacionados con las infraestructuras viarias y el transporte por carretera. Con mas de 120 paises miembros, la Asociacion Mundial
de la Carretera retne a gobiernos de todo el mundo. Sus miembros representan todos los niveles de desarrollo econdmico y todas las regiones del mundo.
Ademas de los gobiernos nacionales, la Asociacidn incluye autoridades regionales, miembros colectivos y miembros individuales a través de sus Comités
Nacionales. Los Comités Nacionales retinen la experiencia diversa fuera de las agencias/departamentos gubernamentales formales de una variedad de
sectores, como el académico, el sector privado que mejora la base de conocimientos de la Asociacion.

El Plan Estratégico de la Asociacion Mundial de la Carretera dirige todas las actividades de la Asociacion.

El Plan Estratégico es adoptado por el Consejo de PIARC, previa recomendacion del Comité Ejecutivo, con el fin de fijar objetivos y orientar el trabajo de la
Asociacion a lo largo del afio.

un ciclo de cuatro afios: de 2024 a 2027. En él se exponen las cuestiones que se examinaran y las estrategias, incluidos los resultados previstos y
deseados.

El Plan Estratégico 2024-2027 incluye la Vision, la Mision y los Valores de la Asociacion, asi como los temas y el plan de trabajo para el ciclo 2024-2027.

El Plan Estratégico consta de dos secciones:

e En la Seccion 1 se describen los objetivos organizativos que dirigen el trabajo de las Comisiones, los comités técnicos y los grupos de trabajo, asi como
de la Secretaria General. Aqui se recogen la Vision, la Mision y los Valores de la Asociacion.

Introduccién 1
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e La Seccidn 2 explica los objetivos de la carretera y del transporte por carretera, que dirigen el trabajo de los Comités Técnicos y Grupos Operativos
dentro de los Temas Estratégicos.

La finalidad del Plan Estratégico es:
1. Orientar el trabajo de PIARC
a. Establecer objetivos organizativos y evaluar el rendimiento en la consecucion de los mismos.

b. Proporcionar orientacion estratégica para el trabajo de las Comisiones, Grupos Operativos y Comités Técnicos, incluidos sus respectivos grupos
de trabajo para alinearse con los objetivos de la organizacion.

c. Orientar claramente a la Secretaria General sobre las prioridades en la consecucion de los objetivos de la organizacion.

2. Orientar el trabajo de los Comités Técnicos y Grupos de Trabajo mediante:
a. ldentificar y describir los temas estratégicos que definen las principales areas de interés para la investigacion y los informes de PIARC.

b. Esbozar y establecer los comités técnicos, grupos de trabajo, comités transversales y otros comités para cada tema estratégico, asi como los
resultados y productos esperados de cada comité.

c. Proporcionar un mecanismo de revisién para la coordinacion de sus actividades y el control de calidad de sus productos. Esto incluye
proporcionar liderazgo en el trabajo de PIARC.

Introduccién 2
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Vision de PIARC, Mision y Valores

La vision de la Asociacion Mundial de la Carretera es convertirse en el lider mundial del intercambio de conocimientos sobre carreteras y politicas y
practicas de transporte por carretera en el contexto de un transporte integrado y sostenible.

La mision de PIARC es servir a todos sus miembros mediante;

ser un foro internacional de primer orden para el andlisis y el debate de toda la gama de cuestiones relacionadas con las carreteras y los transportes
conexos

identificar, desarrollar y difundir las mejores practicas y facilitar el acceso a la informacion internacional
tener plenamente en cuenta en sus actividades las necesidades de los paises de renta baja y media

disefar, producir y promover herramientas eficaces para la toma de decisiones en asuntos relacionados con las carreteras y los transportes conexos.

PIARC deberia:

ofrecer un servicio agil y de calidad a todos sus miembros

ser abiertos, objetivos e imparciales para fomentar el didlogo pacifico en pro del desarrollo socioeconémico

promover soluciones econémicas sostenibles, integradas y sélidas que respeten las diferentes necesidades del transporte internacional por carretera
incluir la perspectiva de género y la diversidad

como punto de encuentro de organizaciones viarias, conservando su calidad de apartidista y arreligioso.

Seccion 1: Direccion estratégica y objetivos de la organizacion | pagina 4
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El sector de la carretera se enfrenta en todo el mundo a retos mas urgentes que nunca. Entre ellos figuran la respuesta a las pandemias, la respuesta a la
intensificacion de las catastrofes naturales y de origen humano y la descarbonizacion del sector viario. Los factores sociales y tecnoldgicos incluyen la
automatizacion de la conduccion, la economia digital y el uso de materiales alternativos para la construccion de infraestructuras viarias.

Esta seccidn describe los retos externos e internos a los que se enfrenta el sector viario mundial. También describe los retos a los que se enfrenta PIARC.

Desafio exterior 1: responder a los fendbmenos meteoroldgicos extremos

Condiciones meteoroldgicas extremas, como lluvias intensas, nevadas copiosas, altas temperaturas, sequias e incendios forestales cada vez mas graves y
frecuentes. Todo ello plantea graves problemas a la gestion de las carreteras. Los administradores de carreteras deben estar preparados para las
catastrofes proporcionando estructuras viarias resistentes a las catastrofes y sistemas de gestion de carreteras que reaccionen con rapidez ante las
catastrofes. Desde el punto de vista de la planificacion, se necesitan redes de carreteras y estructuras urbanas resistentes a las catastrofes.

Reto exterior 2: reducir los gases de efecto invernadero del sector viario

El transporte por carretera es responsable del 75% de las emisiones de gases de efecto invernadero de todo el transporte y esta sometido a una fuerte
presion para reducir sus emisiones. La industria automovilistica ha respondido desarrollando vehiculos y tecnologias con bajas emisiones de carbono que
no dependen del uso de combustibles fésiles. El sector del transporte por carretera debe facilitar el uso de vehiculos con bajas emisiones de carbono
mediante planificacion y la toma de decisiones en materia de infraestructuras viarias, por ejemplo, infraestructuras de recarga en carretera y carreteras
eléctricas. El sector de las carreteras también debe avanzar en el uso de materiales alternativos que sean menos perjudiciales para el medio ambiente. Esto
incluye la construccion de carreteras inteligentes que "hablen" con el usuario. En cuanto a la explotacion de las carreteras, para reducir la congestion del
trafico es necesario disponer de sistemas avanzados de orientacion del trafico que utilicen macrodatos. Al momento de planificar el uso y el desarrollo de
las carreteras, es cada vez mas necesario considerar actividades e infraestructuras que refuercen la cooperacién con otros modos de transporte.

Secciodn 1: Direccion estratégica y objetivos de la organizacion | pagina 5
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Reto exterior 3: adaptarse a la economia digital

La economia digital, acelerada por la pandemia del COVID-19, esta provocando grandes cambios en la circulacion de personas y mercancias. Por ejemplo,
ha aumentado el volumen de los servicios de transporte de mercancias. Aumenta el trafico de vehiculos pesados y, en las zonas suburbanas, es necesario
ampliar las bases de distribucion. Como la gente se desplaza menos, se producen cambios en los patrones de congestion del trafico de cercanias.

Reto externo 4: respuesta a la creciente automatizacion de la conduccién

La industria automovilistica esta aumentando rapidamente la automatizacion de los vehiculos. Las barreras técnicas e institucionales siguen impidiendo la
difusion de vehiculos totalmente automatizados, pero la difusién de tecnologias de apoyo a la conduccion para niveles inferiores de automatizacion es
rapida. El desarrollo de informacién detallada sobre las infraestructuras viarias puede ser necesario para apoyar la creciente automatizacion de los
vehiculos. Puede ser necesario que la infraestructura vial y los sistemas de gestion del trafico proporcionen a los vehiculos informacién mas precisa que
cuando la mayoria de los vehiculos eran manuales.

Reto exterior 5 - Combatir el deterioro de la seguridad vial

En los paises desarrollados el nimero de victimas mortales por accidentes de trafico esta disminuyendo. Sin embargo, los problemas de seguridad vial en
los paises de renta baja y media-baja son, por desgracia, una de las principales causas de lesiones y muertes. Entre las causas estan el disefio de las
carreteras, la escasa aplicacion de la normativa vial, el mayor volumen de trafico y el gran nimero de coches viejos. También hay factores relacionados con
las infraestructuras viarias, como la falta de autopistas interurbanas y la inadecuada separacion entre vehiculos y peatones en las zonas urbanizadas.
PIARC apoya la Segunda Década de Accion para la Seguridad Vial de las Naciones Unidas (2021 - 2030).

Desafio exterior 6: garantizar la movilidad y la seguridad de los usuarios vulnerables de la carretera

Las carreteras son utilizadas por una gran variedad de usuarios, incluidos los vulnerables, que carecen de la "coraza protectora" que proporcionan los
vehiculos de motor. Entre ellos se encuentran los peatones, especialmente los jovenes, los ancianos y las personas con discapacidad. También hay un
nuevo grupo emergente de usuarios vulnerables con la creciente gama de dispositivos eléctricos de micromovilidad, como los e-scooters, las e-bicicletas y
monaociclos eléctricos.

Desafio exterior 7: aprovechar la planificacion de inversiones en infraestructuras a escala nacional

En varios paises miembros se estan llevando a cabo programas nacionales de inversién en infraestructuras a gran escala. Los motivos son, entre otros,
atender a las zonas desatendidas, reconstruir las economias devastadas por la pandemiaCOVID-19, mejorar la resistencia a las catastrofes y crear mas
puestos de trabajo. En estos planes de inversion en infraestructuras a gran escala, las carreteras desemperfian un papel importante.

Secciodn 1: Direccion estratégica y objetivos de la organizacion | pagina 6
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Desafio exterior 8: mejorar la imagen del sector viario y concientizar sobre la contribucién de las carreteras a las soluciones de transporte sostenible

En la mayoria de los casos, las carreteras representan alrededor del 80% de todo el transporte interior en la actualidad y lo seguiran siendo en un futuro
previsible. En muchos paises miembros, las carreteras también constituyen la mayor parte de su base de activos de infraestructuras. Sin embargo, el sector
de las carreteras suele ser considerado negativamente como responsable de las emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes. A
menudo se considera que las carreteras y los vehiculos de carretera compiten con otros modos de transporte, en lugar de complementarlos o permitirles
ofrecer trayectos de extremo a extremo sostenibles desde el punto de vista medioambiental.

A veces se pasa por alto la importancia de las carreteras para la circulacion de mercancias y personas, el transporte activo (como la bicicleta) y la
innovacion. Las carreteras mal mantenidas son menos seguras y emiten mas gases de efecto invernadero que las bien mantenidas. La vision que se tiene
de las carreteras puede llevar a los responsables de la toma de decisiones a desinteresarse, con la consiguiente reduccion de la inversion en desarrollo,
mantenimiento e investigacion en carreteras y activos viarios. PIARC seguira concientizando sobre cémo las carreteras pueden contribuir a un futuro
sostenible.

Desafio interno 1: uso creciente de distintos modelos de financiacion para la inversion en carreteras

En los paises miembros estan en marcha planes de inversién en infraestructuras a gran escala. Sin embargo, muchos paises miembros se enfrentan a los
retos contrapuestos de financiar infraestructuras sociales y econémicas. Para hacer frente a estas necesidades dispares, la tendencia es financiar las
infraestructuras econdmicas a través de modelos de financiacion innovadores, como las asociaciones publico-privadas.

Desafio interno 2: garantizar la diversidad de la mano de obra creando un lugar de trabajo atractivo e integrador

El sector de la construccién no goza de la imagen que deberia tener como carrera atractiva. En muchos paises es dificil conseguir recursos humanos para
el sector de la carretera porque el trabajo de la construccion se considera duro, sucio y peligroso.

En general, el sector esta dominado por los hombres y, en algunos paises, tiene dificultades para contratar una mano de obra con diversidad de género.
Crear una mano de obra mas diversa e integradora en el sector del transporte es crucial para la productividad y el crecimiento empresarial y econémico.
Atraer y retener a las mujeres y a otros grupos no representados en la mano de obra del transporte también permitiran una mejor planificacion y disefio de
un sistema de transporte mas inclusivo que tenga en cuenta a todos los usuarios de la carretera.

Para atraer recursos humanos con talento al sector de la carretera, el lugar de trabajo debe ser integrador y hay que promover activamente la diversidad y
la equidad. Las condiciones laborales, incluidas las vacaciones y los salarios, también deben evolucionar. Al mismo tiempo, es necesario crear proyectos
significativos en los que quieran trabajar personas de toda condicion.
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Reto interno 3: mejorar la productividad de las administraciones de carreteras impulsadas por la transformacion digital

La carga de trabajo de los organismos de administracion de carreteras es cada vez mayor. Las administraciones de carreteras se enfrentan a peticiones
cada vez mas sofisticadas, como la cooperacion con otros modos de transporte. También tienen que responder a catastrofes naturales, cada vez mas
frecuentes y extremas. Al tiempo que aumenta la carga de trabajo, los departamentos de administracion de carreteras se estan racionalizando. Las
entidades de la administracion de carreteras necesitan mejorar la productividad por todos los medios, incluida la transformacioén digital, para hacer frente a

retos tan polifacéticos.

Secciodn 1: Direccion estratégica y objetivos de la organizacion | pagina 8



STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

Desafio 1 de PIARC: difusion eficaz de la informacién en un contexto mediatico y comunicativo en rapida evolucién

PIARC responde rapidamente a los problemas de la administracion de carreteras recopilando y difundiendo conocimientos de expertos de todo el mundo.
Sin embargo, los canales de difusion estan en constante evolucion. El seguimiento y la evaluacion son necesarios para garantizar que PIARC utiliza las
mejores tacticas y herramientas de comunicacién para responder a las necesidades de sus miembros.

Reto 2 de PIARC: garantizar la representatividad de los miembros, la inclusion y la diversidad

PIARC es una organizacion mundial. Sin embargo, PIARC no siempre ha contado con miembros en sus foros que reflejen plenamente la diversidad de la
poblacién mundial. Una organizacién mas diversa que comunique eficazmente las oportunidades de compromiso para todos y que permita a las mujeres, a
los miembros de todas las regiones del mundo y de los paises de renta baja y media-baja participar activamente en todos los foros puede hacer de PIARC
una organizacion mas fuerte. El idioma, las diferencias culturales, algunos foros mayoritariamente masculinos y la falta de familiaridad con el
funcionamiento de PIARC son potenciales barreras para la participacion.

Una organizacion diversa que permita participar activamente en todos los foros a mujeres, miembros de todas las regiones del mundo y de paises de renta
baja y media-baja, fomentara el intercambio de perspectivas e ideas diversas, lo que conducira a la innovacion y a una mejor toma de decisiones.

Desafio 3 de PIARC - implicar a los miembros y apoyar a los voluntarios para maximizar el impacto de su contribucién a PIARC

PIARC es una organizacion de miembros impulsada en gran medida por voluntarios y apoyada por personal comprometido con la misién y la visién de
PIARC. Mantener a los voluntarios y al personal bien informados, motivados y comprometidos es vital. PIARC necesitara un enfoque continuo de miembros
en el apoyo sostenible a los foros; oportunidades de participacion que contribuyan al desarrollo profesional y el reconocimiento publico de las contribuciones
de los voluntarios para cumplir con nuestra misién y vision.

Reto 4 de PIARC - Demostrar valor aportando conocimientos adaptados al contexto de los paises de renta baja y media-baja

La participacién de los paises de renta baja y media-baja en las actividades de PIARC es limitada. Los temas y tecnologias abordados en los Comités
Técnicos y Grupos Operativos no siempre coinciden con los temas prioritarios y las tecnologias pertinentes para las organizaciones de renta baja y media-
baja. PIARC se ha comprometido a reducir esta brecha.
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Este Plan Estratégico adopta cuatro Objetivos Estratégicos y medidas propuestas para evaluar si estamos cumpliendo esos objetivos. Estos objetivos son:
Obijetivo 2 7@5
Q09
(AN
PIARC tendra un programa de

Objetivo 1 Objetivo 3 Objetivo 4

PIARC sera un modelo de

PIARC contgré con miembros trabajo técnico agil y con Irc_)s produ<_:tos de PIARC.serén  ser delo de
cada vez mas numerosos y capacidad de respuesta que utiles, pertinentes y ampliamente gregflrllzoagl_qn_:jn;nglal sin animo
ucro dirigida por sus

miembros.

comprometidos. satisfaga las expectativas de sus accesibles.

miembros y se adapte para
responder a los retos.

La informacion sobre como PIARC alcanzara esos objetivos figura en el cuadro siguiente.

Los objetivos estratégicos de PIARC pretenden garantizar que PIARC dé prioridad al trabajo que le ayude a cumplir su visién y su mision, siendo al mismo
tiempo coherente con sus valores.

PIARC aspira a ser el lider mundial en el intercambio de conocimientos sobre todas las cuestiones relacionadas con las carreteras y la politica de transporte
por carretera, proporcionando a todos sus miembros metodologias y herramientas de probada eficacia para mejorar las carreteras y las practicas de
transporte relacionadas con las mismas.

Nuestros objetivos estratégicos y medidas de éxito reflejan nuestra vision y misiéon. Para ello debemos:
e garantizar que los miembros de nuestro gobierno abarquen naciones de todas las regiones y niveles de desarrollo econémico

o adaptar nuestros informes, orientaciones y herramientas a las necesidades de nuestros miembros, de modo que puedan ser utilizados por todas las
organizaciones miembros y adaptados a las distintas necesidades climaticas, geogréaficas y regionales.

e crear comités técnicos y grupos de trabajo que sean eficientes, diversos, representativos y elaboren productos oportunos y de alta calidad para uso de todos
los miembros.

Como organizacion miembro, nuestros objetivos estratégicos deben garantizar que PIARC:
e habla con y para la mayoria de las autoridades nacionales de carreteras y proporciona una serie de materiales que se utilizan ampliamente
e es agil y capaz de responder a los cambios y adaptarse rdpidamente a las necesidades de los afiliados
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o sea financieramente sostenible y disponga de los recursos necesarios para cumplir nuestra mision y vision
e cuenta con una base de voluntarios activos y apasionados cuya contribucién se reconoce y se valora

¢ tiene un liderazgo comprometido y estratégico

e se compromete a evaluar su rendimiento para hacer avanzar su vision y su mision.

Objetivo Cbémo se alcanzara el objetivo Medidas de éxito propuestas

La Secretaria General trabajara con las Comisiones para desarrollar una  Aumenta el nUmero de miembros gubernamentales
estrategia de captacion y expansion de miembros e informara sobre su de PIARC.

licacién en reunion del Comité Ej ivo. , . .
aplicacion en cada reunion del Comite Ejecutivo Aumenta el nUmero de miembros colectivos e

PIARC revisara las prestaciones y servicios que ofrece a sus miembros individuales de PIARC.
para asegurarse de que son atractivos y aportan valor afiadido, y

o) : : . El compromiso de los afiliados aumenta tanto en
actualizara los materiales promocionales en consecuencia.

- . términos de participacion en actividades como de
Objetivo 1: . - o - . S . 5 -
PIARC tendra PIARC promovera los t_Jenef|C|os econdmicos y de toma de _deC|S|ones satisfaccion, medida a través del seguimiento de
que supone para los miembros gubernamentales y los Comités datos y encuestas.
Nacionales el aumento del nimero de miembros colectivos e individuales
de PIARC en sus paises.

unos miembros
cada vez mas
NUMErosos y

La Comisién de Comunicacién proporcionara
asesoramiento estratégico a la Secretaria General

comprometidos. PIARC intensificara sus esfuerzos para movilizar a su amplia red de para desarrollar comunicacion con los Comités
Comités Nacionales, atendiendo a sus diversas necesidades en términos  Nacionales para mejorar el indice de satisfaccion de
de apoyo y actividades. agui a 2027.
La Secretaria General informard anualmente sobre la proporcién de La composicion de los gobiernos incluye al menos
miembros nacionales por region geografica de las Naciones Unidas y por el 60% de cada clasificacion de paises del Banco
nivel de clasificacion de ingresos del Banco Mundial que son miembros Mundial (alta, media-alta, media-baja y baja) y de
de los grupos de trabajo y de los comités técnicos. La Secretaria General cada region geografica de las Naciones Unidas
también informara sobre aquellos gobiernos miembros que no estén (Africa, Asia, Europa, América Latina y el Caribe,
representados en ningun foro de PIARC. Ameérica del Norte y Oceania).
PIARC supervisara e informara sobre la aplicacion de la Estrategia de La diversidad de los miembros en todas las partes
Inclusion de Género y Diversidad. de PIARC aumenta en funcion de la edad, el sexo,
la situacion geogréfica y la categoria de renta del
pais.
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Medidas de éxito propuestas

Objetivo 2:
PIARC tendra un
programa de
trabajo técnico
agil y con
capacidad de
respuesta que
satisfaga las
expectativas de
sus miembros y
se adapte para
responder a los
retos.

PIARC seguira convocando comités técnicos y grupos de trabajo de
expertos internacionales para analizar las mejores practicas y los ultimos
avances y para elaborar informes.

PIARC organizara actos de intercambio de conocimientos, como
congresos y seminarios internacionales, también en diversos paises de
renta baja y media-baja.

La Comisién de Planificacion Estratégica se ocupara de:

e Elaborar un calendario de planificacion estratégica para el ciclo
cuatrienal (incluida la continuidad entre ciclos consecutivos).

e Supervisar el desarrollo del programa de trabajo para el ciclo cuatrienal
a partir del Plan Estratégico, incluyendo:

—Supervisar la aplicacion del Plan Estratégico y el programa de
trabajo existentes.

— Supervisar el programa de seminarios internacionales de PIARC,
garantizando una distribucién geografica representativa, evaluando
el programa y formulando recomendaciones.

—Proponer revisiones del programa de trabajo durante el ciclo
cuatrienal

— Gestionar el servicio de Proyectos Especiales para garantizar que
los temas propuestos queden fuera del Plan Estratégico (Plan de
Trabajo).

e Revisar el Plan Estratégico para el proximo ciclo y garantizar la
consulta, incluyendo:

—Revision de la estructura de PIARC - Comisiones, Temas
Estratégicos y Comités Técnicos

— Planificacion y desarrollo de sesiones de direccion estratégica y
prospectiva para el Congreso Mundial de Carreteras y el Congreso
Mundial de Vialidad Invernal y Resiliencia Vial.

e Oftros proyectos y tareas que el Comité Ejecutivo asigne a la Comision
de vez en cuando (por ejemplo, planificacién organizativa).

Los informes y otros productos se entregan a
tiempo durante el ciclo estratégico, son revisados
por los coordinadores de temas estratégicos antes
de su publicacion y se difunden de acuerdo con el
plan de comunicacion. Los resultados de la difusion
se supervisan de forma continua.

Aumenta la asistencia a los eventos y la
satisfaccion con los mismos, que se mide mediante
el seguimiento de datos y encuestas a los clientes
que permiten una segmentacion basada en datos
demograficos.

Mayor nimero de productos adaptados a los
responsables de la toma de decisiones.

Los expertos de paises de renta baja y media-baja
consideran mas valiosa su participacion en los
comités técnicos y grupos de trabajo de PIARC,
segun se desprende de las encuestas.

La Comisién de Planificaciéon Estratégica seguira
presentando informes semestrales sobre la
aplicacion del plan estratégico de PIARC.

Seccion 1: Direccion estratégica y objetivos de la organizacion | pagina 12



Objetivo

Cbémo se alcanzara el objetivo
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Medidas de éxito propuestas

Objetivo 3: Los
productos de
PIARC seran
utiles, pertinentes
y ampliamente
accesibles.

La Comisién de Comunicacion dirigira una consulta en toda la
organizacion sobre una estrategia de comunicacién que incluya un
analisis en profundidad de la audiencia y mensajes clave, junto con
recomendaciones sobre los mejores canales y formatos.

La Comisién de Comunicacion asesorara y apoyara a la Secretaria
General en la planificaciéon anual de las comunicaciones. Esto permitira
priorizar las actividades basdndose en un andlisis de los recursos
necesarios en comparacion con la capacidad, el valor para los miembros
y la oportunidad.

La Comisién de Comunicacién asesorara y apoyara a la Secretaria
General en el desarrollo de herramientas de traduccion de conocimientos
para los grupos operativos y los comités técnicos a lo largo del ciclo (por
ejemplo, orientacién sobre la sintesis de conocimientos en formatos mas
ejecutivos para los responsables de la toma de decisiones). Esto podria
incluir asesoramiento estratégico sobre planes de difusion especificos
para los resultados seleccionados que tengan el mayor potencial de
visibilidad internacional.

PIARC aprovechara las asociaciones para ampliar la difusion a escala
internacional, buscando oportunidades de alto rendimiento para el
intercambio de conocimientos con el mundo académico en particular.

La Secretaria General pondra en marcha herramientas de seguimiento
para evaluar mejor la aceptacion de los materiales y conocer los formatos
preferidos, asi como para hacer un seguimiento de los niveles de
compromiso de los miembros.

La Secretaria General presentara informes
semestrales sobre los progresos realizados en la
aplicacion del plan anual de comunicacion de
PIARC, bajo la supervision de la Comision de
Comunicacion. Se evaluaran los progresos
realizados en la consecucion de las metas y
objetivos a largo plazo de la Estrategia de
Comunicacion.

Se crean planes de difusion especificos para los
productos seleccionados que tienen mayor
potencial de visibilidad internacional y se hace un
estrecho seguimiento de los resultados.

Los productos de PIARC estaran disponibles en las
tres lenguas oficiales y reflejaran diversos puntos de
vista.

Se establecen acuerdos de cooperacion y difusion
con socios, centrandose en audiencias clave,
regiones, temas o industrias a los que actualmente
es mas dificil llegar.

Demostrar una mayor aceptacion de los productos
de PIARC entre todos los miembros, especialmente
entre los responsables de la toma de decisiones.
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Cbémo se alcanzara el objetivo Medidas de éxito propuestas

Objetivo 4:
PIARC sera un
modelo de
organizacion
mundial sin animo
de lucro dirigida

por sus miembros.

La Secretaria General apoyara a todos los 6érganos de PIARC al nivel que Todos los miembros de todos los 6rganos de
determine el Ejecutivo para garantizar que se maximiza la contribuciéon de PIARC pueden participar activa y plenamente, y
los voluntarios y del personal. pueden planificar su asistencia con suficiente

- . o antelacion.
En consulta con las Comisiones, se desarrollara una politica de mayor

participacion virtual o hibrida. Los foros virtuales se disefiaran de forma Se utilizan espacios virtuales, métodos de trabajo

gue se adapten a los distintos husos horarios y al nivel tecnolégico hibridos y actividades virtuales de intercambio de
disponible para todos, y se hara un uso innovador de las herramientas conocimientos (seminarios web, conferencias en
interactivas para impulsar la participacion. linea, etc.) y los miembros se muestran satisfechos
La Secretaria General publicara sistematicamente en el sitio web de g el

PIARC, con una antelacién de 12 meses, un calendario evolutivo con Los ingresos de PIARC se mantienen por encima
todas las reuniones de la Comisidn, de los grupos de trabajo y de los de los gastos.

comités técnicos, asi como las reuniones extraordinarias.

PIARC garantizara la sostenibilidad financiera aumentando el nimero de
miembros y los ingresos.

La Comisién de Finanzas elaborara un plan de actividades cuatrienal
renovable para satisfacer las necesidades estratégicas y operativas. El
plan tendra en cuenta el coste de los proyectos (véase el objetivo 2) y las
recomendaciones del Comité Ejecutivo sobre mejoras organizativas.

La Comisién de Finanzas supervisara e informara al respecto:

e niveles de afiliacion y pago de cuotas

¢ |a utilizacién del Fondo Especial de PIARC por los representantes de
los paises en desarrollo

La Comisién de Finanzas se encargara de:

e proponer normas sobre ayudas financieras para:
—los Comités, Grupos de Trabajo y grupos de estudio
—representaciones oficiales
e examinar las propuestas de presupuesto para el Congreso Mundial de
Carreteras y el Congreso Mundial de Vialidad Invernal y Resiliencia
Vial, incluidas las tasas del Congreso

e revisar el presupuesto asignado a las comunicaciones basandose en
las recomendaciones de la estrategia de comunicaciéon y en la
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Objetivo Cbémo se alcanzara el objetivo Medidas de éxito propuestas

evaluacion comparativa.

El Consejo y/o el Comité Ejecutivo de PIARC han respaldado otras estrategias que complementan el Plan Estratégico y ayudan a PIARC a alcanzar nuestra
vision y misién. Estas son:

e Metas y objetivos de la estrategia de comunicacion - Apéndice 1

e Plan de Accién del Comité Nacional - Apéndice 2

o Prioridades para la inclusion de la perspectiva de género y la diversidad en PIARC - Apéndice 3

La Comisién de Planificacién Estratégica seguira supervisando e informando al Comité Ejecutivo sobre la ejecucion del Plan de Trabajo de las Secciones 1
y 2 durante los proximos cuatro afos. El Presidente de la Comision de Planificacion Estratégica informara semestralmente al Comité Ejecutivo sobre los
avances generales en la ejecucion.
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El Plan de Actividades del Plan Estratégico 2024-2027 se compone de Temas Estratégicos que agrupan actividades relacionadas.

Hay cuatro Temas Estratégicos:

Strategic Theme 1- Road Administration Strategic Theme 2 — Road Mobility

Strategic Theme 4 - Resilient Infrastructure

Strategic Theme 3 — Safety and Sustainability .
(' §

Estos cuatro temas resumen los principales problemas a los que se enfrentan los administradores de carreteras y quienes participan en su construccion,
conservacion y explotacion.

Dentro de estos temas hay 20 Comités Técnicos y dos Grupos de Trabajo

Ademas, PIARC ha establecido mecanismos para agrupar las cuestiones clave en los cuatro Temas Estratégicos. PIARC ha creado el puesto de
Coordinador del Tema de la Descarbonizacion para agrupar las actividades relacionadas con la reduccién de emisiones. También tenemos dos comités
transversales que ayudan a proporcionar una terminologia comun y estadisticas comparables.

Las siguientes secciones proporcionan informacién sobre:
e Laimportancia de cada Tema Estratégico
e Los Comités Técnicos y Grupos de Trabajo de cada uno de los cuatro Temas Estratégicos

e Mandato de cada Comité Técnico y Grupo de trabajo
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e Las actividades/temas del Comité Técnico y del Grupo de trabajo, asi como los resultados previstos y el plazo de finalizacién previsto para cada
tema/actividad.
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Tema estratégico 1

Administracion de Carreteras <>

Tema estratégico 2

&

Movilidad por carretera

Tema estratégico 3 ’4‘}‘

Seguridad y sostenibilidad Gl

Tema estratégico 4

Infraestructuras resistentes "

CT 1.1 Rendimiento de las
Administraciones de Transporte

CT 2.1 Carreteras para la
accesibilidad y la movilidad en zonas
urbanas y periurbanas

CT 3.1 Seguridad vial

CT 4.1 Pavimentos

CT 1.2 Contribucion de las carreteras
al desarrollo econémico y social

CT 2.2 Carreteras para la equidad, la
accesibilidad y la movilidad en zonas
rurales e interurbanas

CT 3.2 Servicio de invierno

CT 4.2 Puentes

CT 1.3 Finanzas y adquisiciones

CT 2.3 Transporte de mercancias
sostenible

CT 3.3 Gestién de activos

CT 4.3 Movimiento de tierras

CT 1.4 Planificacién de la resistencia
de las redes de carreteras - Cambio
climatico y otros riesgos

CT 2.4 Explotacion de la red de
carreteras y STl para la sostenibilidad

CT 3.4 Impacto ambiental de las
infraestructuras viarias y el transporte

CT 4.4 Tuneles

CT 1.5 Gestién de catastrofes

CT 2.5 Infraestructura viaria para la
movilidad conectada y automatizada

CT 3.5 Infraestructuras viarias para la
descarbonizacion del transporte por
carretera

CT 4.5 Descarbonizacioén de la
construccion y mantenimiento de
carreteras

GT 1.1 HDM-4 (aplazado)

Comité de Terminologia

CT 4.6 Normas de disefio de
carreteras

Comité de Estadisticas de Carreteras
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Tema Estratégico 1- Administracion de Carreteras

Los administradores de carreteras son responsables de garantizar una gestion eficaz y eficiente de las infraestructuras viarias y conexas.
Esto incluye una amplia gama de tareas, desde el mantenimiento y la mejora de las redes de carreteras, pasando por la gestion de la
financiacién y la contratacion, hasta la planificacion de la resiliencia de estas redes frente al cambio climatico y otros peligros.

El Tema Estratégico 1, Administracion de Carreteras, responde a los principales problemas a los que se enfrentan hoy en dia los
administradores de carreteras y pretende ofrecer informacion sobre como abordarlos.

Rendimiento de las administraciones de transporte

El Comité Técnico 1.1 avanzara en los temas relacionados con el Rendimiento de las Administraciones de Transporte. Una de las
cuestiones mas criticas a las que se enfrentan los administradores de carreteras es el rendimiento de las administraciones de transporte.
Para garantizar que la infraestructura de transporte de su pais se gestiona de forma eficaz y eficiente, es esencial disponer de sistemas
sélidos para medir y supervisar el rendimiento. Esto incluye el seguimiento de parametros como la seguridad, la fiabilidad y la
accesibilidad, asi como indicadores de rendimiento operativo como los tiempos de viaje y los niveles de congestion. Al medir y supervisar
el rendimiento, los administradores de carreteras pueden identificar areas de mejora y tomar medidas para abordarlas, mejorando en
ltima instancia el rendimiento general del sistema de transporte.

Contribucién de las carreteras al desarrollo econémico y social

El Comité Técnico 1.2 estudiara temas relacionados con el desarrollo econémico y social. Las carreteras desempefian un papel
fundamental en la conexioén de las personas con los puestos de trabajo, los mercados y los servicios, y son esenciales para el crecimiento
economico y el desarrollo. Al invertir en infraestructuras viarias, los administradores de carreteras pueden ayudar a promover el
crecimiento econémico y el desarrollo social, mejorando la vida de los ciudadanos de todo el pais.

Financiacion y contratacion para agencias de carreteras

El Comité Técnico 1.3 se encargara de las tareas relacionadas con la financiacion y contratacion de carreteras. La gestion de la
financiacion y la contratacion de las agencias de carreteras puede ser una tarea compleja y dificil. Es esencial garantizar que los recursos
se utilicen de forma eficaz y eficiente, y que los procesos de contratacion sean transparentes y justos. Asegurandose de que la
financiacion y la contratacion se gestionan eficazmente, los administradores de carreteras pueden garantizar que los recursos se utilizan
con el maximo efecto, ofreciendo en Ultima instancia mejores resultados a los ciudadanos.
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Planificacion de la resistencia de las redes de carreteras: cambio climatico y otros riesgos

El Comité Técnico 1.4 estudiara cuestiones relacionadas con la resiliencia de la red de carreteras. Como el cambio climatico sigue teniendo un impacto
cada vez mas significativo en nuestro mundo, es esencial que los administradores de carreteras tomen medidas para garantizar la resiliencia de sus redes.
Esto requiere una planificacion cuidadosa e inversiones en infraestructuras resilientes, asi como una supervisién y adaptacion continuas a las condiciones
cambiantes. Al planificar la resiliencia de sus redes, los administradores de carreteras pueden garantizar que sus infraestructuras sean capaces de soportar
los impactos del cambio climatico y otros peligros, mejorando en Ultima instancia la seguridad y la fiabilidad para los ciudadanos.

Gestion de catastrofes

El Comité Técnico 1.5 avanzara en temas relacionados con la mejora de la gestidon de las agencias de carreteras durante las catastrofes naturales. La
gestién de catastrofes es una cuestion critica a la que se enfrentan los administradores de carreteras. Catastrofes naturales como inundaciones,
corrimientos de tierras y terremotos pueden tener un impacto devastador en las redes de carreteras, interrumpiendo el transporte y causando importantes
dafios econdémicos y sociales. Mediante la elaboracién de sélidos planes de gestion de catastrofes y la inversidon en infraestructuras disefiadas para
resistirlas, los administradores de carreteras pueden contribuir a mitigar el impacto de las catastrofes y, en Ultima instancia, mejorar la seguridad y la
resistencia de sus redes.

HDM - 4

El Grupo de Trabajo 1.1 estudiara la forma en que PIARC gestionara el futuro del Modelo de Desarrollo y Gestion de Autopistas (4) en colaboracion con
nuestros socios y usuarios del HDM - 4.
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Vision general

La llegada de la Revolucion Industrial 4™y el rapido desarrollo y fusién de mdiltiples tecnologias disruptivas e innovadoras estan cambiando el
comportamiento y las expectativas de los clientes y las partes interesadas en todo el mundo. Al mismo tiempo, las tendencias demogréaficas, econémicas,
de desarrollo, medioambientales, tecnoldgicas y de otro tipo estdn modificando la demanda de movimiento de personas y mercancias; las opciones de
movilidad disponibles para servir a nuestros clientes; y la capacidad de las Administraciones de Transporte para llevar a cabo su mision.

Durante el Ciclo 2023-2027, el Comité Técnico (CT) 1.1 de PIARC "Rendimiento de las Administraciones de Transporte" exploré temas sobre la Experiencia
del Cliente, la Creacion de Valor Publico, las Tecnologias Emergentes y Disruptivas, la Mano de Obra y cuestiones sobre Diversidad, Equidad e Inclusion.
Uno de los hilos comunes identificados entre estos temas fue cémo las Agencias de Carreteras y Transporte tendran que evolucionar en el futuro para
hacer frente a los desafios planteados por las numerosas externalidades.

En el ciclo 2024-2027, el CT 1.1 ampliara su trabajo a través del tema paraguas de la "Agencia de Transporte del Futuro" con la profundizacién del analisis
de los tres (3) temas siguientes:

1.1.1 La Agencia de Transportes del futuro
1.1.2 Creacién de valor publico por las agencias de transporte
1.1.3 Refuerzo de la fuerza laboral mediante la modernizacién de habilidades y la mejora de la diversidad, la equidad y la inclusion

A través de las tres areas de trabajo identificadas anteriormente, el CT 1.1, con el apoyo de la Comisién de Comunicacion de PIARC, también investigara el
tema transversal de como las agencias de carreteras pueden mejorar su imagen y su posicion ante el puablico y las partes interesadas.

1.1.1 La agencia de transportes del futuro

Propoésito: El propésito de este trabajo es investigar como la agencia de transporte del futuro debe evolucionar para satisfacer las necesidades cambiantes
de los clientes, como aprovechar la tecnologia y la innovacion, con énfasis en diferentes aspectos importantes, tales como, el papel y la funcion, las
agencias de transporte cambiantes y en evolucién, los modelos de negocio y operativos, abordar las cuestiones de equidad, diversidad e inclusién, hacer
frente a la incertidumbre, el impacto de la digitalizacion, incluyendo el impacto de la Inteligencia Atrtificial (IA), y la incorporacién de la innovacién a nivel
organizativo, la agencia eficiente y de alto rendimiento. Como permiten las agencias de transporte el compromiso y el dialogo efectivos con el ecosistema
de partes interesadas en evolucién y cémo trabajan con otras entidades publicas y privadas para llevar a cabo esta mision.
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Preguntas preliminares de la investigacion:

¢ Identificar las megatendencias clave y el proceso para abordarlas

e Especial atencién a la equidad y la inclusién

¢ Nuevos modos y tendencias de movilidad, incluida la multimodalidad
¢ Modelos empresariales y operativos de la AT del futuro

e La Agencia Innovadora (Promover la innovacion / La contribucion de las agencias de transporte Tecnologia disruptiva y modelos de servicio) [Innovacion
- ¢ Cémo fomentar la innovacion, crear una cultura de la innovacién en las administraciones de transporte?]

¢ |Inteligencia Artificial (IA) y Digitalizacion (Dx) para mejorar la eficiencia de las organizaciones viarias

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y transporte, ya que se enfrentan cuestiones
esenciales e incertidumbres que reflejaran su futuro desarrollo organizativo, funcién y forma. Ademas, la importancia de este trabajo esta directamente
relacionada con el cumplimiento de la mision en evolucion de las agencias de carreteras y transporte y el cambio de importancia de la infraestructura fisica
a la experiencia del usuario y la creacion de valor publico social.

Audiencia: Agencias de carreteras y transportes, clientes y partes interesadas, gobierno en general y otras administraciones publicas, investigadores.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocién en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Véanse las publicaciones anteriores del CT 1.1y del CT A.1, incluido el Taller organizado por el CT
1.1 sobre la Administracion del Transporte del Futuro en el marco de la 272 CMR de Praga.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja podrian contribuir directamente y beneficiarse del trabajo, ya que también estan
tratando cuestiones clave de incertidumbre que reflejarian su futuro desarrollo organizativo, funcién y forma.

Inclusiéon de género y diversidad: La inclusion de la perspectiva de género y la diversidad son parte integrante del trabajo realizado en este tema.

Duracién potencial: 4 afios.

1.1.2 Creacion de valor publico por las agencias de transporte

Propdésito: El propdsito de este trabajo es explorar como los principios del valor pablico pueden ser considerados por las administraciones de transporte a
medida que redefinen los marcos estratégicos para representar mejor un enfoque en expectativas sociales mas holisticas.

Preguntas preliminares de la investigacion:
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e ¢ Qué factores deberian tener en cuenta las agencias de transporte en la revision de su marco estratégico que estén relacionados con la creacién de
valor publico? ¢ Existen otros motores, ademas de la resiliencia, la sostenibilidad, la digitalizacion, la descarbonizacion, la equidad, la accesibilidad, la
salud y la seguridad, que las agencias deberian tener en cuenta en su revision del marco estratégico vinculados a la creacién de valor puablico?

e ¢ COmo pueden las agencias de transporte comunicar el valor publico creado y mejorar su imagen general ante los ciudadanos?

e ¢ Puede el uso de la experiencia del cliente para evaluar la implantacion de nuevas tecnologias contribuir a aumentar su aceptacion y a incrementar el
valor publico?

o ¢ Existe alguna prueba que vincule la mejora de los enfoques de disefio y planificacién que incluyan una participacién mas amplia que mejore la creacion
de valor publico?

e ¢ Qué tendrian que cambiar las agencias en sus marcos estratégicos actuales para captar unas expectativas sociales mas holisticas?

¢, COmo pueden los organismos medir sus progresos en estos ambitos emergentes?

Importancia para las agencias de transporte por carretera: Este trabajo es importante para las agencias de transporte porque éstas deben producir
valor y un positivo neto para la sociedad. El enfoque adoptado debe ir encaminado a mejorar los resultados en ambitos que tradicionalmente no se miden
en el transporte. Muchas medidas emergentes estan estrechamente vinculadas a diversos objetivos sociales a través de un marco estratégico mas amplio.

Destinatarios: Los destinatarios de este trabajo son los gobiernos que estan estudiando la creacion de valor pablico. Esto incluiria a las agencias de
transporte que estén considerando una revision y actualizacion de su marco estratégico para reflejar mejor los valores sociales holisticos.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocion en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Ver Measuring Customer Experience and Public Value Creation for Transport Administrations; PIARC
CT 1.1 Technical Report 2023.

Paises de renta baja y media-baja: La amplitud de los problemas y los motores de los paises de renta baja y media-baja sera similar a la de los paises de
renta mas alta. Existe la oportunidad de aprender de los paises de renta baja y media-baja, que llevan varias décadas ocupandose de la cuestion mas
amplia de la creacién de valor publico de las infraestructuras de transporte.

Inclusion y diversidad de género: La naturaleza pura de la creacion de valor publico es inclusiva. La inclusién de género y la diversidad forman parte de
la equidad, que es un motor incluido en el transporte no tradicional y en los valores sociales holisticos.

Duracién potencial: 4 afios.
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1.1.3 Refuerzo de la mano de obra mediante la modernizacion de las competencias y la mejora de la diversidad, la equidad y la inclusién

Propésito: Uno de los problemas mas criticos y universales a los que se enfrentan no solo las agencias de transporte del sector publico, sino toda la
industria del transporte, es el de la escasez de mano de obra, la diversidad, la equidad y la inclusién. Este tema incluye las cuestiones interrelacionadas de
la gestion del talento, las nuevas competencias requeridas como resultado de las nuevas disrupciones tecnoldgicas que tienen lugar en el sector del
transporte, y la identificacion de lo que hace que un empleador sea atractivo. Sobre la base de la labor del CT 1.1 en el ciclo 2020-2023, la cuestién del
fortalecimiento de la mano de obra mediante la modernizacion de las competencias, la mejora de la diversidad, la equidad y la inclusién se seguira
desarrollando en el marco del tema general de la Agencia de Transporte del Futuro.

Preguntas preliminares de la investigacion:
e ;Como aunar los aspectos de la experiencia del cliente y la equidad, la inclusion y la diversidad para garantizar un compromiso integrador?

e ¢ Qué se puede hacer para promover la aceptacion de la diversidad en el lugar de trabajo y profundizar en el andlisis de la equidad y la diversidad mas
alla de lo cubierto por el CT 1.1 en el Ciclo 2020-20237?

e ;Como afrontan las agencias de transporte los retos y obstaculos que plantean las distintas dimensiones de la diversidad
(etnia/indigena/género/edad/discapacidad/orientacion sexual/idioma) en el lugar de trabajo (para profundizar en el trabajo inicial realizado en ciclos
anteriores)?

e Cudles son los principales problemas de equidad a los que se enfrentan los PBI y los PIM (para profundizar en el trabajo inicial realizado en ciclos
anteriores).

e ¢ Como pueden las Agencias de Transporte convertirse en un "empleador atractivo"? ¢ Como atraer recursos humanos competentes al sector del
transporte? ¢ Qué tareas y objetivos futuros deben asumir las Administraciones de Transporte para construir una imagen profesional atractiva que atraiga
a mentes inquietas y creativas?

e ¢ Hay competencias, nuevas y antiguas, que son mas importantes que otras cuando la tecnologia evoluciona rapidamente? ¢ Competencias en big data?
¢, Cudles son las competencias afectadas por la IA? ¢Hay determinadas competencias que sean mas importantes para la capacidad de la mano de obra
de adaptarse al cambio?

e La Agencia con competencias y capacidades adecuadas para el futuro: competencias y capacidades necesarias en el futuro. ¢ Cémo pueden abordar
esta cuestién las administraciones de transporte?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque las cuestiones de desarrollo de la mano
de obra, diversidad, equidad e inclusién son universales. La capacidad de las agencias de transporte para superar los retos a los que se enfrentan en sus
respectivos entornos depende en gran medida de la capacidad y habilidad de su mano de obra para afrontar dichos retos. Las perturbaciones
transformacionales y tecnolégicas a las que se enfrenta el sector del transporte exigen el desarrollo continuo de la mano de obra. Atraer, formar y retener
talentos con las diversas competencias necesarias es un reto al que se enfrentan universalmente las agencias de transporte y carreteras, que muchas
veces compiten por los mismos talentos con el sector privado. Ademas, los organismos publicos tienen la responsabilidad de garantizar la creacién de un
entorno que valore la diversidad, la equidad y la inclusién.
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Destinatarios: Agencias de carreteras y transportes, otras administraciones publicas, pero también los agentes privados del sector del transporte. El
mundo académico y los investigadores también pueden encontrar interés en el trabajo y las conclusiones.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocién en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Véanse las publicaciones anteriores del CT 1.1, incluidas las sesiones de prospectiva y el proyecto
especial sobre género e inclusion.

Paises de renta baja y media-baja: La amplitud de las cuestiones y los motores de los paises de renta baja y media sera similar a la de los paises de
renta mas alta. Existe la oportunidad de aprender de los paises de renta baja y media-baja que se han ocupado de la cuestion mas amplia del desarrollo de
la mano de obra, la diversidad, la equidad y la inclusidn y la gestion del talento.

Inclusion y diversidad de género: Este tema trata sobre la inclusion y la diversidad de género en la mano de obra.

Duracion potencial: 4 afios.

Seccion 2: Plan de trabajo | pagina 26



STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

Vision general

Para el Ciclo 2024-2027, el Comité Técnico 1.2 Contribucién de las Carreteras al Desarrollo Econdmico y Social analizara tres cuestiones:
1. Contribucién e impacto de la carretera en los planes nacionales de descarbonizacion.

2. Comprender los cambios en la demanda de trafico provocados por la economia digital, la economia pospandémica y el contexto social, definiendo las
herramientas para describirlos y estimarlos - especial atencién al impacto del cambio de economia en los paises de ingresos bajos y medios

3. Impactos econdémicos y sociales mas amplios de las infraestructuras viarias, considerando los efectos de la construccion y explotacién de carreteras en
los grupos sociales (equidad), en los sistemas econdmicos, en la inclusion de género.

El objetivo transversal del CT 1.2 es proporcionar una vision actualizada y completa de las tendencias, herramientas, mejores practicas en la planificacion
de inversiones y el andlisis de los impactos econdmicos y sociales de la infraestructura vial con un enfoque en la descarbonizacion, la inclusion de género y
la equidad social, el impacto del cambio de la economia en los paises de bajos y medianos ingresos, la importancia de las carreteras para lograr un
desarrollo equitativo y sostenible.

1.2.1 Resumen del papel de la inversiéon en carreteras en los recientes planes nacionales de inversién en infraestructuras - contribucién e impacto de la
carretera en los planes nacionales de descarbonizacién

Propésito: El objetivo principal es analizar la tendencia de las inversiones en carreteras en los Ultimos afios, analizando qué ha llevado a determinadas
opciones de inversion en comparacion con otros modos de transporte. También se pretende analizar como se refleja el objetivo estratégico de
descarbonizacion en los planes de inversion de las administraciones de carreteras evaluando el impacto a nivel nacional.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e (Cual es la situacion actual de las inversiones en carreteras en el mundo y cuéles son los principales retos?

e ;Como ha cambiado la tendencia de la inversion en los Ultimos afios en comparacién con otros modos de transporte?

e ¢ Cuales son las razones que explican ciertas tendencias de inversion en el sector del transporte?

e ¢ Cuales son las medidas correctoras que deben adoptarse?

e ;Como fomentan las inversiones en carreteras la sostenibilidad medioambiental y reducen las emisiones de gases de efecto invernadero?

o CoOmo destacar el papel de la carretera en el contexto de la inclusion y la equidad social?
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¢ En qué medida la descarbonizacién y por tanto un menor impacto ambiental de las carreteras puede contribuir a revalorizar la carretera para ponerla
como prioridad en los planes de inversion.

Importancia para las agencias de carreteras: Resumir las inversiones en carreteras de los Ultimos afios a nivel nacional ofrece a las agencias de
carreteras una vision clara de la situacién actual, de los resultados pasados y de los retos futuros. Hay que revalorizar la carretera como infraestructura
fundamental para la accesibilidad, la intermodalidad y la comodalidad.

También hay que destacar la importancia de la carretera a través del concepto de capilaridad, que facilita el transporte, y con la contribucion del sector
viario a la descarbonizacion.

Destinatarios: Un resumen de la inversion en carreteras en los Ultimos afios a nivel nacional puede ser Gtil para una amplia gama de actores, incluyendo
agencias gubernamentales, planificadores, empresas, comunidades locales, organizaciones de transporte y el puablico en general. Proporciona informacion
clara sobre el estado de las infraestructuras viarias y los progresos realizados en materia de inversion, facilitando la planificacion futura, la toma de
decisiones informadas y la comprension del papel de las infraestructuras viarias en la sociedad.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocién en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: La importancia del papel de la carretera y las inversiones en el sector son temas abordados
previamente en otros estudios sobre productos de PIARC, como "La contribucidon del transporte por carretera a la sostenibilidad y al desarrollo econémico"
de 2020 y "La neutralidad en carbono del sector de la carretera” de 2022.

Paises de renta baja y media-baja: Las inversiones en carreteras pueden contribuir al desarrollo econémico, la accesibilidad y la movilidad de personas y
mercancias en los paises de renta baja y media-baja. Un resumen de las inversiones en carreteras puede ofrecer una vision general Uutil para evaluar la
eficacia de las politicas y orientar los esfuerzos futuros para mejorar las infraestructuras viarias en los paises de renta baja y media-baja.

Inclusion de género y diversidad: Un resumen de las inversiones en carreteras puede ayudar a poner de relieve los retos y oportunidades para mejorar la
equidad de género en las infraestructuras viarias, garantizando un acceso justo a los servicios y una mayor seguridad.

Duracién potencial: 4 afios.

1.2.2 Comprender los cambios en la demanda de trafico provocados por la economia digital, la economia post-pandémica y el contexto social, definiendo
las herramientas para describirlos y estimarlos - especial atencién al impacto del cambio de la economia en los paises de ingresos bajos y medios

Objeto: Los cambios en la demanda de trafico provocados por la economia digital, la economia pospandémica y el contexto econdémico y social pueden
comprenderse y estimarse mediante diferentes herramientas y métodos. La precision de las estimaciones de la demanda de trafico dependera de la calidad
de los datos disponibles y de la complejidad de los factores implicados. Comprender los cambios en la demanda de trafico y sus implicaciones econémicas
requiere un enfoque multidisciplinar que combine analisis cuantitativos y cualitativos, utilizando una combinacién de herramientas y métodos adecuados.
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Preguntas preliminares de la investigacion:
e ¢ Cuales son las repercusiones de la economia digital en el transporte por carretera?
e ¢ Cudles han sido las principales repercusiones de la economia digital en los cambios de la demanda de trafico de red?

e ;Como ha cambiado el comportamiento de los usuarios a la hora de utilizar los servicios digitales durante la pandemia y cémo ha afectado esto a la
demanda de trafico?

e ¢ Cuales son los principales retos y oportunidades que surgen del cambio de la demanda de trafico provocado por la economia digital y la situacion
pospandémica?

e /Cual es el impacto de la adopcion de tecnologias digitales en la demanda de trafico en los paises de ingresos bajos y medios?

e ¢ Cuales son las oportunidades de colaboracién internacional para ayudar a los PBI y los PIM a abordar los cambios en la demanda de trafico
relacionados con la economia digital?

e ¢ Cuales son los efectos positivos y negativos de la economia digital sobre la economia mundial y la demanda de trafico?

Importancia para las agencias de carreteras: El estudio de los cambios en la demanda de tréafico es crucial para que los organismos de carreteras
puedan adaptarse a la cambiante dinamica social y econdmica, mejorar la gestién del trafico, aumentar la seguridad vial y promover la sostenibilidad en la
gestién de las infraestructuras y el transporte.

Audiencia: Este trabajo involucra a varios actores y partes interesadas que pueden estar interesados en los estudios y resultados sobre el analisis de los
cambios en la demanda de trafico causados por la economia digital, la economia post-pandémica y el contexto econémico y social, asi como agencias de
transporte y agencias de carreteras, también autoridades urbanas y planificadores urbanos, operadores de transporte publico, empresas de consultoria y
andlisis de datos y responsables politicos.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocién en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este tema se ha tratado anteriormente en "Carbon Neutrality of the Road Sector" de 2022, en
particular el tema de los cambios tras la pandemia de coronavirus. Mientras que las referencias al impacto del cambio de la economia en los paises PRMB
estan presentes en el trabajo de PIARC "La Contribucion del Transporte por Carretera a la Sostenibilidad y al Desarrollo Econémico" de 2020.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja se enfrentan a retos y oportunidades derivados de los cambios en la demanda
de tréfico relacionados con la economia digital. La adopcion de politicas y estrategias especificas puede ayudar a maximizar los beneficios y abordar/los
retos, fomentando el desarrollo equitativo, sostenible e integrador de la infraestructura digital y los servicios de transporte en los paises de renta baja 'y
media.
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Inclusién y diversidad de género: La economia digital ofrece nuevas posibilidades de acceso a servicios y oportunidades econémicas. Promover la
igualdad de acceso y la inclusién en estas oportunidades es clave para combatir las desigualdades de género. Las politicas también deben responder a las
distintas necesidades y tener en cuenta la diversidad no solo por género, sino también por edad y contexto social.

Duracion potencial: 4 afios.

1.2.3 Impactos econémicos y sociales mas amplios de las infraestructuras viarias, teniendo en cuenta los efectos de la construccion y explotacién de las
carreteras en los grupos sociales (equidad), en los sistemas econémicos y en la inclusion de la perspectiva de género.

Objetivo: Comprender las repercusiones econdmicas de las infraestructuras viarias es crucial para el progreso y el crecimiento. Sin embargo, las
repercusiones de las infraestructuras viarias van mas alla del aspecto econémico, ya que pueden influir sustancialmente en distintos ambitos de la sociedad
fomentando la equidad social al garantizar el acceso de las comunidades desfavorecidas a servicios esenciales.

Los resultados del estudio pueden orientar las decisiones de los organismos viales, los responsables politicos y los gobiernos locales. Ademas, el estudio
puede servir de base para la participacion publica en la identificacion de inversiones y la promocién de politicas que fomenten la accesibilidad, la seguridad
y la inclusién social en las comunidades a las que llegan las infraestructuras.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e ¢ Cuales son los efectos econdmicos de las infraestructuras viarias en el desarrollo nacional y el crecimiento econémico?

e ;Como pueden las infraestructuras viarias fomentar la equidad social y el acceso a los servicios de las comunidades desfavorecidas?

e ¢ Cuadl es el impacto de las infraestructuras viarias en el empleo y las oportunidades econdmicas locales?

e ;CoOmo pueden las infraestructuras viarias mejorar la accesibilidad y movilidad de las personas, especialmente de los grupos desfavorecidos?

e (Cual es el impacto de las infraestructuras viarias en el medio ambiente, incluidos el ruido, el aire y el uso del suelo?

o Como disefiar y gestionar las infraestructuras viarias de forma sostenible para el medio ambiente?

e (Cual es la importancia de la participacién publica y la consulta de las comunidades locales en la planificacion y disefio de las infraestructuras viarias?

e (Cudles son los ejemplos de buenas practicas en la integracion de las repercusiones econémicas, sociales y medioambientales en las decisiones sobre
infraestructuras viarias?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo pretende ofrecer a las agencias de carreteras una vision clara de las repercusiones
econdémicas y sociales de las infraestructuras viarias. Este trabajo deberia ayudar a las agencias de carreteras a identificar formas de comprender mejor las
necesidades y preocupaciones de las comunidades locales. Esto es especialmente importante para garantizar una implicacion significativa y la participacién
publica en la toma de decisiones. Cuando las agencias de carreteras comprenden los impactos sociales de la infraestructura vial, pueden colaborar con las
comunidades para minimizar los impactos negativos y maximizar los beneficios.
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Por ultimo, el estudio puede proporcionar a los organismos de carreteras una base para la planificacion a largo plazo y la asignacion de recursos.
Comprender las repercusiones econémicas y sociales de las infraestructuras viarias permite a los organismos evaluar la eficacia de sus actividades y lograr
el maximo impacto posible con los recursos disponibles.

Destinatarios: Entre los usuarios clave que podrian beneficiarse de este estudio se encuentran no solo las agencias de carreteras, sino también los
organismos gubernamentales responsables de la planificacion y gestion de las infraestructuras viarias. Estos organismos pueden utilizar los resultados del
estudio para tomar decisiones informadas sobre planificacién y asignacion de recursos para infraestructuras viarias. Pueden tener en cuenta las
repercusiones econémicas y sociales para elaborar estrategias y politicas que promuevan el desarrollo sostenible y la distribucion equitativa de las
infraestructuras.

Las empresas y el sector privado podrian estar interesados en este estudio para evaluar las repercusiones econdmicas de las infraestructuras viarias en
sus actividades e identificar oportunidades de inversion.

Por ultimo, las comunidades locales y los residentes interesados en las repercusiones de las infraestructuras viarias en su vida cotidiana podrian
beneficiarse de este estudio.

Resultados: Informe técnico, mesa redonda, seminario, taller o conferencia, promocién en los actos de los socios de PIARC.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este tema ha sido abordado anteriormente en una convocatoria de propuestas: "Equidad social y
accesibilidad social de los sistemas de transporte" de 2022 cuyo informe final deberia publicarse para el Congreso de Praga en octubre de 2023.

Paises de renta baja y media-baja: Una planificacion especifica de la red de infraestructuras respaldada por este tipo de estudios podria tener un impacto
significativo en el desarrollo econdmico, la accesibilidad, la inclusién social y la sostenibilidad medioambiental de los paises de renta baja y media-baja. Es
importante considerar detenidamente los efectos de los distintos escenarios de infraestructuras y adoptar enfoques que promuevan un desarrollo justo,
sostenible e integrador.

Inclusiéon de género y diversidad: La relacidn entre las infraestructuras viarias y la inclusion de género se refiere al acceso justo y seguro, la participacion
econdmica, el tratamiento de los retos de género y los roles familiares, y la participacion de las mujeres en las decisiones sobre infraestructuras. Es esencial
incluir la inclusién y la equidad de género en los analisis del impacto econémico y social de las infraestructuras viarias.

Duracién potencial: 4 afos.
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Vision general

La financiacion y contratacion de infraestructuras viarias es siempre un gran tema de investigacion. Ambas son ambitos en los que los sistemas nacionales
tradicionales han conocido pocos cambios. Sin embargo, incluso manteniendo inalterados estos modelos tradicionales, son necesarias algunas mejoras y
desarrollos.

Para el proximo ciclo, el CT 1.3 pretende centrarse en el andlisis de como los sistemas clasicos de financiacion y contratacion de carreteras pueden
presentarse de una forma mas creible y acorde con los cambios de época de los Ultimos afios. Asi pues, el analisis se detiene en el nivel de transparencia
de los proyectos de carreteras, en la descarbonizacion de la financiacion y el financiamiento de estos proyectos, asi como, por Ultimo, en la forma de
financiar la transicion ecolégica de las infraestructuras existentes.

Asi pues, el andlisis se centrara tanto en los proyectos futuros (aportando algunas ideas y sugerencias) como en los proyectos pasados que, precisamente
por las caracteristicas intrinsecas de las infraestructuras viarias, siguen siendo proyectos del presente.

Por lo tanto, el valor de la transparencia y todas las evaluaciones y salvaguardias destinadas a garantizar que los proyectos de carreteras y las fuentes de
financiacion correspondientes se ajusten a la transicion ecolégica ocuparan un lugar central en el Plan de Trabajo propuesto y en los resultados
correspondientes.

Finalmente, la idea detras del tipo de entregables seleccionados es proporcionar una respuesta rapida e impactante en cada uno de los temas analizados
para mejorar la presencia de PIARC en los medios sociales y mejorar la contribucién de cada miembro del CT que contribuye a la implementacion de este
Plan de Trabajo.

1.3.1 Transparencia en los proyectos de carreteras

Objetivo: Este tema se centra en detectar el grado de transparencia en cada fase de un proyecto de carreteras (contratacion, ejecucion, mantenimiento).
En ocasiones, a los responsables de los organismos les preocupa hacer publica cierta informacion que podria dar lugar a un escrutinio sobre la forma en
gue ejercian sus funciones.

El objetivo de este trabajo es descubrir cudnta transparencia se ha concedido en el pasado en 2/3 grandes Proyectos de Carreteras y cuanta transparencia
debemos perseguir para un funcionamiento mas eficaz de los Proyectos de Carreteras.

Ademas, la transparencia no es sélo un medio para controlar la forma en que se gestiona un proyecto, sino que también puede ser una fuente de datos, que
tienen un gran valor econémico y estratégico.
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Este tipo de trabajo es importante para PIARC como medio para mejorar los conocimientos relacionados con el tema estratégico de PIARC y ampliar la red
con el trabajo en asociacion.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para la agencia/industria de carreteras porque la transparencia esta
estrechamente relacionada con la responsabilidad de una agencia/autoridad a la hora de adjudicar nuevos proyectos.

Audiencia/usuarios: Este trabajo beneficia a muchas partes interesadas relacionadas con las infraestructuras viarias: gobiernos/organismos
viarios/concesionarios y también instituciones financieras implicadas en la financiacién de proyectos viarios. El publico (otras partes interesadas en las
infraestructuras viarias) dispondra de datos Utiles para concienciarse y expresar sus preocupaciones.

Resultados: Directriz, taller o conferencia, redes sociales.
Paises de renta baja y media-baja: Presentar la transparencia como un valor es un mensaje poderoso. Fomentar la transparencia y la rendicion de
cuentas en las infraestructuras viarias hara que los proyectos de infraestructuras viarias sean mas eficientes, ya que se puede mejorar la garantia de costes.

Los paises de renta baja y media-baja con fondos limitados obtendran grandes beneficios con la aplicacion de esta directriz.

Inclusion y diversidad de género: Este trabajo beneficiara a las partes interesadas sin separacion de origenes. Personas de distintos origenes
participaran en este trabajo y en la aplicacion de los resultados. En este trabajo se garantizara la inclusion y la diversidad de género.

Duracién potencial: 12 meses.

1.3.2 Como conseguir que la financiacion y las finanzas se descarbonicen: casos practicos
Objeto: El objeto de este trabajo es presentar un enfoque particular de financiacion y provision de fondos en el sector de las infraestructuras viarias.

Hoy en dia todo gira en torno a las infraestructuras viarias ecoldgicas y circulares para alcanzar el objetivo de cero emisiones netas de gases de efecto
invernadero. La Taxonomia de la UE sobre inversion sostenible ha proporcionado indicaciones claras sobre como las instituciones financieras y los
inversores pueden contribuir al objetivo de cero emisiones netas.

La financiacion innovadora es importante, como el uso de modelos alternativos de tarifas, las coaliciones de patrocinadores para ampliar el alcance mundial,
y otros. Ademas, este trabajo es significativo para PIARC, ya que una de sus principales areas de interés es el desarrollo de un sistema de transporte
sostenible y con bajas emisiones de carbono.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque contribuye a
entender cdmo un proyecto clasico de infraestructura puede ser visto como una buena inversion para la financiacién verde y, por lo tanto, puede
proporcionar insumos a las agencias de carreteras sobre la necesidad de descarbonizar los proyectos de carreteras.
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Destinatarios: Este trabajo sera utilizado por un amplio abanico de partes interesadas, entre las que se incluyen inversores, responsables politicos,
instituciones financieras, promotores de proyectos, ONG, grupos de defensa, investigadores y académicos, al facilitar el acceso a estrategias de éxito,
mejorar los resultados financieros y promover la innovacién y el cumplimiento de la normativa.

Resultados: Nota informativa, podcast.

Paises de renta baja y media-baja: Financiacion y provision de fondos para infraestructuras viarias sostenibles se ha puesto en practica en algunas
organizaciones y paises. Fomentar la implementacidn de este trabajo proporcionara mejores practicas y formas exitosas de financiar infraestructuras verdes
y circulares. Los paises de renta baja y media-baja con fondos limitados obtendran grandes beneficios con la aplicacidon de esta directriz.

Inclusién y diversidad de género: Este trabajo beneficiara a las partes interesadas sin separacién de origenes. En este trabajo y en la aplicacion de los
resultados participaran personas de diversos origenes. La inclusién de género y la diversidad tendran cabida en este trabajo.

Duracion potencial: 8 meses.

1.3.3 Como financiar la transicion ecoldgica de las infraestructuras viarias

Objeto: Este trabajo examina las infraestructuras viarias existentes, construidas en un contexto econémico y politico diferente. La necesidad de una
transicion ecolégica no sélo afecta a los futuros proyectos e inversiones, sino también a todos los activos existentes. ¢ Puede una carretera ser mas
ecologica? Este trabajo es importante para que PIARC fomente la sostenibilidad medioambiental en las infraestructuras viarias existentes y el transporte
entre sus miembros y las partes interesadas.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para que las agencias de carreteras/industria vial financien proyectos de
infraestructuras viarias sostenibles desde el punto de vista medioambiental. El sector del transporte necesitara 50 billones de dolares de inversion para
2040, y el déficit de inversién se estima en 10 billones, segun la estimacion de Global Infrastructure Outlook. De ahi que puedan utilizarse varios modelos
innovadores de financiacién verde para colmar ese déficit.

Audiencia: Este trabajo beneficiara a todas las partes interesadas. El gobierno podra desarrollar marcos reguladores e instrumentos de financiacion verde,
como préstamos o bonos verdes, financiacion de capital de energias renovables, créditos de carbono e inversién de capital institucional pablico. La industria
y el sector privado dispondran de mas fuentes de financiacion para financiar los proyectos de infraestructuras viarias sostenibles existentes.

Resultados: Articulo en la revista Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia.

Paises de renta baja y media-baja: En ocasiones, los paises de renta baja y media-baja siguen caracterizandose por modelos de construccion antiguos
gue no tienen en cuenta la rapida evolucion de las normas técnicas hacia una industria de la construccién descarbonizada.

Inclusion y diversidad de género: Este trabajo beneficiara a las partes interesadas sin separacion de origenes. Personas de distintos origenes
participaran en este trabajo y en la aplicacion de los resultados. La inclusion de género y la diversidad tendrén cabida en este trabajo.
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Duracion potencial: 18 meses.

Visién general

Una organizacion de carreteras es responsable de garantizar que la infraestructura preste servicio, asi como de supervisar el rendimiento del servicio
prestado y restaurar la infraestructura dafiada durante fendmenos extremos. Una organizacion de carreteras también es responsable de mantener los
niveles de servicio esperados (LoS) de los activos de infraestructura con las intervenciones técnicas y administrativas mas eficaces. El creciente desafio de
los riesgos naturales, tanto climaticos como no climaticos, exige que las organizaciones de carreteras evolucionen con marcos de resiliencia adecuados,
tanto institucionales como situacionales, para alcanzar los niveles de servicio esperados con desviaciones aceptables.

El Comité Técnico (CT) 1.4 de PIARC "Planificacion de la Resiliencia de las Redes de Carreteras - Cambio climatico y otros peligros" en el ciclo 2024-2027
se centrara en los aspectos estratégicos, tacticos y de planificacion aplicada de la mejora de la resiliencia, tales como metodologias y enfoques para la
planificacion de redes resilientes y disefios de infraestructuras viarias, que reduzcan el riesgo, estén mejor preparadas, sean mas robustas y puedan
responder y recuperarse de otros peligros. En este contexto, otros peligros incluyen fenbmenos meteoroldgicos extremos, amenazas naturales
(geotécnicas) e impactos relacionados con pandemias. Las amenazas quimicas, las cibernéticas y el terrorismo quedan fuera del ambito de este Comité.
Esto implica un enfoque global para garantizar que las infraestructuras sean menos vulnerables y puedan adaptarse, transformarse y adoptar las lecciones
aprendidas para aumentar la resiliencia de los activos de las infraestructuras viarias (pavimentos, puentes, drenajes, taludes, etc.).

A continuacion se enumeran dos temas de andlisis. Estos temas proporcionaran una orientaciéon exhaustiva para mejorar la resistencia de los activos de
transporte por carretera, las inversiones en futuras carreteras y la mejora de la resistencia institucional para mejorar las redes de carreteras.

1.4.1 Desarrollo de un marco de resiliencia para las redes de carreteras - cambio climético y otros riesgos

1.4.2 Mejores practicas para comprender la resistencia organizativa de las redes de carreteras
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1.4.1 Desarrollo de un marco de resiliencia para redes de carreteras - cambio climatico y otros peligros

Objeto: El objeto de los trabajos que desarrollara el Comité Técnico (CT) 1.4 es ampliar los trabajos emprendidos en ciclos anteriores sobre enfoques de
resislienci al cambio climatico y otros peligros, y una versién actualizada del Marco de Adaptacién al Cambio Climatico para las Infraestructuras Viarias de
PIARC (ciclo 2000-2023). El trabajo de este ciclo implicara el desarrollo de un marco de resiliencia (que cubra el cambio climatico y otros peligros) basado
en el trabajo del TC1.4 en el ciclo 2020-2023 e incluira la identificacién de métodos de evaluacién de la vulnerabilidad y el riesgo a medio y largo plazo que
tengan en cuenta tanto los riesgos climaticos como los no climaticos. El trabajo también incluye la identificacién y evaluacion de infraestructuras criticas, a
través de ejemplos como estudios de casos para la identificacion de activos criticos como herramientas para la adaptacion al cambio climatico y para
aumentar la resiliencia de las redes de carreteras. Por lo tanto, este Marco ampliara el Marco (2023) del cambio climatico a un marco que abarque los
riesgos cambiantes, los riesgos climaticos, los riesgos naturales (geotécnicos) y las pandemias.

Cuestiones preliminares de la investigacion: El objetivo de este tema es explorar la eficacia de un marco de resistencia de PIARC para las redes de
carreteras, que abarque el cambio climatico y otros peligros. El marco se basara en los informes de los ciclos anteriores. Incluira un marco de resiliencia, en
el que otros peligros se refieren al cambio climatico, los fenémenos meteoroldgicos extremos y las amenazas naturales (geotécnicas) y pandemias. Cabe
sefialar que las amenazas malévolas o provocadas por el hombre, como la ciberseguridad, la ciberfisica, los impactos quimicos y los sucesos terroristas,
guedan fuera del &mbito de este Comité.

Las preguntas preliminares de investigacion pertinentes son:

e ;Como influye la existencia de diferentes marcos de resiliencia (que abordan los riesgos climaticos y de otro tipo) en la optimizacion del rendimiento de
la resiliencia de la red de carreteras? ¢ Cuales son los efectos y las oportunidades de mejora?

e ;Como abordar las lagunas estructurales, incluidas las incertidumbres asociadas a los impactos relacionados con la pandemia, para una integracién
eficaz de los diferentes marcos de resiliencia vial?

e ;Como validar el nuevo Marco de Resiliencia para su aplicacion a nivel profesional, confirmando los resultados de la aplicacion (por investigar) del
Marco de Adaptacion al Cambio Climatico 20237

e ;CoOmo abordar las preocupaciones de las partes interesadas en relaciéon con los recursos, la planificacion y los aspectos financieros de la aplicacion del
marco de resiliencia propuesto?

Importancia para los organismos de carreteras: Este trabajo es importante para las organizaciones de carreteras porque proporcionara un proceso
integral para guiar las mejoras en la resiliencia de los activos de transporte por carretera abordando los peligros climéaticos y no climaticos como un enfoque
holistico. Ayudard a mejorar los niveles de servicio de las organizaciones viarias en caso de emergencia por peligro con mayor eficacia y confianza publica.
El trabajo serd lo suficientemente flexible como para permitir su aplicacion tanto a nivel nacional como local, incluidos los paises de renta baja y media-baja.
También es relevante para ayudar en los procesos de toma de decisiones de las organizaciones viarias con respecto a la adaptacion al cambio climatico.
Proporcionara estudios de casos sobre los métodos de mejores préacticas para incluir los peligros no climaticos y las probabilidades cambiantes en una
evaluacion de la vulnerabilidad y el riesgo con un horizonte de evaluacion a largo plazo.

Destinatarios: Esta obra esta destinada a organizaciones viarias, profesionales, consultores y académicos.
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Productos: articulo en Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia, directriz (actualizacion y mejora del actual Marco Internacional de
Adaptacién al Cambio Climatico para Infraestructuras Viarias).

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El Marco Internacional de Adaptacién al Cambio Climatico para la Infraestructura Vial se inici6é durante
el Ciclo del Plan Estratégico 2012-2015 de la Asociacion Mundial de la Carretera. En su reunion en Bali, Indonesia, el CT1.3 "Cambio Climatico y
Sostenibilidad" desarroll6 una propuesta para un 'proyecto especial’ con el objetivo de crear un marco internacional para la adaptacioén al cambio climatico.
En mayo de 2014, la Asociacion Mundial de la Carretera lanzé una convocatoria de propuestas para proyectos especiales de PIARC. Se apoyo¢ la idea de
desarrollar un marco para abordar la adaptacién al cambio climatico, que seria de utilidad practica para los propietarios y gestores de activos viarios. En
consecuencia, el Marco Internacional de Adaptacion al Cambio Climatico para las Carreteras fue publicado y difundido durante el Congreso Mundial de Sedl,
en noviembre de 2015.

El Marco Internacional de Adaptacion al Cambio Climatico para Infraestructuras Viarias de PIARC tiene como objetivo guiar a las organizaciones de
carreteras a través del proceso de aumento de la resiliencia de sus redes y activos, y esta disefiado para ser aplicable a cualquier escala, ya sea nacional,
regional, local o a nivel de activos especificos. Ha sido disefiado para ser de utilidad practica para los propietarios y gestores de carreteras en paises de
renta baja y media-baja. EI Marco consta de cuatro elementos o etapas principales, apoyados por una serie de estudios de casos internacionales.

En el ciclo 2016-2019, las tareas relacionadas con la adaptacion al cambio climatico se asignaron al Comité Técnico E.1 Estrategias de
Adaptacién/Resiliencia. El Grupo de Trabajo 2 tenia la tarea de formular propuestas para el perfeccionamiento del Marco Internacional de Adaptacion al
Cambio Climatico para la Infraestructura Vial, basandose en los estudios de caso analizados por el Grupo de Trabajo 1y en los resultados de la aplicacion
directa del Marco. El informe final desarrollado por el CT E.1 WG2 resume los resultados del trabajo sobre el perfeccionamiento del Marco.

Ademas de este trabajo, en el ciclo 2020-2023, el Grupo de Trabajo 1 investigd los enfoques holisticos de la resiliencia al cambio climatico y otros peligros.
Ademas, el Grupo de Trabajo 2 se propuso actualizar el Marco de Adaptacion al Cambio Climatico de PIARC. Este Marco actualizado, teniendo en cuenta
las mejoras sugeridas en el ciclo anterior, asi como la inclusién de nuevos estudios de casos y enfoques, propone un marco con una nueva estructura y
contenidos revisados. La implementacion de este marco debe ser investigada como parte del trabajo para el desarrollo del nuevo marco de Cambio
Climatico y Otros Peligros para asegurar su inclusién efectiva para la aplicabilidad de la organizacion vial.

En este ciclo 2024-2027, los resultados de los GT1 y GT2 del ciclo anterior se utilizaran para desarrollar un Marco de Resiliencia - cambio climatico y otros
peligros.

Paises de renta baja y media-baja: Este tema identificara las mejores practicas (mediante estudios de casos y debates criticos) de adaptacion al cambio
climatico y otras actividades de resiliencia ante los peligros para todos los paises, incluidos los paises de renta baja y media (PRMB), y desempefiara un
papel fundamental a la hora de facilitar el acceso a la informacién sobre medidas de resiliencia y su difusion entre los PRMB. Esto incluye la identificacién
de los diferentes datos disponibles para evaluar las vulnerabilidades y los diferentes tipos de activos viales en los diferentes paises e ilustrar las
necesidades de los PRMB y otros paises. El CT1.4 promovera la representacion de los PRMB y albergara una plataforma para el intercambio mutuo de
conocimientos y practicas entre los paises miembros.
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Inclusién y diversidad de género: Las necesidades de acceso y las pautas de desplazamiento suelen ser diferentes para diversos grupos vulnerables
como las mujeres, los nifios y las comunidades marginales. Los riesgos climaticos y no climéaticos pueden influir en sus opciones de viaje desde el punto de
vista del tiempo, el coste, la seguridad, la proteccion, la cultura y otros aspectos en funcién del contexto. La cuota colectiva de estos grupos es una gran
parte de la demanda total de viajes, y por lo tanto considerer la distribucion y la naturaleza de sus necesidades es muy importante para el desarrollo de un
marco de resiliencia de la infraestructura socioecondémicamente eficaz.

Por ello, la formacién de los grupos de trabajo del Comité Técnico 1.4 tendra en cuenta los aspectos de género y diversidad, en la medida de lo posible,
para obtener aportaciones y comentarios adecuados en la formulacion de los marcos.

Duracién potencial: Se espera que el periodo de investigacion sea de 4 afos.

1.4.2: Buenas practicas en la comprension de la resiliencia organizativa de las redes de carreteras

Objeto: Una red de carreteras es un sistema complejo y dinamico compuesto por numerosos elementos, entre los que se incluyen las infraestructuras
construidas (carreteras, puentes, edificios y otros activos). También es necesario tener en cuenta un conjunto de componentes como las estructuras de
gobernanza, la explotacion, los procesos de mantenimiento, los marcos normativos nacionales e internacionales (transfronterizos), los recursos técnicos,
humanos o naturales disponibles, asi como todas las interdependencias de estos elementos entre si y con el entorno exterior de la red.

En este contexto, la resiliencia organizativa es esencial para organizar, dotar de recursos, promover y mantener una actividad sostenible, al servicio de los
usuarios y de la necesaria circulacion de bienes, servicios y personas. El objetivo del trabajo que desarrollara el CT1.4 es evaluar como se entiende,
implementa, mide y evalla la resiliencia en las organizaciones viarias. Esto implica la identificacion de los atributos institucionales que pueden hacer que
una organizacion sea lo suficientemente adaptable como para responder a los cambios en el tiempo para hacer frente a las amenazas climaticas y no
climaticas. Esto puede incluir procesos de apoyo a la resiliencia en la toma de decisiones de gestion de carreteras, la existencia de unidades de trabajo
especificas que faciliten la mejora de la resiliencia de la red en una agencia de carreteras, la flexibilidad del proceso de compromiso de las partes
interesadas internas/externas para dar cabida a nuevas ideas o mejores practicas en otros lugares con la validacion adecuada, etc. Una vez identificados
estos aspectos organizativos, el trabajo identificara los atributos y procesos comunes y los diferentes enfoques utilizados, tales como: tener en cuenta los
servicios prestados por los proveedores de la red y los vinculos con los usuarios (factor humano y niveles de servicio), la consideracién de las
funcionalidades de la red y la resiliencia de las organizaciones viarias como sistemas complejos. Esto también incluye la identificacion de las relaciones de
la resistencia de las carreteras dentro de los sistemas complejos, incluida la resistencia a nivel de toda la red, de las arterias y de los activos.

El trabajo consistira en elaborar una encuesta dirigida a las organizaciones viarias para comprender mejor qué significa para ellas "resiliencia" y como se
mide y aplica dicha resiliencia. A continuacion, se determinaran los enfoques comunes y las mejores practicas en funcién del tipo de red de carreteras:

Cuestiones preliminares de la investigacion: Este tema aborda los "Aspectos estratégicos, tacticos y de planificacion aplicada de la mejora de la
resiliencia”, tales como metodologias y enfoques para la planificacion de redes resilientes y disefios de infraestructuras viarias, que reduzcan el riesgo,
estén mejor preparadas, sean mas robustas y capaces de responder y recuperarse de los riesgos del cambio climatico. Esto implica un enfoque global para
garantizar que las infraestructuras y los servicios que prestan corran menos riesgos y sean capaces de adaptarse, transformarse y adoptar las lecciones
aprendidas para aumentar la resiliencia de las redes viarias (pavimentos, puentes, drenajes, taludes, etc.).
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Los trabajos de investigacion consisten en evaluar como entienden, evallan y tienen en cuenta la resiliencia las organizaciones viarias, y en examinar una
serie de diferentes enfoques utilizados, tales como: los servicios prestados y los vinculos con los usuarios (factor humano y niveles de servicio), la
funcionalidad de la red ante la evolucion de la demanda y los riesgos, Yy la resiliencia de las organizaciones viarias para hacer frente a las necesidades
como parte de un complejo sistema de gobernanza. Esto también incluye la identificacidon de componentes interoperables dentro de sistemas multifacéticos,
incluida la resiliencia a nivel de toda la red, de las arterias y de los activos.

Las preguntas preliminares de la investigacion incluyen:

e ¢ Por qué es importante la resiliencia organizativa para que una agencia de carreteras proporcione una red resiliente? ¢ Como repercute la ausencia
aparente en el servicio?

e ¢ Cuales son los principales atributos para confirmar la resistencia organizativa de una agencia de carreteras?

o ¢ Como diseccionar e interrelacionar los atributos institucionales y situacionales criticos para el desarrollo de un marco de resiliencia de las
organizaciones viarias con indicadores de rendimiento?

e ;Como validar el marco de resiliencia de la organizacién vial desarrollado, incluida la respuesta a las preocupaciones de las partes interesadas?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras / industria de la carretera, ya que proporcionara
las mejores practicas en la comprension de cémo organizar la capacidad de resiliencia de los activos de transporte por carretera en los diferentes niveles de
organizacion de las autoridades de carreteras. Es relevante para ayudar en los procesos de toma de decisiones a los propietarios o gestores de carreteras
con respecto a proporcionar una comprension de: ¢ Qué parametros/variables utilizar? ¢ Cudles son los umbrales histéricos y cuales deberian ser los
umbrales futuros? ¢ Como utilizar los escenarios climaticos en los programas de disefio y mantenimiento de infraestructuras? ¢ Qué tipo de indicadores
pueden utilizarse para supervisar las trayectorias de adaptacion seleccionadas? Este trabajo también investigara las cuestiones econémicas relacionadas
con el coste de las perturbaciones (posiblemente comparado con el coste de la inaccion), la rentabilidad de las medidas adoptadas, los costes del riesgo
residual, asi como el rendimiento de la inversion de las soluciones de adaptacion.

Estos son aspectos importantes de la evaluacion de la resistencia de las autoridades viarias.
Destinatarios: Esta obra esta destinada a organizaciones viarias, profesionales, consultores y académicos.
Resultados: Informe técnico, estudios de casos, encuesta, articulo en la revista Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: En el ciclo de PIARC de 2020-2023, el Grupo de Trabajo del CT1.4 1 present6 un informe titulado
"Enfoques metodoldgicos uniformes y holisticos del cambio climético y otros peligros”. En él se presentaba el concepto de enfoque holistico de la resiliencia,
en el que se tienen en cuenta los impactos mas amplios, méas alla de los activos, en toda la red, tanto para el cambio climatico como para otros peligros.
Dentro de este tema, se reflexiond sobre los enfoques de resiliencia, como los enfoques de gestion de riesgos, la toma de decisiones y las
incertidumbres/las incertidumbres profundas, asi como los aspectos econdmicos, sociales y medioambientales de la gestién de la resiliencia. También se
examino la evaluacion de la capacidad de recuperacion de las organizaciones viarias para crear redes resilientes. Se emprenderan nuevos trabajos para
explorar este concepto en este tema.
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Paises de renta baja y media-baja: Este tema evaluara e identificara las mejores practicas (estudios de casos exhaustivos y debate critico) de estructuras,
recursos y practicas de resiliencia organizativa en todos los paises, incluidos los paises de renta baja y media (PRMB), y desempefiara un papel
fundamental a la hora de facilitar el acceso a la informacién sobre medidas de resiliencia y su difusién entre los PRMB. El CT1.4 promovera la
representacion de los PRBM y servira de plataforma para el intercambio mutuo de conocimientos y practicas entre los paises.

Inclusién y diversidad de género: Las necesidades de acceso y las pautas de desplazamiento suelen ser diferentes para diversos grupos vulnerables
como las mujeres, los nifios y las comunidades marginales. Los riesgos climaticos y no climaticos pueden influir en sus opciones de viaje desde el punto de
vista del tiempo, el coste, la seguridad, la proteccion, la cultura y otros aspectos en funcion del contexto. La cuota colectiva de estos grupos es una gran
parte de la demanda total de viajes, y por lo tanto la consideracion de la distribucidn y la naturaleza de sus necesidades es muy importante para el
desarrollo de un marco de resiliencia de la infraestructura socioeconémicamente eficaz.

Por lo tanto, la formacion de los grupos de trabajo del TC1.4 tendra en cuenta los aspectos de género y diversidad, en la medida de lo posible, para obtener
aportaciones y comentarios adecuados en la formulacion de los informes.

Duracién potencial: Se espera que el periodo de investigacion sea de 4 afos.
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Vision general

En los ultimos afios han surgido condiciones meteoroldgicas extremas en muchas partes del mundo, como temperaturas mas altas, lluvias mas intensas,
fuertes nevadas, sequias e incendios forestales. Estos fendbmenos meteoroldgicos extremos son cada vez mas graves y frecuentes, y existe la
preocupacion de que sus efectos puedan extenderse durante mas tiempo. Estos peligros plantean serios retos a la gestion de las carreteras.

En una cadena de suministro avanzada, el proceso que va de la produccion y la entrega de un producto al cliente final depende de una infraestructura
logistica eficiente y fiable. Las carreteras son uno de los modos mas basicos de la logistica, e incluso durante las catastrofes causadas por fenémenos
meteoroldgicos extremos, las carreteras deben funcionar siempre para mantener el proceso logistico en todo momento. Las carreteras también
desempefian un papel fundamental en las operaciones de respuesta ante catastrofes, ya que garantizan el acceso de los equipos de rescate y la entrega de
suministros de emergencia a las zonas afectadas. Las carreteras deben seguir funcionando en todo momento.

Por tanto, los administradores de carreteras deben estar preparados para estas catastrofes extremas, proporcionando infraestructuras viarias resistentes
frente a nuevas magnitudes de catastrofes y también desarrollando sistemas robustos de gestion de carreteras que reaccionen con rapidez frente a las
catastrofes. En otras palabras, el mantenimiento, la mejora y la mitigacion de desastres en las carreteras es una inversion para construir una sociedad
resistente en el futuro.

PIARC CT1.5 "GESTION DE CATASTROFES" en el ciclo 2024-2027 se centrara en la gestion de catastrofes contra el "clima extremo" y trabajara en la
exploracion de los "Aspectos de planificacion operativa para mejorar la resiliencia ante el clima extremo" en los tres temas que se enumeran a continuacion.
Estos temas ayudaran a orientar las inversiones en futuras carreteras.

1.5.1 Hacer frente a condiciones meteorologicas extremas

1.5.2 Resiliencia social dentro de las comunidades y las autoridades publicas ante fendmenos meteorolégicos extremos

1.5.3 Resiliencia de las infraestructuras para apoyar la cadena de suministro durante fenémenos meteoroldgicos extremos
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1.5.1 Hacer frente a condiciones meteorologicas extremas

Propdsito: El objetivo de esta investigacion es averiguar como podemos aprovechar nuestra experiencia para responder mejor a las catastrofes y
recuperarnos de ellas, al tiempo que mejoramos la capacidad de recuperacion futura ante fendmenos meteoroldgicos extremos. Para lograr este objetivo,
este trabajo examinara estudios de casos en todo el mundo con el fin de identificar estrategias de mejora para responder y hacer frente a las catéstrofes
meteoroldgicas extremas y crear resiliencia en las redes de carreteras. Los estudios de casos que proporcionen informacion beneficiosa se incluirdn en una
actualizacion del Manual de Gestion de Catéstrofes de PIARC.

Cuestiones preliminares de la investigacion: Esta investigacion pretende analizar cdmo los administradores de carreteras agilizan y mejoran los
esfuerzos de recuperacion para minimizar los impactos en los sistemas de transporte y en la sociedad, también como se utiliza la experiencia pasada para
mejorar la resiliencia futura mediante la producciéon de un caso practico que demuestre los estudios de casos mundiales que examinan todos los aspectos
de los esfuerzos exitosos de mitigacion, preparacion, respuesta y recuperacion especificamente relacionados con el clima extremo.

Esta investigacion también identificara un nuevo esfuerzo de iniciativa para regenerar y revitalizar las infraestructuras de transporte en el contexto de la
adaptacion al cambio climatico y las oportunidades de evolucién de los nuevos modelos de movilidad (por ejemplo, integrados, digitalizados, sostenibles).

Ademas, el trabajo incluira una actualizacién del Manual de Gestién de Catastrofes para mejorar los contenidos de los estudios de casos (estudios de casos
recogidos en este trabajo de investigacion) y desarrollar versiones en francés y espafol del Manual de Gestidn de Catastrofes.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras / industria de la carretera porque EC1)
responder a los fendmenos meteoroldgicos extremos es la primera prioridad en los desafios externos a los sectores de carreteras. Este trabajo también
contribuira a EC8) Mejorar la imagen del sector viario y aumentar la concienciacion sobre la contribucién de las carreteras a las soluciones de transporte
sostenible.

Publico: Esta investigacion beneficiara tanto a los responsables de la toma de decisiones como a los profesionales relacionados con la gestién de
catastrofes para mejorar la resiliencia de los sistemas de carreteras y redes viarias, especialmente en condiciones meteorolédgicas extremas.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos, resumen de alto impacto, articulos en Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia,
manual.

Antecedentes del trabajo de CT/s sobre este tema: En los debates anteriores del Comité Técnico, la gestion de los riesgos meteoroldgicos extremos ha
sido un tema importante en la discusion de diversos retos. En los Ultimos afios, las catastrofes meteorolégicas extremas se han vuelto mas graves y
frecuentes, lo que hace necesario estudiar y compartir informacion especifica sobre este tema.

Ademas, el CT1.5 estudiara la posibilidad de asociarse y colaborar con organizaciones regionales relacionadas con las carreteras para recopilar y compartir
estudios de casos para abordar este reto.
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Paises de renta baja y media-baja: Esta investigacion beneficiara a todos los paises afectados por fendmenos meteorolégicos extremos. Los paises de
renta baja y media-baja son los méas vulnerables a los fendmenos meteoroldgicos extremos y los mas afectados por ellos. Esta investigacién explorara la
posibilidad de colaborar con asociaciones regionales de carreteras para recopilar diversos estudios de casos en todo el mundo.

Inclusién y diversidad de género: La gestidon de catastrofes suele tratar a los conductores como una categoria Unica. Recientemente, no muchos, pero
ciertamente un nimero creciente de estudios han encontrado en la consideracién de las catastrofes a grupos vulnerables como los ancianos, los nifios, los
discapacitados, las minorias linguisticas o, a veces, los discapacitados digitales. EI CT1.5 considerara ampliamente las cuestiones relacionadas con el
"género”, la "diversidad" junto con los "grupos vulnerables" y abordara nuevas formas de gestion de las catastrofes que tengan en cuenta el género, la
diversidad y los grupos vulnerables.

Duracién potencial: Se espera que el periodo de investigacion sea de 4 afos.

1.5.2 Resiliencia social de las comunidades y las autoridades publicas para hacer frente a fendmenos meteoroldgicos extremos

Propdsito: El propdsito de esta investigacion es identificar la nueva actividad de creacion de resiliencia social dentro de las comunidades y las autoridades
publicas en el ambito de la administracion de carreteras. También se espera que esta investigacion explore posibles estudios de caso en términos de
equidad social y estrategias de descarbonizacion en la gestidon de desastres viales.

Preguntas preliminares de la investigacion: Esta investigacion analizara las consideraciones relativas a la resiliencia social en la preparacion, mitigacion,
respuesta y recuperacion en caso de catastrofe. La resiliencia social, en el contexto de la administracion de carreteras, puede referirse a la colaboracién
entre los gestores de las carreteras, los usuarios de las mismas, las comunidades y las autoridades publicas. En este trabajo también se analizaran las
actividades de preparacién de la comunidad, como la educacion y la formacion, junto con la implicacién/contribucion en las actividades de respuesta, como
la participacién en simulacros y ejercicios.

Esta investigacion también explorara las consideraciones de equidad social en cada fase de la gestion de catastrofes. También son objetivo de estudio
nuevos esfuerzos relacionados con las estrategias de descarbonizacién, como las infraestructuras multifuncionales, la gestion de escombros y residuos o la
reduccion y el reciclaje de los desechos de las catastrofes.

Asimismo, este trabajo incluye una actualizacion del Manual de Gestion de Catastrofes para mejorar los contenidos de los estudios de caso (estudios de
caso recopilados en este trabajo de investigacion) y desarrollar versiones en francés y espafiol del Manual de Gestion de Catastrofes.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras / industria de la carretera porque la respuesta de
EC1) a los fendmenos meteorolégicos extremos es la primera prioridad en los desafios externos a los sectores de carreteras. Este trabajo también
contribuird a que EC8) mejore la imagen del sector viario y aumente la concientizacién sobre la contribucién de las carreteras a las soluciones de transporte
sostenible.

Publico: Esta investigacion beneficiara tanto a los responsables de la toma de decisiones como a los profesionales relacionados con la gestion de
catastrofes para mejorar la resiliencia de los sistemas de carreteras y redes viarias, especialmente en condiciones meteorolégicas extremas.
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Resultados: Informe técnico, encuesta, resumen de alto impacto, articulos en Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia, manual.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: La resiliencia social es actualmente uno de los temas clave en la gestion general de catastrofes. Sin
embargo, no existe un estudio intensivo en el campo de la gestion de catastrofes en carreteras ni en las actividades de nuestro comité técnico. En el Manual
de gestion de catastrofes se exponen algunos estudios de casos de nuevas iniciativas. Ademas, el CT1.5 explorara la posibilidad de establecer
asociaciones y colaboraciones con organizaciones regionales relacionadas con las carreteras para recopilar y compartir estudios de casos a la hora de
abordar este reto.

Paises de renta baja y media-baja: "La participacion publica, privada y de la sociedad civil en la gestion de desastres" es uno de los mensajes clave de los
marcos de Hyogo y Sendai para la reduccion de desastres. El documento de investigacion sera beneficioso para que los PRBM apliquen estos marcos en el
ambito de la gestién de catastrofes en las carreteras. Esta investigacion explorara la posibilidad de colaborar con asociaciones regionales de carreteras
para recopilar diversos estudios de casos en todo el mundo.

Inclusién y diversidad de género: La gestidon de catastrofes suele tratar a los conductores como una categoria Unica. En los dltimos tiempos, no muchos,
pero si un nimero creciente de estudios han constatado la consideracion de los grupos vulnerables a las catastrofes, como los ancianos, los nifios, los
discapacitados, las minorias lingtiisticas o, en ocasiones, las personas con discapacidad digital.

TCL1.5 considerara ampliamente las cuestiones relacionadas con el "género", la "diversidad" junto con los "grupos vulnerables" y abordara nuevas formas de
gestién de catastrofes que tengan en cuenta el género, la diversidad y los grupos vulnerables.

Duracion potencial: Se espera que el periodo de investigacion sea de 4 afios.

1.5.3 Resiliencia de las infraestructuras para apoyar la cadena de suministro durante fenémenos meteorolégicos extremos

Propdsito: El propdsito de esta investigacion es compartir conocimientos y experiencia en la preparacion y operacion de carreteras para mantenerlas
abiertas durante fenémenos meteorolégicos extremos con el fin de apoyar la resiliencia de la cadena de suministro. También se espera que esta
investigacion explore tecnologias/herramientas digitales para mejorar nuestra capacidad de gestion de catastrofes.

Preguntas preliminares de la investigacion: Esta investigacion analizara las recientes consideraciones sobre la planificacion de la continuidad de las
operaciones y la redundancia de los sistemas por parte de los administradores de carreteras con el fin de mantener las carreteras abiertas en todo
momento para apoyar la cadena de suministro. Este estudio abarcara las estrategias, herramientas de gestion y acciones como el trazado alternativo
predesignado, el uso gestionado de activos, los STI, la gestién de incidentes y el despeje rapido. Ademas, examinard las tecnologias/herramientas digitales
para ampliar nuestra capacidad de gestion de catastrofes, mejorar el conocimiento de la situaciéon y aumentar nuestra capacidad para mitigar los problemas
de la cadena de suministro durante condiciones meteoroldgicas extremas. Esta investigacion también explorara una nueva iniciativa de gestion de
catastrofes: la creacién de interconexiones resilientes entre los activos de transporte y otras infraestructuras criticas.

Ademas, este trabajo incluye una actualizacion del Manual de Gestion de Catastrofes para mejorar los contenidos de los estudios de caso (estudios de caso
recopilados en este trabajo de investigacion) y el dessarrollo de versiones en francés y espafiol del Manual de Gestion de Catastrofes.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras / industria de la carretera porque la respuesta
EC1) a los fendmenos meteorolégicos extremos es la primera prioridad en los desafios externos a los sectores de carreteras. Este trabajo también
contribuira a que EC8) mejore la imagen del sector viario y aumente la concientizacidn sobre la contribucion de las carreteras a las soluciones de transporte
sostenible.

Publico: Esta investigacion beneficiara tanto a los responsables de la toma de decisiones como a los profesionales relacionados con la gestion de
catastrofes para mejorar la resiliencia de los sistemas de carreteras y redes viarias, especialmente en condiciones meteorolégicas extremas.

Resultados: Informe técnico, encuesta, resumen de alto impacto, articulos en Routes/Roads, seminario web, seminario, taller o conferencia, manual.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: La gestidn de las catastrofes causadas por fenbmenos meteoroldgicos extremos ha sido uno de los
temas principales de los ciclos anteriores. Hoy en dia, la resiliencia de la cadena de suministro se ha convertido en una de las preocupaciones mas
importantes en la gestion de catastrofes. Los Comités Técnicos anteriores no han estudiado este tema como preocupacién principal.

Ademas, el CT1.5 estudiara la posibilidad de asociarse y colaborar con organizaciones regionales relacionadas con las carreteras para recopilar y compartir
estudios de casos para enfrentar este reto.

Paises de renta baja y media-baja: Este trabajo de investigacion beneficiara a todos los paises afectados por fendmenos meteoroldgicos extremos. Los
paises de renta baja y media-baja son los mas vulnerables a los fenbmenos meteoroldgicos extremos y los mas afectados por ellos. Esta investigacion
explorara la posibilidad de colaborar con asociaciones regionales de carreteras para recopilar diversos estudios de casos en todo el mundo.

Inclusion y diversidad de género: La gestidn de catastrofes suele tratar a los conductores como una categoria Unica. Recientemente, no muchos, pero si
un namero creciente de estudios han constatado la consideracion de los grupos vulnerables a las catastrofes, como los ancianos, los nifios, los
discapacitados, las minorias linguisticas o, a veces, las personas con discapacidad digital.

TC1.5 considerara ampliamente las cuestiones relacionadas con el "género”, la "diversidad" junto con los "grupos vulnerables" y abordara nuevas formas de
gestion de catastrofes que tengan en cuenta el género, la diversidad y los grupos vulnerables.

Duracién potencial: Se espera que el periodo de investigacion sea de 4 afos.

Propoésito: El propdsito de este grupo de trabajo es contribuir a la actualizacién técnica de la herramienta HDM-4. Por lo tanto, el primer paso consistira en
identificar las metas de actualizacion de la herramienta, que podrian surgir de una primera encuesta (por ejemplo, entre usuarios y organismos viales) y de
un andlisis del estado de la técnica.

Algunos ejemplos de temas en los que podria ser necesaria una modificacion técnica son:
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o Mejorar la evaluacién del impacto ambiental y, en particular, el aspecto de la descarbonizacién (por ejemplo, posibilidad de importar datos de otras
herramientas, como COPERT).

o Mejorar la evaluacién del impacto de las intervenciones en la seguridad vial.
o Mejorar la modelizacion de la degradacion mediante el uso de formas funcionales mas flexibles.

Para algunos aspectos técnicos, el Grupo de Trabajo también podria elaborar informes concisos para indicar los métodos y modelos mas adecuados para
resolver las deficiencias sefaladas.

La tarea no contribuye al desarrollo de las herramientas, que sigue encomendado a empresas externas (HDM Global) con apoyo financiero del Banco
Mundial.

Importancia para las agencias de carreteras: Las herramientas han sido un recurso fiable y homogéneo que las grandes instituciones (Banco Mundial,
Banco Asiatico de Desarrollo, FCDO, etc.) han utilizado para evaluar proyectos y programas de cooperacion internacional. Sin embargo, para seguir
desempefiando este papel es necesario adaptarlas a los nuevos retos y actualizarlas técnicamente.

Ademas, el HDM-4 siempre ha sido una herramienta sencilla y no costosa para optimizar el despliegue de recursos en administraciones de carreteras
"pequenas" (por ejemplo, redes regionales y locales en paises industrializados o redes nacionales en paises en desarrollo).

Audiencia: Los trabajos del grupo de trabajo deberan ir encaminados a identificar los métodos y modelos que deberan implementarse en las herramientas.
Los procedimientos y modelos deberan tener en cuenta las necesidades informaticas y, por tanto, deberan llevarse a cabo en estrecha sinergia con los
desarrolladores de la plataforma (usuarios).

Resultados: Informe técnico, encuesta, guia del usuario.

El resultado del grupo de trabajo sera un informe técnico en el que se sefialaran las areas en las que se necesitan actualizaciones técnicas de ingenieria. El
informe también podra aportar, basandose en la experiencia y los conocimientos de los componentes, algunas sugerencias sobre métodos y modelos que
podrian utilizarse e implementarse en la nueva version de la herramienta para resolver los problemas técnicos sefialados.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El Grupo de Trabajo no estuvo activo en el ciclo pasado y comenzara en este ciclo si el Banco Mundial
decide apoyar la actualizacién/mejora de la herramienta HDM4. Los primeros delegados creen que PIARC no deberia tener un papel activo en el desarrollo
de las herramientas, sino que su papel deberia ser de direccién (identificacién de metas) y control.

Paises de renta baja y media-baja: La version anterior ya demostré la utilidad de la herramienta para los paises en desarrollo, pero ahora la
plataforma/herramienta no esta actualizada por razones técnicas e informaticas.

Posible duracién: El Grupo de Trabajo deberia terminar su trabajo en dos afos, pero puede ser que la empresa apoye el desarrollo de la nueva version de
HDM-4 en el tiempo restante hasta el final del ciclo.
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Comité Técnico 1.1 Desempefio de las Administraciones de Transporte

1.1.1 La agencia de transportes del futuro

1.1.2 Creacion de valor publico por las agencias de
transporte

1.1.3 Refuerzo de la fuerza laboarl mediante la
modernizacion de las competencias y la mejora de la
diversidad, la equidad y la inclusién

Comité Técnico 1.2

Contribucién de

las carreteras al desarrollo econémico y social

1.2.1 Resumen del papel de la inversién en carreteras
en los recientes planes nacionales de inversion en
infraestructuras - contribucion e impacto de la carretera
en los planes nacionales de descarbonizacién

1.2.2 Comprender los cambios en la demanda de trafico
provocados por la economia digital, la economia post-
pandémica y el contexto social, definiendo las
herramientas para describirlos y estimarlos - especial
atencion al impacto del cambio de la economia en los
paises PRMB

1.2.3 Impactos econémicos y sociales mas amplios de
las infraestructuras viarias, teniendo en cuenta los
efectos de la construccion y explotacion de las
carreteras en los grupos sociales (equidad), en los
sistemas econdmicos y en la inclusion de la perspectiva
de género.

Comit

é Técnic

0 1.3 Fin

anzas y Compras

1.3.1 Transparencia en los proyectos de carreteras

1.3.2 Cémo conseguir que la financiacion y las finanzas
se descarbonicen: casos practicos

1.3.3 Cémo financiar la transicion ecoldgica de las
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infraestructuras viarias

1.4.1 Desarrollo de un marco de resiliencia para las
redes de carreteras - cambio climatico y otros riesgos

1.4.2: Buenas précticas en la comprension de la
resiliencia organizativa de las redes de carreteras

1.5.1 Hacer frente a condiciones meteoroldgicas
extremas

1.5.2 Resiliencia social en las comunidades y las
autoridades publicas para hacer frente a fenémenos
meteorolégicos extremos

1.5.3 Resiliencia de las infraestructuras para apoyar la
cadena de suministro durante fenémenos
meteorolégicos extremos

Grupo de trabajo 1.1 - HDM-4

Clave: BN = Nota informativa, CS = Recopilacién de casos préacticos, LR = Revision bibliografica, SM = Seminario, SU = Encuesta, TR = Informe técnico,

MU = Actualizacién del manual.
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Tema Estratégico 2 - Movilidad por carretera

La movilidad por carretera es un aspecto crucial de la sociedad moderna, ya que permite a las personas acceder a servicios esenciales,
participar en actividades econdmicas y relacionarse con los demas. La forma en que se disefian, construyen y gestionan las carreteras
tiene un impacto significativo en la accesibilidad y movilidad de las personas, la seguridad y el medio ambiente.

El Tema Estratégico 2, Movilidad por Carretera, aborda cinco cuestiones clave relacionadas con la movilidad en carretera y esboza
actividades para resolverlas.

Carreteras para la accesibilidad y la movilidad en zonas urbanas y periurbanas

El Comité Técnico 2.1 estudiara las cuestiones relacionadas con las carreteras para la accesibilidad y la movilidad en las zonas urbanas y
periurbanas. En los centros urbanos y la periferia urbana, la cooperacioén entre modos de transporte es esencial para garantizar la
accesibilidad y la movilidad. Los carriles de alta ocupacion y las restricciones de acceso a los vehiculos urbanos pueden contribuir a
reducir la congestion y mejorar la calidad del aire. Los usuarios vulnerables, como peatones y ciclistas, también deben tenerse en cuenta
a la hora de disefiar las carreteras para garantizar su seguridad.

Carreteras para la equidad, la accesibilidad y la movilidad en zonas rurales e interurbanas

El Comité Técnico 2.1 avanzara en temas relacionados con equidad en accesibilidad y movilidad en zonas rurales e interurbanas. En las
zonas rurales, los modos de transporte activos, como los desplazamientos a pie y en bicicleta, son esenciales para la accesibilidad y la
movilidad de las personas. Exploraremos formas de mejorar la seguridad vial en las zonas rurales, aumentar la accesibilidad y promover
soluciones de movilidad sostenible que satisfagan las necesidades de todos los usuarios de la carretera, incluidas las personas con
discapacidad.

Para ello habra que fomentar modos de transporte activos como desplazamientos a pie y en bicicleta, mejorar la accesibilidad y la
movilidad en las zonas rurales y reforzar la seguridad vial en estas regiones.
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Transporte sostenible de mercancias por carretera

El Comité Técnico 2.3 avanzara en temas relacionados con el transporte sostenible de mercancias, que son fundamentales para el
desarrollo econémico y social. El transporte sostenible de mercancias por carretera es esencial para reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y mejorar la calidad del aire. Los camiones eléctricos e hibridos pueden ayudar a reducir las emisiones, y las
empresas de logistica pueden optimizar sus rutas para reducir el consumo de combustible. El Comité Técnico 2.3 se centrara en temas
gue fomenten el transporte sostenible de mercancias. Para ello habra que desarrollar infraestructuras viarias eficientes para el transporte
de mercancias y poner de relieve los beneficios econdmicos y sociales de este modo de transporte.

Explotacién de la red viaria y STI para la sostenibilidad

El Comité Técnico 2.4 estudiara la Explotacion de la Red de Carreteras y los STI para la Sostenibilidad. El uso de nuevas tecnologias
puede optimizar la explotacion de la red de carreteras, mejorar la seguridad y reducir el impacto ambiental.

Infraestructuras viarias para movilidad conectada y automatizada

El Comité Técnico 2.5 estudiara temas relacionados con las infraestructuras viarias para movilidad conectada y automatizada. La
movilidad conectada y automatizada es el futuro del transporte. Preparar las carreteras para movilidad conectada, cooperativa y
automatizada y explorar la relaciéon entre la conduccién automatizada y la infraestructura.
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Vision general

En el nuevo Plan Estratégico el CT 2.1 carreteras para accesibilidad y movilidad en areas urbanas y periurbanas partira de los resultados obtenidos en el
anterior con un enfoque especifico en la coordinacion con otros CTs. El nuevo titulo del CT 2.1 subraya los tres pilares del trabajo del CT: Carreteras,
accesibilidad y movilidad.

El primer tema, la cooperacion entre los modos de transporte en las zonas urbanas y periurbanas, tiene como objetivo garantizar la equidad entre las zonas
urbanas y periurbanas a través de una mejor cooperacion entre los modos de transporte y un nuevo paradigma para el espacio vial y el disefio de centros
de transito multimodal. Este tema se desarrollard en cooperacién y coordinacion con el CT 2.2.

El segundo tema, las normativas de acceso de vehiculos urbanos (UVAR), tiene por objeto estudiar distintas soluciones de restricciones y normativas de
acceso de vehiculos urbanos: zonas de bajas emisiones, zonas peatonales y zonas de peaje por congestion. El objetivo es evaluar la eficacia en términos
de mitigacién de la congestion también desde el punto de vista de un plan de transporte urbano integrado, para analizar los beneficios y el coste potencial
desatendido. Este trabajo se realizara en coordinacion con las zonas de emisiones cero/bajas tratadas en el CT 3.4.

Por ultimo, el tercer tema, Garantizar la movilidad de los usuarios vulnerables de la via publica en calles concurridas y en infraestructuras muy frecuentadas,
se centrara en algunos argumentos relacionados con los aspectos especificos de la seguridad en las zonas urbanas:

e usuarios vulnerables frente al transporte publico (autobus, tranvia, etc.)
¢ nuevas formas de movilidad en las calles abarrotadas y en el desarrollo de los distritos

e gestidn del trafico y de las multitudes en infraestructuras muy frecuentadas.

Este tema esta estrictamente relacionado con el CT 3.1 Seguridad Vial y debe hacerse en relacién con él.

2.1.1 Cooperacion entre modos de transporte en zonas urbanas y periurbanas

Finalidad: La finalidad de este trabajo es partir del objetivo principal de la propuesta de actividad de CT que se centrara en las carreteras para la
accesibilidad y la movilidad en zonas urbanas y periurbanas. El objetivo es reducir el trafico de automaviles, la congestion y la emisién de gases de efecto
invernadero y garantizar la equidad entre las zonas urbanas y periurbanas, a través de una mejor cooperacion entre los modos de transporte y un'nuevo
paradigma para el espacio vial y el disefio multimodal de centros de transito. En cooperacion y coordinacion con TC2.2

Preguntas preliminares de la investigacion:
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e ¢ Qué tipo de problemas de accesibilidad/movilidad existen en las zonas urbanas y periurbanas en relacion con la densidad de poblacion, la ubicacién de
los servicios urbanos y la disponibilidad de medios de transporte? ¢ Servicios de la vida diaria o desplazamientos a trabajo/escuela?

e ¢ Hasta qué punto, desde el punto de vista espacial, deben ofrecerse servicios urbanos a un determinado nivel mediante la prestacién de servicios de
transporte?

o ¢ Eslaruta multimodal atractiva para los viajeros en comparacion con conducir un coche de puerta a puerta? En caso afirmativo, ¢en qué condiciones?
e ¢ Cudles son las definiciones de accesibilidad y movilidad y las férmulas de comparacion?

e ¢ Cudles son los métodos de evaluacion de soluciones para una mejor cooperacion entre modos de transporte?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la administracion publica, tanto si nos
referimos a retos externos como internos. Entre los retos externos podriamos citar EC2 - reduccion de los gases de efecto invernadero procedentes del
sector viario, y EC8 - mejora de la imagen del sector viario. Entre los retos internos, este tipo de trabajo esta relacionado con IC3 - Mejora de la
productividad de las administraciones de carreteras impulsada por la transformacion digital.

Destinatarios: El trabajo sera fructifero tanto para las agencias de carreteras como para los profesionales e investigadores. La cooperacién entre modos de
transporte es el futuro para responder a los fendmenos meteorolégicos extremos, pero también para aprovechar la planificaciéon de las inversiones en
infraestructuras a nivel nacional con vistas a una mayor equidad entre todos los ciudadanos.

Para las agencias de carreteras, el trabajo podria mejorar la eficacia y el beneficio de los programas nacionales de inversion en infraestructuras a gran

escala que estan en marcha en varios paises miembros. Para los profesionales e investigadores, el trabajo podria aumentar la concientizacion sobre la
equidad en las soluciones de movilidad en zonas urbanas y periurbanas. Para todos los ciudadanos, el objetivo es mostrar como es posible mejorar la

movilidad y la accesibilidad de forma equitativa, permitiendo a todas las personas participar en la vida socioeconémica.

Resultados: Revision bibliogréafica, estudios de casos, nota informativa, seminario.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El comité técnico anterior ya ha trabajado en la recopilacién de datos y el analisis de las necesidades
diarias de movilidad de los habitantes y la accesibilidad para un nivel adecuado de movilidad urbana y periurbana con el GT 2.1.1 Accesibilidad y movilidad
frente al uso del suelo en el desarrollo urbano y periurbano.

Referencias y antecedentes muy importantes deben encontrarse también en el trabajo que ha realizado el GT 2.1.2 Sistemas integrados de transporte,
multimodalidad sobre el tema "Identificar buenas practicas de optimizacion de las redes de carreteras a través de una mejor integracion con otras formas de
transporte (ferrocarril, modos activos, etc.) en términos de eficiencia, resiliencia y sostenibilidad".

Paises de renta baja y media-baja: Equidad es la palabra clave para tener en cuenta a los paises de renta baja y media-baja. La movilidad es una de las
principales necesidades de todas las personas del mundo y la diferencia en la habitabilidad de las zonas urbanas y periurbanas esta estrechamente
relacionada con la disponibilidad de transporte para todos los usuarios.
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Inclusiéon de género y diversidad: Equidad es también la palabra clave para tener en cuenta la inclusién de género y la diversidad. La equidad es un
principio o concepto que a menudo se considera sinénimo de justicia. Puede concebirse social, espacial y procedimentalmente. La equidad reconoce que
personas diferentes tienen necesidades diferentes, en particular las que pertenecen a grupos desfavorecidos, como las personas con ingresos bajos, las
mujeres, los inmigrantes, los adultos mayores y los nifios. Estructuralmente, la equidad trabaja para reparar los dafios impuestos a esos grupos por factores
como décadas de inversiones dispares, exclusion y desplazamiento.

Duracién potencial: 36 meses.

2.1.2 Normas de acceso de vehiculos urbanos (UVAR)

Objetivo: El objetivo de este trabajo es estudiar distintas soluciones de restricciones y normativas de acceso de vehiculos urbanos. Las zonas de bajas
emisiones, las zonas peatonales y las zonas de peaje por congestion son ejemplos de este tipo de soluciones.

El objetivo es evaluar la eficacia en términos de mitigacion de la congestion también desde el punto de vista de un plan de transporte urbano integrado,
analizar los beneficios y el posible coste desatendido. Se observa que las UVAR seran més eficaces si se introducen junto con soluciones multimodales
alternativas.

Este trabajo se realizara en coordinacion con las zonas de emisiones cero/bajas tratadas en el CT3.4.

Preguntas preliminares de la investigacion: Muchas ciudades luchan contra el equilibrio entre congestion, "habitabilidad", contaminacion atmosférica,
niveles de ruido, accesibilidad, dafios a edificios histéricos y otras presiones de la vida urbana. Los efectos de estos fenémenos ponen de manifiesto la
problemaética reinante en las zonas urbanas de todo el mundo.

¢Es posible evitar el riesgo de crear un mosaico fragmentado de zonas urbanas con nuevas "lineas fronterizas" entre las zonas urbanas y periurbanas de
las regiones metropolitanas? Para permitir un amplio uso de las UVAR sin crear barreras desproporcionadas a la movilidad de ciudadanos y mercancias, es
importante estudiar orientaciones para el desarrollo de UVAR armonizadas.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y los municipios. El creciente nimero de
regimenes de regulacion del acceso de vehiculos urbanos (UVAR) en el mundo puede crear confusion entre los ciudadanos y las empresas. Este tema se
crea para aumentar la transparencia y, en la medida de lo posible, apoyar la eficacia de los enfoques existentes para las UVAR. Este trabajo es importante
para las agencias de carreteras y la administracion publica tanto si se refiere a retos externos como internos. Entre los retos externos podriamos citar EC22
- reduccién de los gases de efecto invernadero procedentes del sector de la carretera y EC4 - respuesta a la creciente automatizacion de la conduccién.
Entre los retos internos, este tipo de trabajo esta relacionado con el IC1: uso creciente de distintos modelos de financiacién para la inversion en carreteras.

Destinatarios: El trabajo sera fructifero tanto para las agencias de carreteras como para los profesionales e investigadores que se ocupan de las
regulaciones de acceso de vehiculos urbanos (UVARS). Es importante reconocer los objetivos medioambientales, sociales y ambientales de estas acciones.

Resultados: Revision bibliografica, seminario.
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Paises de renta baja y media-baja: Las restricciones y normativas de acceso a los vehiculos urbanos podrian tener un impacto directo en las necesidades
diarias de movilidad. Los resultados deben aliviar el posible impacto de este tipo de politicas en las personas y ciudadanos que viven en paises de renta
baja y media-baja.

Inclusion y diversidad de género: Las mujeres suelen tener cadenas de viajes diferentes, desplazamientos mas cortos cerca de casa y otras
caracteristicas de movilidad. Todos estos aspectos deberian incluirse como orientacion para el informe técnico sobre las normas de acceso de los vehiculos
urbanos (UVAR).

Duracion potencial: 24 meses.

2.1.3 Garantizar la movilidad de los usuarios vulnerables en calles concurridas e infraestructuras muy frecuentadas

Objeto: Este tema esta recomendado para el CT 3.1 Seguridad Vial y debe realizarse en relacién con el mismo. Nuestro trabajo se centrara en algunos
argumentos relativos a los aspectos especificos de la seguridad en las zonas urbanas:

e usuarios vulnerables frente al transporte publico (autobus, tranvia, etc.)
¢ nuevas formas de movilidad en calles abarrotadas

e gestion del trafico y de las multitudes en infraestructuras muy frecuentadas.

El objetivo de este trabajo es evaluar nuevas vias y nuevas directrices para mejorar la movilidad segura y protegida de todos los usuarios vulnerables de la
via publica (incluidas las nuevas movilidades) en algunas condiciones especificas.

Mas de la mitad del total de victimas del trafico son usuarios vulnerables de la via publica: nifios, ancianos, peatones, usuarios de vehiculos de dos ruedas
y de las nuevas formas de movilidad eléctrica denominadas "blandas" (patinetes eléctricos, bicicletas eléctricas, monoruedas), que requieren un enfoque
especifico. A pesar de ello, los usuarios vulnerables de la via publica sélo reciben una atencién limitada por parte de la investigacion y las politicas, tanto de
los paises desarrollados como de los PRMB.

Hasta ahora, en todo el mundo existe una falta de apoyo metddico y practico para la planificacion y el manejo de situaciones de aglomeracion e
infraestructuras muy frecuentadas. Por lo tanto, el CT 2.1 abordara todos los aspectos que puedan contribuir a una planificacién y gestién seguras y
eficaces de las situaciones de aglomeracion y las infraestructuras muy frecuentadas.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para los organismos viales y la administracion de carreteras porque la
informacién clasificada sistematicamente podria utilizarse en un enfoque de Disefio para Todos. En esta vision, las medidas no se toman para el bien de un
grupo especifico, sino para la seguridad de los usuarios vulnerables de la carretera en su conjunto. El plan consiste en cotejar la informacion de la ficha
sobre factores causales conjuntos, necesidades de calidad y politicas actuales. De este modo, posiblemente se puedan identificar medidas beneficiosas
para mas de un grupo. De este modo se puede mejorar la eficacia y la aceptacion de las medidas de un programa politico.
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Es importante extraer lecciones concretas de lo ocurrido para la planificacién y ejecucion de futuros eventos y dotar a la practica de nuevos conocimientos,
directrices y especificaciones profesionales. Mientras que la evacuacién y la dimensién de las salidas de emergencia estan reguladas por ordenanzas en
muchos paises del mundo, faltan en gran medida normas de gestion del trafico y de las multitudes para prevenir catastrofes.

Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la administracion publica, tanto si nos referimos a retos externos como internos. Entre los retos
externos podriamos citar en primer lugar: EC6) Garantizar la movilidad y la seguridad de los usuarios vulnerables de las carreteras, pero también EC5)
Hacer frente al empeoramiento de la seguridad vial. Entre los retos internos, este tipo de trabajo esté relacionado con IC2) Garantizar la diversidad de los
recursos humanos mediante la creacion de un lugar de trabajo atractivo e integrador.

Destinatarios: El trabajo sera fructifero tanto para los organismos viales como para los profesionales e investigadores que se ocupan de garantizar la
movilidad de los usuarios vulnerables de las carreteras. Es importante reconocer los objetivos medioambientales, sociales y ambientales de estas acciones.

Resultados: Revision bibliogréfica, seminario.
Paises de renta baja y media-baja: La movilidad de los usuarios vulnerables de las carreteras podria tener un impacto directo en la seguridad y la
accesibilidad, especialmente en los paises de renta baja y media-baja. Los resultados deben evaluar el posible impacto de este tipo de politicas en las

personas y los ciudadanos que viven en paises de renta baja y media-baja.

Inclusién y diversidad de género: Las mujeres y otros grupos de usuarios suelen tener diferentes cadenas de viajes, desplazamientos mas cortos cerca
de casa y otras caracteristicas de movilidad. Todos estos aspectos deberian incluirse como orientacion para el informe técnico sobre movilidad segura.

Duracién potencial: 18 meses.

Vision general

Las carreteras desempefian un papel crucial en el fomento de la equidad y la accesibilidad tanto en zonas rurales como interurbanas. En este contexto, hay
dos areas principales de énfasis: potenciar los modos activos de transporte y mejorar la seguridad vial para todos los usuarios, asi como investigar
soluciones técnicas para las carreteras pavimentadas y sin pavimentar.

El Comité Técnico 2.2 Carreteras para la equidad y la accesibilidad en zonas rurales e interurbanas se crea para abordar los retos asociados a las
carreteras en zonas rurales e interurbanas. El objetivo del comité es desarrollar recomendaciones practicas e iniciativas que promuevan el accesg equitativo,
la movilidad sostenible y la mejora de la seguridad vial.

El TC2.2 se centrara en dos temas clave:
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e Tema 1: Potenciar los modos activos y mejorar la seguridad vial de todos los usuarios:

Las carreteras para la equidad y la accesibilidad en zonas rurales e interurbanas requieren centrarse en potenciar los modos activos de transporte y mejorar
la seguridad vial para todos los usuarios.

El comité esbozara iniciativas que promuevan los desplazamientos a pie, en bicicleta y otros modos de transporte no motorizados. Ademas, el comité se
centrara en mejorar la seguridad vial de todos los usuarios, analizara las medidas de seguridad vial existentes e identificara las areas susceptibles de
mejora.

e Tema 2: Soluciones técnicas para carreteras pavimentadas y sin pavimentar:

El comité se centrara en recopilar y evaluar soluciones técnicas para carreteras pavimentadas y sin pavimentar en zonas rurales e interurbanas. Esto
incluye explorar materiales innovadores de construccion de carreteras, soluciones de pavimentacion y técnicas de mantenimiento que mejoren las
condiciones de las carreteras, mejoren la accesibilidad y garanticen un transporte mas seguro. El comité dara prioridad a soluciones rentables que tengan
en cuenta los requisitos especificos y los recursos disponibles en cada zona.

El trabajo del comité en ambos temas fomentara la aplicacién de soluciones eficaces aprovechando las mejores practicas y experiencias mundiales.

Reconociendo la diversidad de contextos y retos a los que se enfrentan los paises de renta alta (PRA) y los paises de renta baja y media-baja (PRMB), el
comité tendra en cuenta los distintos requisitos de cada grupo.

2.2.1 Accesibilidad y movilidad en zonas rurales e interurbanas: potenciar los modos activos y mejorar la seguridad vial de todos los usuarios

Objetivo: El objetivo de este tema es abordar los retos a los que se enfrentan las zonas rurales e interurbanas en términos de accesibilidad y movilidad, y
esbozar iniciativas que promuevan los modos activos y mejoren la seguridad vial.

Este tema esta dedicado a PRA y PRMB. Pretendemos garantizar una gama diversa de perspectivas y conocimientos tanto de los PRA como de los PRMB,
reconociendo las valiosas contribuciones que pueden aportar los expertos de todos los origenes.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e ¢ Cudles son los principales retos y obstaculos a la accesibilidad y la movilidad en las zonas rurales e interurbanas, sobre todo en los paises de renta
baja y media-baja?

o Como afectan las infraestructuras y servicios de transporte existentes en las zonas rurales e interurbanas a la accesibilidad y movilidad de los/distintos
grupos de usuarios: mujeres, Usuarios Vulnerables, personas con discapacidad?

e (Cudles son los problemas de seguridad especificos de las zonas rurales e interurbanas y como pueden mejorarse las medidas de seguridad vial para
reducir los accidentes, lesiones y muertes?
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e ¢ Cudles son las mejores practicas y las intervenciones de éxito aplicadas en otras regiones o paises para mejorar la accesibilidad y la movilidad en las
zonas rurales e interurbanas?

e Pretendemos atraer de los PRA a expertos que conozcan los modos activos y la seguridad, al tiempo que nos aseguramos de que las necesidades y
retos de los PRMB se abordan adecuadamente. Estudiaremos la oportunidad de tener dos subtemas uno para los PRA y otro para los PRMB. con ello
se pretende facilitar debates centrados y acciones adaptadas a los contextos y retos especificos a los que se enfrenta cada grupo.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria porque, al mejorar la
accesibilidad y la movilidad, las agencias de carreteras pueden mejorar la conectividad entre las zonas rurales e interurbanas y otros centros urbanos. Esta
conectividad es vital para el desarrollo social y econémico.

Las agencias de carreteras son responsables de garantizar un transporte seguro y eficiente y, al abordar los retos especificos a los que se enfrentan las
zonas rurales e interurbanas, las agencias de carreteras pueden contribuir a proporcionar un acceso igualitario a un transporte seguro y sostenible para
todos los usuarios.

Audiencia: El publico y los usuarios implicados en el tema de la accesibilidad y la movilidad en las zonas rurales e interurbanas son diversos e incluyen:

Agencias de carreteras y autoridades de transporte, ingenieros de caminos, organizaciones comunitarias y grupos de defensa (de la seguridad vial, la
marcha a pie, el ciclismo, el transporte publico,...) , investigadores y académicos, operadores de transporte publico,

Es crucial implicar y hacer participes a estas diversas partes interesadas para que la toma de decisiones, la colaboracion y la aplicacion de iniciativas sean
eficaces y aborden los retos y mejoren la accesibilidad y la movilidad en las zonas rurales e interurbanas.

Resultados: Estudios de casos, nota informativa, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: No se hizo nada en el ciclo anterior. Tenemos previsto colaborar con el TC2.1 sobre movilidad en
zonas urbanas, y con el CT 3.1 sobre seguridad vial.

Paises de renta bajay media-baja: Los paises de renta baja y media-baja se enfrentan a retos especificos relacionados con el transporte: mayor indice
de accidentes de trafico, impactos del cambio climatico, disparidades, recursos limitados...

Mejorar accesibilidad y movilidad seguras y fomentar modos de transporte sostenibles, como desplazamientos a pie o en bicicleta y el transporte publico;
contribuyen al desarrollo econémico y la inclusion social de los paises de renta baja y media.

Inclusion y diversidad de género: Los paises de renta alta y de renta baja y media-baja tienen una importante poblacion rural que se enfrenta a
obstaculos para acceder a servicios esenciales: educacion, sanidad y oportunidades de empleo.

Las mujeres y las nifias de las zonas rurales pueden experimentar problemas de seguridad y riesgos Unicos al utilizar el sistema de transporte.
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Al mejorar la accesibilidad y la movilidad, estos paises pueden promover la inclusion social y garantizar que las comunidades rurales tengan un acceso
equitativo a los servicios y las oportunidades.

Duracion potencial: 2024-2027.

2.2.2 Soluciones técnicas para carreteras pavimentadas y sin pavimentar

Propdésito: El propdsito de este tema es explorar soluciones técnicas para carreteras pavimentadas y no pavimentadas que mejoren las condiciones de las
carreteras, aumenten la accesibilidad y garanticen un transporte mas seguro para las comunidades locales.

Este tema esta dedicado a PRA y PRMB.

Las zonas rurales de los distintos paises se enfrentan a retos y limitaciones diversos. La colaboracion entre paises de renta alta y renta baja y media-baja
bajos garantiza que las soluciones técnicas tengan en cuenta las necesidades y condiciones especificas de las distintas regiones.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e ¢ Cuales son los retos y problemas asociados a las carreteras sin asfaltar en las zonas rurales?

e ¢ Qué soluciones técnicas existen actualmente y han demostrado su eficacia para mejorar las carreteras sin asfaltar en contextos rurales similares?
e ¢ Cudles son las consideraciones medioambientales y las posibles repercusiones de la aplicacion de las distintas soluciones técnicas?

e . Existen soluciones técnicas innovadoras o especificas de cada contexto que puedan explorarse para afrontar los retos singulares de las zonas rurales?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria vial porque mejorar y mantener la
infraestructura vial es crucial para un transporte eficiente, un desarrollo econémico y la garantia de viajes seguros y accesibles para vehiculos y peatones.

Audiencia: La audiencia y los usuarios involucrados en este tema incluyen:

Agencias de Carreteras y Autoridades de Transporte, mantenimiento de carreteras, ingenieros civiles, investigadores y académicos, contratistas y
proveedores...

Resultados: Estudios de casos, nota informativa, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el pasado ciclo, el CT2.2 organizé un seminario conjunto con el CT4.3 "movimientos de
tierras" y tenemos previsto continuar nuestra colaboracién durante el nuevo ciclo.
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Paises de renta baja y media-baja: Los paises PRMB se enfrentan a retos especificos en términos de desarrollo de infraestructuras, condiciones
socioeconémicas y limitacion de recursos.

La atencidn se centrard en: soluciones de bajo coste, definicién de materiales y técnicas adecuados utilizando material disponible localmente,
mantenimiento basado en la comunidad e identificacion de buenas técnicas de construccién y mantenimiento.

Inclusién y diversidad de género: Muchos PRMB cuentan con una importante poblacion rural que se enfrenta a obstaculos para acceder a los servicios
esenciales: educacion, sanidad y oportunidades de empleo.

Las mujeres y las nifias de las zonas rurales pueden experimentar problemas de seguridad y riesgos singulares cuando utilizan el sistema de transporte.

Al mejorar la accesibilidad y la movilidad, estos paises pueden promover la inclusién social y garantizar que las comunidades rurales tengan un acceso
equitativo a los servicios y las oportunidades.

Duracion potencial: 2024-2027.
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Vision general

El transporte de mercancias por carretera sigue siendo esencial para el desarrollo econémico y social de todos los paises. En el nuevo contexto del cambio
climatico, los elevados precios de la energia, la escasez de recursos basicos y el envejecimiento de las infraestructuras, los trabajos del CT 2.3 se centraran
en los factores clave que permitiran un transporte de mercancias por carretera eficiente y sostenible. Esto significa optimizar el uso del suelo y las
carreteras para los servicios e instalaciones de transporte de mercancias, encontrar y hacer cumplir el buen cumplimiento entre vehiculos y carreteras para
minimizar el desgaste de las carreteras al tiempo que se permita que los vehiculos de mercancias sean mas eficientes y se garantice que el vehiculo
adecuado utilice la carretera adecuada en el momento adecuado. Siguiendo el ciclo anterior, se investigara el papel y los beneficios potenciales de las
tecnologias emergentes y se hara hincapié en la ecologizacion, estudiando todas las soluciones posibles para reducir la huella de carbono del transporte de
mercancias por carretera y otras molestias medioambientales, sobre todo buscando soluciones solidas y eficientes desde el punto de vista energético.
También se abordara la cuestion de la demanda de transporte de mercancias por carretera, asi como el transporte multimodal. Se prestara especial
atencion a la contribucion de las mujeres al transporte, en los PRMB pero no sélo, y en particular a como puede mejorar la seguridad vial.

2.3.1 Infraestructuras viarias y operacion de las mismas de manera eficiente para el transporte de mercancias

Objeto: El objeto de este trabajo es poner de relieve los beneficios y necesidades especificos que el transporte de mercancias induce en la infraestructura
viaria en el contexto actual, buscando el cumplimiento de los requisitos econémicos, sociales y medioambientales. Tras recordar los motivos
socioeconémicos, el CT debe centrarse en diversas soluciones, incluidas las tecnologias emergentes, que se proponen para ayudar a que el transporte por
carretera contribuya de manera eficiente a un sistema de transporte de mercancias mas sostenible, al servicio del desarrollo econémico y social.

Preguntas preliminares de investigacion: El resultado no serd una publicacién de investigacion. Deberan abordarse los siguientes temas:

e uso dinamico del espacio vial

¢ instalaciones de transporte de mercancias a lo largo de las carreteras como aparcamiento de camiones, control de camiones, carriles para camiones
e cuestiones de ordenacion territorial y uso del suelo relacionadas con instalaciones de transporte de mercancias

e conectividad por carretera con nudos multimodales/intermodales

e conformidad de los vehiculos pesados con las infraestructuras viarias y la normativa

e aplicacidn directa e inteligente (pesos y dimensiones, vehiculos, tiempo de conduccion, etc.)

e Acceso inteligente para el transporte de mercancias

e gestion de camiones
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e impacto de vehiculos industriales pesados en la seguridad vial

e aplicacién de tecnologias emergentes

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las autoridades y agencias de carreteras porque muchas se enfrentan al
envejecimiento de sus infraestructuras, a la demanda de permitir el paso de nuevos vehiculos de mercancias y al aumento del trafico, asi como a la
necesidad de ampliar la vida til de las infraestructuras. El transporte de mercancias por carretera supone en gran medida gastos de mantenimiento o
desarrollo, pero también puede contribuir al desarrollo econémico y a la riqueza, al tiempo que proporciona ingresos. Por tanto, es de suma importancia
hacerse una idea clara de la evolucion de las necesidades del transporte sostenible de mercancias por carretera y de las nuevas soluciones que surgen en
el uso y el disefio de las carreteras. Reducir el impacto de los vehiculos industriales pesados en la seguridad vial es también una de las principales
preocupaciones para cumplir el objetivo de cero victimas mortales en carretera.

Destinatarios: Los destinatarios de este trabajo seran las autoridades viarias, los responsables de la toma de decisiones y los proveedores de tecnologia.
Resultados: Revisidn bibliografica, estudios de casos, resumen de gran impacto, articulo en la revista Routes/Roads, seminario, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el ciclo anterior se realizé y publicé una revision de las tecnologias emergentes. Mas
concretamente sobre la sobrecarga, se realizdé un importante trabajo para abordar la cuestién del impacto del transporte de mercancias por carretera en las
infraestructuras. El seminario de Arusha puso de relieve la necesidad de vincular mejor el transporte de mercancias con cuestiones socioeconémicas. El
desarrollo de una aplicacion inteligente/directa también parece necesario para mantener la eficiencia y la eficacia del control de los vehiculos comerciales
en condiciones de seguridad y con un volumen de trafico cada vez mayor. Las tecnologias emergentes y los vehiculos conectados (V2V y V2I) permiten
nuevas practicas de control inteligente cuya aplicacién y armonizacién progresivas seran objeto de seguimiento.

Paises de renta baja y media-baja: En muchos PRMB, el transporte de mercancias sigue siendo fundamental para hacer llegar los bienes esenciales a la
poblacién. Por ello, la disponibilidad de la red de carreteras y su capacidad para permitir el paso de vehiculos pesados es esencial. Podria organizarse un
seminario especifico sobre este tema.

Inclusion y diversidad de género: La mano de obra en el transporte de mercancias por carretera sigue siendo predominantemente masculina. Sin
embargo, ha aumentado el nimero de mujeres camioneras. La participacion de las mujeres en los procesos de toma de decisiones del transporte de
mercancias por carretera y en las practicas de participacion de las partes interesadas también ha sido limitada. El trabajo pondra de relieve buenas
practicas o iniciativas que promuevan la participacion de las mujeres en el transporte de mercancias.

Duracién potencial: Ciclo completo (4 afios).
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2.3.2 Transporte de mercancias por carretera mas ecologico

Objetivo: El objetivo de este trabajo es seguir avanzando en la investigacion iniciada en los ciclos anteriores para ayudar al sector del transporte a reducir
su impacto negativo sobre el medio ambiente y el clima. En consecuencia, abordara la cuestién de la necesidad de energia para el transporte de
mercancias y la necesidad de reducirla.

Preguntas preliminares de investigacion: El resultado no serd una publicacién de investigacion. Deberan abordarse los siguientes temas:

Estrategias para optimizar el transporte de mercancias trabajando sobre la demanda de transporte por carretera (desvinculando el crecimiento
econdmico del crecimiento del tréfico de mercancias por carretera).

e Requisitos de las instalaciones y carreteras para el transporte de mercancias por carretera cuando se utilicen camiones con traccion alternativa
¢ Planteamientos multimodales que utilizan el ferrocarril y los buques en combinacién con la carretera

e Encontrar soluciones solidas y energéticamente eficientes

e Evaluacion de las emisiones del transporte de mercancias por carretera y factores para reducirlas

¢ Nueva situacion y casos de buenas practicas
El Sistema de Carreteras Eléctricas (SCE) no se abordara en si mismo, pero se tendra en cuenta como una solucién entre otras.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque la mayoria de las soluciones actuales
para un transporte por carretera mas ecoldgico requieren adaptar la infraestructura vial (recarga de VE, SCE, vehiculos mas pesados...) y el uso de modos
alternativos en combinacién con las carreteras.

Destinatarios: Los destinatarios de este trabajo seran las autoridades y organismos viales, los responsables de la toma de decisiones y los proveedores de
tecnologia.

Resultados: Revisidon bibliogréfica, estudios de casos, resumen de alto impacto, articulo en la revista Routes/Roads, seminario, redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el ciclo anterior, se recopilaron buenas practicas e innovaciones interesantes y se elabor6 un
informe final. Sin embargo, algunos d&mbitos como la multimodalidad, entre los que se encuentran los problemas de los PRMB, no pudieron abordarse en'su
totalidad.

Paises de renta baja y media-baja: La construccién de un sistema de transporte de mercancias resistente a largo plazo en el contexto del cambio
climatico requerira soluciones sélidas y de bajo consumo energético. Para muchos PRMB que viven en condiciones climaticas dificiles y carecen
potencialmente de acceso a la energia, la aparicién de soluciones eficientes brindara resultados mas favorables. El CT podria organizar un seminario sobre
esta cuestion.
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Inclusién y diversidad de género: La contribucion de las mujeres de muchos PRMB al transporte es fundamental para el bienestar general de sus medios
de subsistencia y condiciones econdémicas. La seguridad es una gran preocupacion para las mujeres de los PRBM. Llevar a cabo actividades de divulgacién
mediante encuestas o sesiones de escucha contribuiria en gran medida a que nuestra CT comprendiera sus necesidades en materia de transporte y
ayudaria a identificar las soluciones mas beneficiosas. Presentar este tipo de innovaciones podria ser un objetivo de la CT.

Duracién potencial: Ciclo completo (4 afios)
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Vision general

2.4.1 Aplicaciones de nuevas tecnologias y el concepto de transformacion digital a la explotacion de la red de carreteras

Objetivo: El objetivo de este trabajo es investigar la aplicacion de las nuevas tecnologias y el concepto de transformacion digital a la Explotacién de la Red
de Carreteras, identificando aplicaciones concretas para los Operadores de Carreteras y analizar los siguientes aspectos:

o Latasa de digitalizacion

e En qué se emplean las nuevas tecnologias y como pueden mejorar la explotacion de las carreteras.

e ¢ Cudles son las oportunidades identificadas y los retos que tienen por delante los que estan poniendo en marcha procesos de digitalizacién?
e Como puede la tecnologia digital mejorar la sostenibilidad de la explotacion de las carreteras

e cual es el impacto de nuevas formas de movilidad en la digitalizacién de las operaciones (de MaaS a Servicios Digitales)

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque muchas se enfrentan al reto de introducir
la digitalizacion en la explotacion de la red de carreteras y necesitan referencias y buenas practicas.

Las tecnologias digitales estan cambiando la forma en que las personas se mueven y se comportan. Los ecosistemas de movilidad se basan cada vez mas
en servicios digitales y en la demanda y el transporte integrado. Aplicar el concepto de transformacioén digital a la explotacion de las redes de carreteras
puede servir de apoyo a los organismos viales durante el disefio y la ejecucién de tales proyectos, gracias a la referencia y las mejores practicas que este
trabajo crearda. La aplicacién de las nuevas tecnologias esta estrechamente vinculada a compartir mejores practicas e intercambiar conocimientos.

Audiencia: Agencias de carreteras, operadores de carreteras, administraciones de carreteras, con especial atencidn al proceso de toma de decisiones.
Resultados: Informe técnico, estudios de casos, articulo en Routes/Roads, seminario web, seminario, redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el ciclo anterior se han investigado algunos indicios de este tema, como:
¢ indice de madurez de la digitalizacion con la palabra del Equipo de Respuesta COVID-19 sobre STI (ref. Encuesta)
e investigacion de nuevas tecnologias, con especial atencion a los macrodatos y el aprendizaje automatico (ref. Informe de estudio de caso)

e El papel de la innovacién en los PRMB (Nota informativa de referencia)

El dltimo debate entre los miembros del CT pone de relieve la necesidad de centrarse mas en este tema para ampliarlo.
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Paises de renta baja y media-baja: Este trabajo sera Gtil para los PRMB porque constituira un informe de buenas practicas para las aplicaciones de
tecnologias y una posible guia para las mismas implementaciones.

Inclusion y diversidad de género: Las disparidades de género y de otro tipo en el comportamiento y uso del transporte subrayan la necesidad de un
transporte inclusivo y sostenible que permita a todos desplazarse de forma segura, saludable y asequible. La tecnologia puede ser un aliado para planificar
y prestar servicios inclusivos basados en una eleccion sostenible, pero también puede ser un adversario.

La cobertura adecuada de este tema debe también estar garantizada por un grupo diverso de miembros del CT.

Duracién potencial: Ciclo completo.

2.4.2 Concebir soluciones de STI para la movilidad sostenible

Objetivo: El objetivo de este trabajo es investigar coémo las tecnologias STI seguirdn mejorando y evolucionando a un ritmo vertiginoso, proporcionando
mas servicios a la industria del transporte. Los beneficios del despliegue de las tecnologias STI podrian ser considerables si se aplicara una estrategia
centrada, sistematica y coordinada.

se adopta un enfoque gradual.

En este contexto, los STI son la piedra angular de las futuras politicas de transporte y movilidad, ya que:

Los STI pueden contribuir a reducir las emisiones de carbono optimizando la gestion de la movilidad

Los STI pueden ser de gran ayuda para gestionar las congestiones y aumentar la seguridad a lo largo de la red

Los STI pueden ofrecer a los usuarios servicios digitales que hagan el sistema de transporte mas inclusivo y sostenible

El desarrollo de los STI tiene un gran impacto social para comunidades y ciudades

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque hay una gran carencia de directrices y
normas que permitan esta evolucién de los STI. Los STI suponen enormes inversiones en distintos sectores especializados (tecnologias de la informacion,
telecomunicaciones, ingenieria) y los ejemplos de su aplicacion pueden ser de gran ayuda.

Audiencia: Agencias de carreteras, operadores de carreteras, administraciones de carreteras, centrandose en el proceso de toma de decisiones.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos, resumen de alto impacto, seminario web, seminario, taller o conferencia, redes sociales.

Antecedentes del trabajo de CT sobre este tema: Durante el ciclo anterior surgieron con mucha frecuencia los vinculos con la sostenibilidad y la
resiliencia. Con la evolucion de STIy C-STI en la infraestructura digital conectada con todo, parece ser que esto es la evolucion natural de la discusion.
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Paises de renta baja y media-baja: Este trabajo sera util para los PRMB porque constituira un informe de buenas practicas para las aplicaciones de STl y
una posible guia para las mismas implementaciones.

Inclusién y diversidad de género: La cobertura adecuada de este tema también debe estar garantizada por un grupo diverso de miembros del CT.

Duracion potencial: Ciclo completo.

2.4.3 ORC y desarrollo de STl en PRMB: retos y oportunidades
Objetivo: El objetivo de este trabajo es analizar para comprender mejor las normas de desarrollo de los ORC y los STl en los paises de renta media-baja.

En este contexto, los aspectos clave son:

e El papel de las nuevas tecnologias y las innovaciones para los PRBM: cuales son las diferencias en procesos y aplicaciones

e Consideracion de la sostenibilidad en los PRBM en relacién con el despliegue de los sistemas ORC (Operaciones de la Red de Carreteras) y STI
o Definicion de los retos, beneficios y oportunidades de los PRBM para la implantacion de sistemas ORC y STI

e Intercambio de conocimientos y mejores practicas.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque incluird consideraciones hechas a
propésito en el contexto de los PRBM.

Audiencia: Agencias de carreteras, operadores de carreteras, administraciones de carreteras, con especial atencién al proceso de toma de decisiones.
Resultados: Informe técnico, estudios de casos, nota informativa, seminario, redes sociales, manual.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el ciclo anterior, la experiencia con los PRBM gue ha realizado el CT nos hizo darnos cuenta
de que es necesario comprender mejor las necesidades de los lideres y responsables de la toma de decisiones de los PRBM. Deberian tener voz propia en

este ambito.

Paises de renta baja y media-baja: Este tema se desarrollard a propésito para abordar las necesidades, los retos y el principal beneficio para los paises
de renta baja y media-baja. Se puede establecer la conversacion.

Inclusion y diversidad de género: La cobertura adecuada de este tema también debe estar garantizada por un grupo diverso de miembros del CT.

Duracién potencial: Ciclo completo.
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Vision general

Las formas de trasladar pasajeros y mercancias estan cambiando rapidamente en las ciudades, las areas metropolitanas y las zonas rurales, no sélo
debido al continuo avance de la tecnologia, incluidos la conectividad y los sistemas cooperativos y automatizados, sino también porque es necesario
aumentar la utilizacion de la tecnologia.

Las autoridades viarias y los operadores deben tener claro el impacto que esta nueva movilidad tiene en sus responsabilidades y prestaciones actuales y
preparar las politicas y normas de seguridad necesarias para el futuro. Conocer lo que puede ocurrir y las oportunidades que surjan, asi como las
demandas que esta nueva movilidad exija a las infraestructuras, ayudara a las autoridades viarias y a los operadores a determinar acciones y decisiones de
inversion mas eficientes.

Estan evolucionando nuevos escenarios y modelos de negocio que requieren nuevas arquitecturas y formas de trabajar. Los responsables de la toma de

decisiones deben tener en cuenta este nuevo entorno para posibilitar la descarbonizacion y mejorar la seguridad y la eficiencia en el sector de la carretera y

el transporte.

Se han identificado tres temas principales para que los estudie el Comité Técnico:

e Carreteras para una movilidad conectada, cooperativa y automatizada, teniendo en cuenta tanto la infraestructura fisica como la digital.

e Conduccion automatizada e infraestructuras.

o Arquitecturas (incluido el papel de los gestores y las cuestiones de seguridad) y modelos de negocio para las autoridades publicas y las agencias de
carreteras (incluidas las asociaciones con la industria).

Los informes desarrollados por el GT B.1 de PIARC sobre vehiculos conectados, el GT B.2 sobre vehiculos automatizados, el GT 2.1 sobre nueva
movilidad y su impacto en las infraestructuras viarias, y el Proyecto Especial sobre clasificacion inteligente de carreteras deben tenerse en cuenta'y
constituyen un buen punto de partida para el comité técnico. La colaboracion con el CT2.4 se ha identificado como actividad esencial.

2.5.1 Carreteras para una movilidad conectada, cooperativa y automatizada

Propdsito: El proposito de este trabajo es identificar las caracteristicas y funcionalidades que las carreteras deben proporcionar para permitir una movilidad
conectada, cooperativa y automatizada. Estas caracteristicas y funcionalidades incluyen tanto la infraestructura fisica (sefializacién, marcas viales, etc.)
como la infraestructura digital de la carretera (sefializacion digital, etc.), estudiando los pros y contras de las diferentes tecnologias disponibles en funcion
de los diferentes escenarios y contextos.

Preguntas preliminares de la investigacion:
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o ¢ Qué requisitos fisicos debe cumplir una carretera para permitir la movilidad cooperativa y automatizada conectada?
e ¢ Qué requisitos digitales/de conectividad debe cumplir una carretera para permitir la movilidad cooperativa y automatizada conectada?
o ¢ Qué retos y oportunidades presenta la movilidad conectada, cooperativa y automatizada para las autoridades viales y los operadores?

e En cuanto al marco juridico y reglamentario ¢ Cudl es la situacion juridica y reglamentaria (estado de la técnica en todo el mundo) asociada a la
infraestructura de movilidad conectada, cooperativa y automatizada?

o ¢ Existe laintencidén de tener requisitos estandar para dar cabida a todas las tecnologias? ¢ Como podemos evitar tener una infraestructura para una
tecnologia especifica?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo deberia ser importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque la
movilidad conectada, cooperativa y automatizada es una realidad que esta creciendo en importancia debido a su contribucién a la mejora de la seguridad
vial y permitiendo la descarbonizacion y la eficiencia del sistema de transporte.

Las agencias de carreteras son conscientes de esta oportunidad y deben orientar sus politicas y actividades para incorporar con éxito la movilidad
conectada, cooperativa y automatizada. Es necesario empezar a pensar en ello ahora y planificar a medida que se trabaja en las infraestructuras,
adoptando un enfoque proactivo en lugar de adaptarlas cuando la tecnologia esté lista para su despliegue.

Las agencias de carreteras podrian considerar la posibilidad de llevar a cabo su propia evaluacion de la seguridad de las tecnologias en su propio contexto
y entorno para tener una idea clara de lo que estan aplicando (3 parte, informacién necesaria por motivos de seguros y responsabilidad).

Audiencia: La primera audiencia principal del trabajo del comité técnico deberian ser los miembros de los comités nacionales, responsables de definir las
politicas nacionales sobre carreteras y transporte. Pero, el trabajo del CT deberia ser de interés y utilidad para cualquier técnico que quiera conocer el
estado del arte, y las caracteristicas y prestaciones de las carreteras en relacion con la movilidad conectada, cooperativa y automatizada.

Resultados: Revision bibliogréfica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, resumen de alto impacto, articulo en la revista Routes/Roads, seminario,
redes sociales, sesion en una conferencia externa.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Los informes elaborados por el GT B.1 de PIARC sobre vehiculos conectados, el GT B.2 sobre
vehiculos automatizados y el GT 2.1 sobre nueva movilidad y su impacto en las infraestructuras viarias deben tenerse en cuenta y pueden constituir un
buen punto de partida para el comité técnico.

Paises de renta baja y media-baja: Las conclusiones y recomendaciones del comité técnico pueden ser especialmente relevantes para los PRBM; ya que
pueden adquirir conocimientos y experiencia antes de sus intervenciones sin necesidad de utilizar sus propios recursos, lo que permite una inversion mas
eficiente.

Inclusion de género y diversidad: El comité técnico debe tener en cuenta las cuestiones de inclusion de género y diversidad a través de tres canales
principales:
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e Recoger datos agregados por género para analizarlos cuando sea posible.

e Analizar las diferencias de género y grupo de edad en la aceptacion de la movilidad conectada, cooperativa y automatizada si se dispone de datos
desglosados.

o Considerar las diferencias entre hombres y mujeres en materia de seguridad cuando se disponga de datos desglosados.

Duracién potencial: Este tema se tratara durante todo el ciclo 2024-2027.

2.5.2 Conduccién automatizada e infraestructuras

Finalidad: La finalidad de este trabajo es:
e Determinar el impacto de la conduccion automatizada en las infraestructuras viarias y estudiar qué puede ser necesario para el futuro.
o |dentificar los requisitos fisicos y digitales.

o |dentificar los retos y oportunidades para los operadores de carreteras y la administracion debido a la conduccién automatizada.

Preguntas preliminares de la investigacion:

¢, Como deberan evolucionar las redes viarias con los vehiculos automatizados?
e ¢ Haria falta una red de carreteras especifica para la conduccién automatizada?

e En cuanto a la adaptacion de las infraestructuras: ¢ Como deben modificarse o actualizarse las infraestructuras existentes para dar cabida a la movilidad
automatizada? ¢Vamos a tener carriles exclusivos para la conduccion automatizada en la red general de carreteras?

e ¢ Cuadles son los requisitos fisicos/digitales de una carretera para la conduccién automatizada?

e En relacion con el dominio de disefio operativo (DDO) apropiado: Cémo definir y establecer el DDO apropiado para los distintos tipos de vehiculos
automatizados. Esto implica comprender las capacidades y limitaciones de los VA (vehiculosautomatizados) e identificar las condiciones (por ejemplo,
tipos de carretera, condiciones meteorol6gicas, densidad de tréfico) en las que pueden operar de forma segura.

e ¢ Hay intencion de normalizar los requisitos para dar cabida a todas las tecnologias? ¢ Como evitar tener una infraestructura para una tecnologia
especifica?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo deberia ser importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque la
conduccién automatizada esta adquiriendo un papel importante debido a su contribucién a la mejora de la seguridad vial, el objetivo de la descarbonizacion
y la eficiencia del sistema de transporte.
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Las agencias de carreteras son conscientes de esta oportunidad y deben orientar sus politicas y actividades para incorporar con éxito la movilidad
automatizada, ahora o planificar para el futuro.

Audiencia: La primera audiencia principal del trabajo del comité técnico deberian ser los miembros de los comités nacionales, responsables de definir las
politicas nacionales sobre carreteras y transporte. Pero el trabajo del CT deberia ser de interés y utilidad para cualquier técnico que quiera conocer el
estado del arte y las caracteristicas y prestaciones de las carreteras en relacion con la movilidad conectada, cooperativa y automatizada.

Resultados: Revisidn bibliogréafica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, resumen de alto impacto, articulo en la revista Routes/Roads, seminario,
redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Se tendran en cuenta los informes elaborados por el GT B.1 de PIARC sobre vehiculos conectados, el
GT B.2 sobre vehiculos automatizados y el GT 2.1 sobre nueva movilidad y su impacto en las infraestructuras viarias, asi como el Proyecto Especial sobre
clasificacion inteligente de carreteras, que constituyen un buen punto de partida para el comité técnico.

Paises de renta baja y media-baja: Las conclusiones y recomendaciones del comité técnico pueden ser especialmente relevantes para los PRBM, ya que
pueden adquirir conocimientos y experiencia antes de sus intervenciones sin necesidad de utilizar recursos econémicos propios, o que permite inversiones
maés eficientes.

Inclusion de género y diversidad: El comité técnico debe tener en cuenta las cuestiones de inclusion de género y diversidad a través de tres canales
principales:

e Recoger datos agregados por género para analizarlos cuando sea posible.
¢ Analizar las diferencias de género y grupo de edad en la aceptacién de la conduccion automatizada si se dispone de datos desglosados.

o Considerar las diferencias entre hombres y mujeres en materia de seguridad cuando se disponga de datos desglosados.

Duracion potencial: Este tema se tratara durante todo el ciclo 2024-2027.

2.5.3 Arquitecturas y modelos de negocio para autoridades publicas y agencias viarias

Propdésito: El propdsito es analizar el alcance de la arquitectura aplicada a la infraestructura vial para la movilidad conectada y automatizada, considerando
en primer lugar los diferentes actores involucrados y sus roles, partiendo del disefio, planificacion e implementacién de la arquitectura. En el analisis es
necesario considerar las diferentes configuraciones de los @mbitos donde se aplicara, desde paises con diferentes niveles de renta, aspectos institucionales,
normativas locales, nivel tecnoldgico de partida o posibles cuestiones adicionales.

En el papel de la arquitectura, es necesario incluir un andlisis especifico para los aspectos de seguridad, considerando las implicaciones que este aspecto
tiene en el correcto desarrollo de la implementacion e integracion.
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Por otra parte, y en lo que respecta a las cuestiones horizontales, es conveniente llevar a cabo un analisis de las opciones de modelos de negocio para la
movilidad conectada y automatizada centrado en las autoridades publicas. El trabajo considerara los modelos actuales existentes, las tendencias actuales y
futuras, y otros aspectos relevantes. como los niveles de ingresos, el estado actual de la tecnologia, la posibilidad de evolucién y desarrollo, y las
ventajas/desventajas de los cambios de modelo. También se abordaran las opciones de asociacion.

Preguntas preliminares de la investigacion:

o ¢ Pueden establecerse elementos de arquitectura comunes/unificados para la movilidad conectada y autbnoma?

¢ ¢ CoOmo se distribuyen los roles en las distintas fases de la arquitectura para lograr un correcto desarrollo?

e ;Como se distribuyen las responsabilidades, teniendo en cuenta el perfil de los directivos?

e ;CoOmo tener en cuenta los aspectos de seguridad en la arquitectura?

e ¢ Cudles son los aspectos a considerar en el analisis y las propuestas sobre modelos de negocio para las autoridades publicas?

e ¢ Es posible definir normas de modelo de negocio o un procedimiento de adaptacién/cambio relacionado con la movilidad conectada y auténoma?

e ¢ CoOmo puede abordarse el ambito de las asociaciones desde un punto de vista integral?

¢, Qué implicaciones tienen las posibilidades de asociacién en el sector del automovil?

Importancia para las agencias de carreteras: Este tema puede tener relevancia para las agencias de carreteras porque la fase de arquitectura es uno de
los aspectos mas criticos en la consideracion de la infraestructura de carreteras para la movilidad conectada y automatizada. Ademas, el desarrollo y la
aplicacion de modelos de negocio representa un aspecto totalmente relacionado con las responsabilidades inherentes a las funciones desempefiadas por
las agencias de carreteras. La integracion de asociaciones con la industria también representa otro aspecto a considerar y sus conclusiones y resultados
obtenidos pueden aportar un valor afiadido a estas agencias. Una fuente de informacién (til seria una recopilacién de: buenas practicas, casos de éxito,
experiencias implementadas y problemas detectados para su posible analisis, valoracion, identificacion de similitudes o aspectos a mejorar.

Audiencia: La primera audiencia principal del trabajo del comité técnico deberian ser los miembros de los comités nacionales, responsables de definir las
politicas nacionales de carreteras y transporte. El aspecto de la arquitectura y los modelos de negocio que surjan pueden implicar a un nimero relevante de
actores, agentes y partes interesadas, por lo que sera de interés compartir los resultados con las diferentes partes interesadas.

Resultados: Revision bibliogréafica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, resumen de alto impacto, articulo en la revista Routes/Roads, seminario
web, seminario, redes sociales, sesién en una conferencia externa.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Los informes elaborados por el GT B.1 de PIARC sobre vehiculos conectados, el GT B.2 sobre
vehiculos automatizados y GT 2.1 sobre nueva movilidad y su impacto en la infraestructura vial deben tenerse en cuenta y pueden constituir un buen punto
de partida para el comité técnico.
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En este tema sera relevante la relacion con otros CT.

Paises de renta baja y media-baja: Las conclusiones y recomendaciones del comité técnico pueden ser especialmente relevantes para los PRMB ya que
la informacidn relacionada con los aspectos arquitectdnicos y los modelos de negocio pueden ser estudiados, analizados y proyectados antes de la posible
inversion a realizar y basandose en la experiencia compartida.

Inclusion de género y diversidad: El comité técnico debe tener en cuenta las cuestiones de inclusion de género y diversidad a través de tres canales
principales:

e Consideracion de la inclusion y la diversidad de género en el modelo empresarial y antes de la toma de decisiones.

e La consideracion de cuestiones especificas de inclusion de género y diversidad puede ser especialmente critica en la fase de arquitectura y, por tanto,
debe tenerse especialmente en cuenta a lo largo de toda la fase de tratamiento.

o Recopilacion de experiencias previas en otros modelos de negocio

Duracién potencial: Este tema se tratara durante todo el ciclo 2024-2027.
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Eiecucion prevista del Tema Estratégico 2 - Movilidad por carretera

Temalactividad

2.1.1 Cooperacion entre modos de transporte en zonas
urbanas y periurbanas

Julio-
septie

mbre

Julio-
septie
mbre

2.1.2 Normas de acceso de vehiculos urbanos (UVAR)

2.1.3 Garantizar la movilidad de los usuarios vulnerables
en calles concurridas e infraestructuras muy
frecuentadas

2.2.1 Accesibilidad y movilidad en zonas rurales e
interurbanas: potenciar los modos activos y mejorar la
seguridad vial de todos los usuarios

2.2.2 Soluciones técnicas para carreteras pavimentadas

2.3.1 Infraestructuras viarias y explotacién eficientes
para el transporte de mercancias

i sin iavimentar

2.3.2 Transporte de mercancias por carretera mas

2.4.1 Aplicaciones de las nuevas tecnologias y del
concepto de transformacion digital a la explotacion de la
red de carreteras

ecolc’)iico

2.4.2 Concebir soluciones de STI para la movilidad
sostenible

2.4.3 ORC y desarrollo de STI en PRMB: retos y
oportunidades
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2.5.1 Carreteras para una movilidad conectada,
cooperativa y automatizada

2.5.2 Conduccién automatizada e infraestructuras

2.5.3 Arquitecturas y modelos de negocio para
autoridades publicas y agencias viarias

Clave: BN = Nota informativa, CS = Recopilacién de casos practicos, LR = Revision bibliografica, SM = Seminario, SU = Encuesta, TR = Informe técnico,

MU = Actualizacién del manual.

Seccion 2: Plan de trabajo | pagina 75



STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

Tema estratégico 3 - Seguridad y sostenibilidad

La seguridad vial y la sostenibilidad son cuestiones importantes que deben abordarse en la explotacién de las carreteras. Hay varias
areas clave que deben tenerse en cuenta para garantizar que las carreteras sean seguras y sostenibles para todos los usuarios. La
seguridad vial y la sostenibilidad son cuestiones importantes que deben abordarse en la explotacion de las carreteras. Aproximadamente
1,35 millones de personas pierden la vida cada afio mientras conducen, van en bicicleta o caminan por la carretera. Otros 50 millones
sufren lesiones graves y muchos quedan discapacitados permanentemente. Las carreteras plantean importantes problemas de
sostenibilidad, entre ellos su impacto ambiental, como la contaminacion atmosférica y el cambio climatico, y su repercusién en los
ecosistemas. La seguridad vial es también un problema critico de sostenibilidad, ya que la pérdida de vidas y de productividad cuesta a
los paises oportunidades productivas.

El Tema Estratégico 3, Seguridad y Sostenibilidad, aborda cuestiones que forman parte integral de la planificacion, el disefio, la
construccion, la explotacion, el mantenimiento y el uso de la red de carreteras. Las cinco cuestiones clave para este comité se abordan
en este Tema Estratégico.

Seguridad vial

El Comité Técnico 3.1 avanzara en los asuntos relacionados con la seguridad vial. La seguridad de los usuarios vulnerables de la via
publica, incluidos ciclistas y peatones, es una preocupacion importante. Los paises de renta baja y en vias de desarrollo se enfrentan a
retos Unicos en materia de seguridad vial, ya que el 90% de las muertes por accidentes de trafico se producen en estos paises.

Servicio de invierno

El Comité Técnico 3.2 se ocupara de cuestiones relacionadas con los paises que experimentan climas muy frios y tienen retos Unicos en
lo que se refiere a la explotacion de las carreteras. La dotacion de personal para los trabajos estacionales, como la limpieza de nieve y
hielo, es esencial para garantizar que las carreteras sigan siendo seguras y transitables. Ademas, el mantenimiento de las carreterasen
climas muy frios es importante para prevenir los dafios causados por los ciclos de congelacién y descongelacion.
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Gestion de activos

El Comité Técnico 3.3 avanzara en cuestiones relacionadas con la gestion de activos de infraestructuras viarias. Esto incluira el uso de BIM (Building
Information Modelling) y la digitalizaciéon de las normas viarias. Cada una de ellas puede contribuir a mejorar la gestion de los activos viarios. El Comité
estudiara enfoques innovadores para gestionar las estructuras viarias envejecidas, como puentes, alcantarillas y tineles, lo que es esencial para garantizar
su seguridad y usabilidad continuas.

Impacto ambiental de las infraestructuras viarias y el transporte

El Comité Técnico 3.4 se ocupara de cuestiones relacionadas con los efectos medioambientales de las infraestructuras viarias. Entre otras cosas, se
ocupara de la biodiversidad, que puede verse afectada por la construccion de nuevas carreteras, y de la contaminacién atmosférica y acustica, que puede
derivarse del aumento del trafico. El Comité también abordara medidas como las zonas de emisiones cero/bajas, que pueden ayudar a mitigar el impacto
ambiental.

Infraestructuras viarias y operaciones para la descarbonizacion del transporte por carretera
El Comité Técnico 3.5 avanzara en las cuestiones relacionadas con la descarbonizacion del transporte por carretera, esenciales en la lucha contra el

cambio climatico. Estudiaran como puede reducir las emisiones el uso de vehiculos de emisiones cero, asi como estrategias como la fijacién de precios y
modelos de negocio que fomenten su adopcidn. El Comité también estudiara la infraestructura de recarga y los sistemas de carreteras eléctricas.
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Vision general

Las colisiones mortales y graves siguen siendo un problema para paises de todos los tamafios. Los paises estan trabajando para abordar eficazmente los
lugares que experimentan o presentan factores de riesgo susceptibles de provocar colisiones. Este ciclo pretende proporcionar recursos clave para los
profesionales de la seguridad. Dado que los usuarios vulnerables de la carretera son una parte importante del sistema de transporte, los esfuerzos para
abordar la seguridad de estas personas es fundamental para el éxito de cualquier programa de seguridad. El GT1 abordara esta cuestion. El Enfoque de
Sistema Seguro es ahora ampliamente aceptado, sin embargo, los paises de bajos y medianos ingresos estan experimentando mayores dificultades para
asegurar la financiacién, el desarrollo de la base de conocimientos, y en la comprensién de los primeros pasos hacia la Implementacién del Sistema Seguro.
Esta laguna se asignaré al GT2. La seguridad vial requiere la evaluacion de los datos de seguridad, como la informacion sobre colisiones, la geometria de
las carreteras, las condiciones de los arcenes y los factores humanos, para poder seleccionar eficazmente estrategias que reduzcan el potencial de
colisiones; el GT3 elaborara un informe al respecto. El Manual de Seguridad Vial es la principal referencia en linea de PIARC para los profesionales de la
seguridad. La actualizacién y el suministro de los materiales solicitados son importantes para quienes utilizan esta referencia. En este ciclo, el esfuerzo
también incorporara partes de las hojas de trabajo y herramientas de la 12 Edicién de PIARC por parte del GT4.

3.1.1 Garantizar la seguridad de los usuarios vulnerables de la carretera

Objetivo: El objetivo de este trabajo es abordar la seguridad de los usuarios vulnerables de la via publica (VRU). Los usuarios vulnerables de la via publica
estan sobrerrepresentados en las colisiones mortales y graves en muchos paises. Esto es especialmente cierto en los PBI y los PIM en los que los
desplazamientos a pie, en bicicleta o sobre dos ruedas motorizadas son los principales medios de transporte. El objetivo de este trabajo sera elaborar un
informe técnico que evalle el alcance de los problemas de los VRU en paises de todos los niveles de renta. El informe se centrara en los problemas,
necesidades y estrategias individuales que pueden utilizarse para abordar los resultados de seguridad de cada categoria de VRU. De este modo, el
documento respondera a una necesidad critica en materia de seguridad vial.

Preguntas preliminares de la investigacion: El objetivo principal de la investigacion es:
e Comprender la escala y el alcance de los problemas de seguridad para cada categoria de VRU en todos los paises y en todos los niveles de renta.

e Evaluar como se tiene en cuenta la seguridad de las VRU mediante la identificacion de problemas y preocupaciones clave. Incluidos, por ejemplo, los
VRU con discapacidades y los distintos grupos de edad.

e Proporcionar métodos para identificar las necesidades y las posibles soluciones para abordar la seguridad de las VRU.

e Proporcionar ejemplos de soluciones practicas utilizadas para abordar las necesidades de seguridad de las VRU.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque los accidentes
en los que estan implicados los VRU siguen siendo una preocupacién importante para los paises de todos los niveles de ingresos. Al comprender cémo
evaluar y abordar estas necesidades, se mejora la seguridad de los VRU.

Destinatarios: La obra esta destinada a paises de todos los niveles de renta. El documento esta pensado para que lo utilicen los responsables de la toma
de decisiones y los profesionales de la seguridad encargados de la seguridad en el transporte. El informe técnico debe servir de referencia de las mejores
practicas que informen y orienten la toma de decisiones.

Resultados: Informe técnico, proporcionar informacion para el Manual de Seguridad Vial.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema:

- Usuarios vulnerables de la carretera: Diagndstico de problemas de disefio y seqguridad operativa y posibles contramedidas

- La sequridad vial en el mundo: Usuarios vulnerables, factores humanos y sequridad vial en los PIBM

- Actas del Seminario Internacional de PIARC sobre: "La Sequridad Vial en los Paises de Renta Baja y Media: Cuestiones y contramedidas"

- Revisién de las Directrices para la auditoria de la sequridad vial en el mundo, con especial atencién a los paises de ingresos bajos y medios

- Catélogo de casos practicos de seguridad vial

Paises de renta baja y media-baja: Las colisiones con vehiculos todo terreno se producen de forma desproporcionada en los paises de renta baja 'y
media-baja. Estas colisiones se deben a la falta de infraestructuras adecuadas y se beneficiarian de un mayor conocimiento de las mismas.

Inclusion y diversidad de género: En algunos paises, la seguridad de las mujeres que van a pie o en bicicleta es problematica, lo que a su vez puede dar
lugar a problemas relacionados con la seguridad. Es probable que este tema se aborde como parte de este esfuerzo. Ademas, los jovenes y las personas
mayores también sufren lesiones de forma desproporcionada, y también se abordara esta consideracion.

Duracién potencial: 30 meses.
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3.1.2 Sistema seguro en paises de renta baja y media-baja

Propdsito: El propésito de este trabajo es proporcionar conocimientos sobre la aplicacion del Enfoque de Sistema Seguro en los PBMI que estan entrando
0 progresando en las primeras etapas de implementacién. La aplicacién del enfoque de sistema seguro requiere que los paises se comprometan a estudiar
la forma de garantizar la gestion de la seguridad vial, la seguridad de las carreteras, la seguridad de los vehiculos, la seguridad del comportamiento de los
usuarios de la carretera y la seguridad de la atencion posterior al accidente. Los PIBM diferiran en su capacidad para implementar el sistema seguro y este
trabajo pretende proporcionar un marco, orientacion y acciones potenciales a medida que los paises evolucionan a través de las etapas iniciales y
emergentes de implementacion.

Preguntas preliminares de la investigacion: El objetivo principal de la investigacion es:
e Revisar la bibliografia existente sobre el Sistema Seguro en paises de renta baja y media-baja.

o Desarrollar un enfoque que proporcione una comprension basica del sistema seguro y de las consideraciones a tener en cuenta en las primeras fases de
la aplicacion.

e Desarrollar un marco y una guia para el crecimiento dentro del sistema seguro, con especial consideracion de los PBI y los PIM.

e Proporcionar ejemplos de las primeras fases de aplicacion por parte de los PBI y los PIM.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para los organismos viales y la industria de la carretera porque el enfoque del
sistema seguro ha tenido éxito a nivel mundial en la reduccién de muertes y lesiones graves. Este esfuerzo pretende proporcionar conocimientos y
asistencia para la implementaciéon de sistemas seguros en los paises de ingresos bajos y medios.

Destinatarios: La obra esta destinada a los paises de ingresos bajos y medios de todos los niveles. Esta dirigido a las autoridades responsables de la
planificacion, el disefio y la explotacion de las infraestructuras viarias. El informe técnico debe proporcionar un marco y orientacién sobre la aplicacién en las
primeras fases.

Resultados: Informe técnico, la informacion se utilizara para actualizar el Manual de Seguridad Vial.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema:

Manual de seguridad vial de PIARC

Las infraestructuras viarias, pieza clave para un sistema sequro

Sistema sequro de carreteras y rotondas para motocicletas

Paises de renta baja y media-baja: La intencidn de este esfuerzo es abordar especificamente los problemas del Enfoque de Sistema Seguro en los PIBM.
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Inclusién y diversidad de género: El Enfoque de Sistema Seguro se centra en la necesidad de atender a todos los usuarios de la carretera. Las practicas
anteriores se centraban en la seguridad de los vehiculos. Al abordar a los usuarios vulnerables de la carretera, se esta tratando con personas a las que les
gusta menos poder viajar en coche o vehiculo. A menudo se trata de hombres y mujeres con ingresos mas bajos, poblaciones minoritarias y los usuarios
mas jovenes y de mas edad.

Duracién potencial: 24 meses.

3.1.3 Diagnostico de los problemas y oportunidades de la seguridad vial

Objetivo: El objetivo de este trabajo es aportar conocimientos sobre el diagnéstico de los problemas de seguridad vial mediante el andlisis de los factores
gue contribuyen a las colisiones. Para ser eficaz en la prevencion y reduccion de victimas mortales y heridos graves, la agencia de transporte debe ser
capaz de evaluar los datos de seguridad y, a partir de ellos, seleccionar las estrategias adecuadas que conduzcan a la reduccién de accidentes mortales y
graves. Esta actividad es importante para todos los paises, independientemente de su nivel de ingresos. Este esfuerzo proporcionara un proceso gradual
para comprender y abordar los factores que contribuyen a los accidentes y sus resultados.

Preguntas preliminares de la investigacion: El objetivo principal de la investigacion es:

o Revisar la bibliografia existente sobre el diagnéstico de los problemas de seguridad vial, incluidos los de los pasos de los diferentes niveles ferroviarios.
e Cobmo tener en cuenta los distintos datos de seguridad a la hora de evaluar los posibles factores contribuyentes.

e Proporcionar una comprension y un método basicos para realizar una evaluacion diagnéstica de los problemas de seguridad vial y seleccionar las
intervenciones adecuadas.

e Proporcionar ejemplos de diagnéstico de problemas de seguridad vial, seleccién y aplicacion de intervenciones.
Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria vial, ya que la capacidad de

identificar, diagnosticar y abordar los problemas de seguridad vial es una necesidad fundamental dentro de la profesion de la seguridad vial. De este modo
se garantiza que las intervenciones seleccionadas rentabilizaran la inversién en términos de reduccién y prevencion de los problemas de seguridad vial.

Destinatarios: La obra esta destinada a paises de todos los niveles de renta. El documento esta destinado a ser utilizado por los responsables de la toma
de decisiones y los profesionales de la seguridad encargados de la seguridad en el transporte. El informe técnico debe servir de referencia a quienes se
ocupan de los problemas de seguridad vial.

Resultados: Informe técnico

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema:

e Usuarios vulnerables de la carretera: Diagnoéstico de problemas de seqguridad de disefio y funcionamiento y posibles contramedidas.
e Auditoria de seguridad vial Directrices para los controles de seguridad de los nuevos proyectos de carreteras
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e Evaluaciones de la seguridad vial basadas en el método de los factores humanos
e Manual de seguridad vial

Paises de renta baja y media-baja: Una preocupacion fundamental de los PBI y los PIM es identificar y diagnosticar los problemas de seguridad vial y
cémo podrian abordarse para reducir las colisiones con victimas mortales y heridos graves. De este modo, garantizan la rentabilidad de la inversién para los
escasos fondos disponibles.

Inclusion y diversidad de género: La seguridad vial es un problema para todas las personas, independientemente de su raza, sexo o nivel de ingresos.
Las colisiones automovilisticas afectan también desproporcionadamente a los mas vulnerables de la poblacion. Este esfuerzo se dirigira de forma que
también se tengan en cuenta los factores socioecondémicos y demograficos como posibles factores que contribuyen a las colisiones.

Duracién potencial: 40 meses.

3.1.4 Actualizacion del Manual de Seguridad Vial

Objetivo: El objetivo de este trabajo es actualizar el Manual de seguridad vial (RSM) e incorporar componentes (por ejemplo, hojas de trabajo y
herramientas) de la 12 edicién 2003 del contenido técnico del RSM. El informe se centrara en realizar una actualizacion menor del RSM 2023, aportando
nuevo material de los grupos de trabajo 2024-2027 e incorporando determinadas hojas de trabajo y herramientas pertinentes.

Preguntas preliminares de la investigacién: El objetivo principal de la investigacion es:

e Evaluar la 12 ediciéon 2003 del RSM en busca de materiales para incluir en la préxima actualizacion. Incluir practicas y procedimientos para
complementar la seccién de cruces ferroviarios a nivel del RSM.

o Actualizar las hojas de trabajo o las herramientas seguin sea necesario e incorpérelas al documento en linea.
e Actualizar la versién en linea actual de 2023 con nuevo material.

e Publicar el nuevo RSM.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera, ya que las agencias de
transporte se benefician de la comprensién del Enfoque de Sistema Seguro en un documento orientado a una sola agencia. El RSM es un documento muy:
utilizado y relevante de PIARC. Mantener y actualizar el documento lo hace relevante y Util para las agencias de carreteras. La adicion de nuevos materiales
técnicos ayudara a las agencias con herramientas sencillas y faciles de usar.

Destinatarios: La obra esta destinada a paises de todos los niveles de renta. El documento estd pensado para que lo utilicen los responsables de la toma

de decisiones y los profesionales de la seguridad encargados de la seguridad del transporte. El informe técnico debe servir como referencia del Enfoque de
Sistema Seguro que informe y guie la toma de decisiones.
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Resultados: Manual.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema:
e Manual de Seguridad Vial de PIARC 12 Edicién 2003
¢ Manual de seguridad vial de PIARC

e Campafia de intercambio de conocimientos PIARC Exchange

Paises de renta baja y media-baja: El Manual de Seguridad Vial es un valioso documento para los PBI y los PIM. Es gratuito, esta en linea y es pertinente.
El Manual proporciona informacion importante para los PBI y los PIM.

Inclusion y diversidad de género: El RSM reconoce las necesidades de todos los usuarios de la carretera, y la futura edicién incorporara cuestiones
relacionadas con la equidad.

Duracioén potencial: 48 meses.
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Vision general

Las carreteras resbaladizas debido a la nieve o a accidents en el hielo son mas frecuentes y las fuertes nevadas pueden incluso cortar la conexion por
carretera de valles enteros desde el exterior. Asi pues, el servicio de invierno desempenfia un papel fundamental para la seguridad del trafico durante el
periodo frio del afio. Para proporcionar informacién valiosa a las autoridades viales, el CT 3.2 esta trabajando en varios temas, siendo el mas importante el
Congreso de Invierno. Para compartir informacion en todo el mundo, se va a actualizar el Libro de Datos sobre Nieve y Hielo. Se podria pensar que esparcir
sal y quitar la nieve es una tarea bastante sencilla, pero los métodos y el equipo estan en continuo desarrollo para lograr mejores resultados. El uso de

diferentes medios de transporte en las zonas urbanas tiene sus propias exigencias en materia de servicio invernal. Una nueva cuestion se refiere a la falta
de competencias y recursos para el servicio invernal, el CT 3.2 se ocupara de ello.

3.2.1 Competencias y recursos para el servicio de invierno

Objetivo: El objetivo de este trabajo es encontrar soluciones para hacer frente a la escasez de personal cualificado para los servicios de invierno. El tiempo
invernal no tiene un horario regular y no es previsible durante largos periodos.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque necesitan mano
de obra cualificada que pueda hacer frente a fendmenos meteoroldgicos en cualquier momento y proporcionar carreteras seguras.

Destinatarios: Los responsables de la toma de decisiones podrian estar interesados en encontrar soluciones a este problema que otros ya hayan
encontrado.

Resultados: Estudios de casos practicos, nota informativa,

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Se trata de un problema relativamente nuevo para este CT y no se ha trabajado antes sobre esta
cuestion.

Paises de renta baja y media-baja.
Inclusion y diversidad de género:

Duracién potencial: Formara parte de la segunda mitad del ciclo.
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3.2.2 Integracion de las nuevas tecnologias en los servicios de invierno

Objetivo: El objetivo de este trabajo es recabar informacion sobre las tecnologias y estrategias mas recientes utilizadas en el servicio de invierno. Asimismo,
los proyectos de investigacion podrian encontrar cabida en el informe. La recopilacion de diferentes enfoques facilita mucho la tarea de ver como se puede
mejorar el propio servicio de invierno.

Cuestiones preliminares de la investigacion: Descripcion general del estado actual de las tecnologias existentes y de las nuevas tecnologias para el
servicio de invierno. Previsién de la tecnologia que se utilizara en el servicio de invierno en el futuro. Hacer una proyeccion sobre lo que podrian ser equipos
automatizados o conectados para el servicio de invierno en el futuro.

Importancia para las agencias de carreteras: Basado en una profunda investigacion sobre el uso mundial de las nuevas tecnologias en la vialidad
invernal, el informe podria dar algunos ejemplos de pruebas o estudios sobre estos temas. Basandose en la experiencia de los ciclos anteriores, muchos
paises suelen tener proyectos de investigacion muy amplios y experiencia practica en un campo muy especifico de la vialidad invernal. El intercambio de
conocimientos que proporciona este punto ayuda a otros paises a adoptar proyectos de éxito mucho mas rapidamente.

Destinatarios: Esta obra se dirige principalmente al personal de los servicios operativos de invierno y a los responsables de la toma de decisiones.
Resultados: Informe técnico, encuesta.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este tipo de informes ya han sido realizados por el CT. El impacto fue que métodos como la sal
prehumedecida y la salmuera o estrategias como el esparcimiento preventivo son ahora historias de éxito en todo el mundo.

Paises de renta baja y media-baja: Algunas tecnologias, como el uso de salmuera, son mejores y mas baratas si se sabe cémo utilizarlas correctamente.
Ya se han realizado amplias y costosas investigaciones, cuyo resultado forma parte del informe.

Inclusiéon de género y diversidad: Al tratarse de un informe muy técnico centrado en temas mecanicos o quimicos, no es probable que se relacionen con
aspectos de género y diversidad. Si aparecen estos aspectos en el informe, se destacaran.

Duracién potencial: El informe final durara todo el ciclo. En el Congreso de Invierno de 2026 se mostrara un borrador o avance.

3.2.3 Actualizacion del Libro de Datos sobre Nieve y Hielo

Objetivo: El objetivo de este trabajo es actualizar el Libro de Datos sobre Nieve y Hielo 2022 con los estudios de casos y las principales conclusiones.
Establecer el Libro de Datos sobre Nieve y Hielo (SIDB) como un recurso actual del servicio de invierno en diferentes paises para la transferencia de
conocimientos a nivel mundial. Desarrollar una version en linea del SIDB (manual o similar).
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque el Libro de
Datos sobre Nieve y Hielo (SIDB) como producto de PIARC contiene informacion general sobre vialidad invernal de muchos paises diferentes, lo que lo
convierte en un recurso muy bueno para comparaciones o blsqueda de nuevas ideas. Por lo tanto, deberia establecerse como un recurso actual para la
transferencia de conocimientos a nivel mundial y actualizarse.

Destinatarios: Expertos, responsables de la toma de decisiones que quieran ver como otros paises afrontan el servicio de invierno en condiciones
climaticas comparables o incluso peores.

Resultados: Libro de Datos sobre Nieve y Hielo.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El Libro de Datos sobre Nieve y Hielo es una publicacion regular en cada ciclo. Debido a los largos
ciclos de actualizacion con la solicitud de todos los paises para el material, y luego ensamblarlo a un informe, publicar como un pdf en el sitio web lleva

tiempo.

Por lo tanto, la posibilidad de actualizar la SIDB de pdf a una version en linea, que podria actualizarse més facilmente, deberia desarrollarse e introducirse
durante el periodo. Esto significa también la inclusién de un formato interactivo para facilitar su uso por parte de los miembros de PIARC.

Paises de renta baja y media-baja: El Libro de Datos sobre Nieve y Hielo ofrece muchos casos de uso en todo el mundo. Puede ayudar a encontrar
soluciones eficaces sin necesidad de desarrollo e investigacion.

Inclusion y diversidad de género: -

Duracion potencial: La version inglesa deberia estar terminada con el Congreso de Invierno de 2026.

3.2.4 Preparacion del Congreso Internacional de Invierno de 2026

Propdésito: El propdsito de este trabajo es preparar varias (alrededor de la mitad) de las Sesiones Técnicas del proximo Congreso de Invierno 2026.
Ademas, se valorara la colaboracion en las Sesiones Prospectivas y/o Talleres, asi como la contribucién a las Actas.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria viaria porque el Congreso Internacional
de 2026 reunira a expertos en servicios invernales de todo el mundo. Su objetivo sera compartir conocimientos e intercambiar ideas sobre los Gltimos
avances y retos a los que se enfrentan los servicios de vialidad invernal.

Destinatarios: Participantes en el Congreso.

Resultados: Sesiones en el congreso.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Esta es la parte principal del trabajo del CT 3.2 en la primera mitad de cada ciclo.
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Paises de renta baja y media-baja.
Inclusion y diversidad de género: -

Duracion potencial: Inicio del Ciclo hasta que finalicen los trabajos del Congreso 2026.

3.2.5 Vialidad invernal en zonas urbanas

Objetivo: El objetivo de este trabajo es recopilar informacién sobre las tecnologias y estrategias mas novedosas utilizadas en el servicio de invierno en
zonas urbanas. La recopilacion de diferentes enfoques facilita mucho la tarea de ver cémo se puede mejorar el propio servicio de invierno.

Cuestiones preliminares de la investigacion: Las ciudades y zonas urbanas con fenomenos meteoroldgicos invernales significativos experimentan retos
Unicos a la hora de prestar servicios invernales al publico viajero. Aungue las nevadas normales pueden gestionarse, las nevadas extremas requieren
preparativos y medidas especiales. ¢ Cudles son los casos mas adecuados para hacer frente a los fendmenos invernales en las zonas urbanas?
Importancia para las agencias de carreteras: Basado en una profunda investigacion sobre el uso mundial de las nuevas tecnologias en el servicio de
invierno, el informe podria dar algunos ejemplos de pruebas o estudios sobre estos temas. No sélo el servicio invernal se ve afectado, sino que el disefio de
las carreteras desempefia un papel importante en el servicio invernal operativo en invierno.

Destinatarios: Esta obra se dirige principalmente al personal operativo de los servicios de invierno y a los responsables de la toma de decisiones.

Resultados: Estudios de caso, encuesta, nota informativa, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT en este tema: Esto ha sido parte de los dos ultimos ciclos y fue bien aceptado y también tuvo un buen ndmero de
trabajos sobre este tema en los dos Ultimos congresos de invierno.

Paises de renta baja y media-baja: Algunas tecnologias, como el uso de salmuera, son mejores y mas baratas si se sabe cémo utilizarlas correctamente.
Ya se han realizado amplias y costosas investigaciones, cuyo resultado forma parte del informe.

Inclusion y diversidad de género: Diferentes aspectos de la planificacion del trafico y los modos de transporte afectan a la diversidad. Si estos temas
aparecen en el informe, se destacaran.

Duracién potencial: Comenzara con el ciclo con el principal periodo de trabajo durante la segunda mitad y terminara con el ciclo. Se presentara un
borrador en el Congreso de Invierno de 2026.
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Vision general

Una buena gestion de los activos es fundamental para que las autoridades viarias puedan gestionar eficazmente sus activos a lo largo de todo su ciclo de
vida. La gestion de activos requiere la capacidad de equilibrar el coste, el riesgo y el rendimiento. EI CT 3.3 de PIARC pretende mejorar la comprensién
colectiva de la gestion de activos con vistas a una gestién mas eficaz de los mismos para optimizar su rendimiento. La primera linea de trabajo investigara
cémo las tecnologias digitales pueden mejorar la comprension de la base de activos, su estado y el rendimiento previsto por parte del gestor de activos. La
segunda linea de trabajo continuara desarrollando el conjunto de conocimientos sobre el uso de métricas de analisis de riesgos y resistencia. La tercera
linea de trabajo tratara de identificar enfoques exitosos para la renovacion y el rejuvenecimiento de las infraestructuras envejecidas. Cuando proceda, los
estudios de casos desarrollados a través de los flujos de trabajo antes mencionados se incorporaran a las actualizaciones del Manual de Gestion de Activos
Viales. EI CT 3.3 también tiene como objetivo organizar una conferencia internacional para la gestion de activos de carreteras para compartir los
aprendizajes de las actividades de trabajo del comité.

3.3.1 Aprovechar la tecnologia para mejorar las practicas de gestion de activos

Propdsito: El propdsito de este trabajo es investigar como las tecnologias digitales pueden mejorar la forma en que se lleva a cabo la gestion de activos.
En el ambito de este trabajo se incluyen el Modelado de Informacion de Construccién (BIM), la ciencia de datos y los enfoques de visualizacion, el uso de
macrodatos, las aplicaciones de inteligencia artificial y los métodos automatizados de recopilacion de datos para mejorar la gestion de activos.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria porque las tecnologias
emergentes y los enfoques de recopilacion y andlisis de datos estan influyendo rapidamente en la forma en que los propietarios y operadores de carreteras
gestionan los activos de sus redes viarias. Estas innovaciones pueden ayudar a las organizaciones a tomar decisiones de inversidon mas eficaces teniendo
en cuenta el estado, el rendimiento y el nivel de servicio a lo largo de todo el ciclo de vida de los activos.

Destinatarios: Los resultados de esta actividad beneficiaran a los propietarios y operadores de carreteras, consultores y personal de carreteras y
contratistas responsables del mantenimiento y explotacion de las redes de carreteras.

Resultados: Informe técnico, articulo en la revista Routes/Roads, manual.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Esta actividad se basa en los resultados del trabajo del CT 3.3. grupo de trabajo 1 Enfoques
innovadores para los sistemas de gestion de activos durante el ciclo 2020-23. EI CT produjo el informe "BIM y Digitalizacion en la Gestién de Actives" y un

Seminario sobre "BIM y Gestidn de Activos" que puede proporcionar la informacion de fondo inicial para este tema.

Paises de renta baja y media-baja: Esta actividad es importante para los paises de renta baja y media-baja, ya que muchos de ellos estan mejorando sus
datos sobre sus activos clave y pueden beneficiarse de las directrices y las lecciones aprendidas de los estudios de casos exitosos.
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Inclusién y diversidad de género: No existe un vinculo claro con los aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: 2 afios.

3.3.2 Medidas para reducir los riesgos y mejorar la resistencia de las redes de carreteras

Propdésito: El propdsito de este trabajo es continuar construyendo el cuerpo de conocimientos sobre el uso de métricas y herramientas de analisis de riesgo
y dependencia para la gestion de activos de transporte. Esto puede ayudar a aumentar la resistencia de las redes de carreteras al cambio climaticoy a
otros factores de estrés.

Importancia para las agencias de carreteras: Es importante ampliar los enfoques actuales en la toma de decisiones de gestion de activos para incorporar
enfoques basados en el riesgo vy la resiliencia, ante las diversas amenazas que se ciernen sobre las infraestructuras de transporte. Los enfoques probados
pueden ayudar a los gestores de activos viarios a enfocar mejor los aspectos de riesgo y resiliencia para mejorar las decisiones de conservacion y
renovacion de las carreteras.

Destinatarios: Los resultados de esta actividad beneficiaran a los propietarios y operadores de carreteras, consultores y personal de carreteras y
contratistas responsables del mantenimiento y explotacion de las redes de carreteras.

Resultados: Informe técnico.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Esta actividad se basa en los resultados del trabajo del grupo de trabajo 2 del CT 3.3. Medidas para
mejorar la resiliencia de la red de carreteras, que elabor6 el informe "Medidas para mejorar la resiliencia de la red de carreteras", que presenta estudios de

casos Yy lecciones aprendidas de la practica.

Paises de renta baja y media-baja: Esta actividad es importante para los paises de renta baja y media-baja, ya que puede orientar a los gestores de
activos viarios sobre cémo enfocar sus esfuerzos de resiliencia para mejorar la toma de decisiones.

Inclusion y diversidad de género: No existe un vinculo claro con los aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: 2 afios.

3.3.3 Renovacioén y rejuvenecimiento de infraestructuras envejecidas

Propdésito: El propésito de este trabajo es continuar identificando enfoques exitosos para considerar la renovacion y el rejuvenecimiento de la
infraestructura envejecida gestionando los activos de transporte en la gestion de activos.
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Importancia para las agencias de carreteras: Dado que las redes de infraestructuras viarias llevan mucho tiempo en servicio y se ven sometidas a
exigencias cada vez mayores impuestas por las nuevas tecnologias de los vehiculos, los fenédmenos climaticos mas graves, el comercio electrénico y el
aumento de las expectativas de los usuarios, es importante que los organismos tengan en cuenta estos factores a la hora de programar las inversiones en
sus planes de gestion de activos.

Destinatarios: Los resultados de esta actividad beneficiardn a los propietarios y operadores de carreteras, consultores y personal de carreteras y
contratistas responsables del mantenimiento y explotacién de las redes de carreteras.

Resultados: Informe técnico, manual.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Esta actividad continda el trabajo del CT 3.3. grupo de trabajo 3 Renovacion y Rejuvenecimiento de
Infraestructuras Envejecidas, que produjo el informe "Renovacion y Rejuvenecimiento de Infraestructuras Envejecidas”, que presenta estudios de casos y

lecciones aprendidas de la préctica.

Paises de renta baja y media-baja: Esta actividad es importante para los paises de renta baja y media-baja, ya que puede orientar a los gestores de
activos viarios sobre coémo enfocar sus esfuerzos de renovacioén y rejuvenecimiento de las infraestructuras de transporte para mejorar la toma de decisiones.

Inclusién y diversidad de género: No existe un vinculo claro con los aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: 2 afios.

3.3.4 Actualizar el contenido del Manual de Gestién de Activos Viales

Propdsito: El propésito de este trabajo es continuar actualizando el contenido del Manual de Gestion de Activos Viales. La actualizacion incluira el
aumento del nimero de estudios de casos e incluira secciones adicionales basadas en los conocimientos adquiridos a través de las otras actividades del
CT 3.3.

Importancia para las agencias de carreteras: La gestion de activos proporciona un enfoque practico y eficaz para mantener los activos mas valiosos de
las organizaciones de carreteras. El manual de Gestion de Activos de PIARC proporciona asesoramiento sobre cémo pueden utilizarse los principios de
gestién de activos para apoyar un enfoque mas eficiente del mantenimiento de los activos de las infraestructuras viarias, asi como sobre la aplicacion y el
desarrollo continuo de la gestion de activos de las infraestructuras viarias.

Destinatarios: Los resultados de esta actividad beneficiaran a los propietarios y operadores de carreteras, consultores y personal de carreteras y
contratistas responsables del mantenimiento y explotacion de las redes de carreteras.

Resultados: Estudios de casos, manual.
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Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Esta actividad continta el trabajo del grupo de trabajo CT 3.3.4 Actualizacion del Manual de Gestion
de Activos Viales de PIARC.

Paises de renta baja y media-baja: Esta actividad es importante para los paises de renta baja y media-baja, ya que muchos de ellos se estan planteando
adoptar o mejorar los enfoques de gestion del patrimonio vial. El manual se basa en los avances realizados en la gestion de activos de varios paises y
ofrece estudios de casos de practicas exitosas para documentar las lecciones aprendidas y la experiencia adquirida en la aplicacion de la gestion de activos.

Inclusion y diversidad de género: No existe un vinculo claro con los aspectos de género y diversidad.

Duracion potencial: 4 afios.
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Vision general

En distintos paises se han desarrollado y aplicado diversas estrategias para limitar el impacto en la contaminacion atmosférica de las zonas con mucho
trafico rodado, incluidas las ZEZ/LEZ, sobre las que se empieza a disponer de informacion. Los problemas de ruido del trafico también se producen a lo
largo de las carreteras principales, que suelen tener un gran volumen de trafico, mientras que el ruido recurrente es un importante peligro para la salud de
los residentes locales.

Las diversas medidas de mitigacion de la calidad del aire y del ruido son un elemento esencial de la sostenibilidad medioambiental en torno a las carreteras,
por lo que deben estudiarse y mejorarse tanto en los paises desarrollados como en los de renta media. El problema del ruido también puede ser importante
cerca de las vias férreas.

La fragmentacion de los habitats de la fauna salvaje por los proyectos de carreteras supone una amenaza para las especies animales. La supervivencia de
los individuos de estas especies peligra cuando no pueden disponer de un territorio suficientemente amplio para alimentarse, reproducirse o realizar
comportamientos inherentes a su especie. En tales casos, los pasos de fauna son necesarios para establecer una conexion entre las partes del habitat
situadas a ambos lados de la carretera. Estos pasos de fauna deben adaptarse para que puedan ser utilizados facilmente por cada especie objetivo, en
funcién de sus caracteristicas propias, ya se trate de un mamifero grande o pequefio, un reptil o un anfibio. Para disefiar y optimizar estas instalaciones, es
necesario realizar estudios que permitan compartir las mejores practicas.

3.4.1 Mitigacién de la contaminacion atmosférica y zonas de emisiones cero/bajas

Objeto: Los problemas de contaminacién atmosférica se observan a menudo cerca de las carreteras en las zonas urbanas, donde, ademas de los
vehiculos, se concentran humerosas fuentes de emisiones, como fabricas, oficinas y edificios de viviendas.

Para reducir esta contaminacién atmosférica, se han desarrollado y aplicado diversas estrategias en distintos paises, entre ellas la ZEZ/LEZ, de la que se
dispone de informacion.

Los trabajos de este comité consistiran en evaluar la eficacia de las distintas medidas paliativas, en particular la de la ZEZ/LEZ.

Preguntas preliminares de la investigacion:
e Investigar y evaluar cémo la administracion de carreteras aplica las medidas operativas de mitigacion.

e Proporcionar informacién sobre la experiencia de las zonas de emisiones cero/bajas y evaluar estas medidas en los distintos contextos en los que se
han introducido.

e Las soluciones innovadoras y sostenibles de infraestructuras ecolégicas para carreteras y calles también podrian formar parte de este tema.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque la contaminacion
atmosférica es responsable de muchas muertes y mitigarla es un reto importante para las agencias de carreteras.

Destinatarios: Agencias de carreteras, ingenieros civiles.
Resultados: Informe técnico, seminario, terminologia y publicacién de datos.

Antecedentes de los trabajos del CT sobre este tema: Los trabajos realizados se basaran en la labor del anterior Comité 3.4, sus logros y sus diversas
publicaciones, pero también en los nuevos elementos disponibles en este ambito desde finales de 2023.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja son especialmente vulnerables a este riesgo, y la necesidad de un desarrollo
sostenible hace que esta labor sea especialmente importante para ellos.

Duracién potencial: 4 afios.

3.4.2 Contaminacién acustica

Objeto: Los problemas de ruido del trafico se producen a lo largo de las carreteras principales que suelen tener un volumen de tréafico elevado, incluido un
gran nimero de camiones y camiones pesados, y que tienen muchas propiedades residenciales en sus proximidades. El ruido del trafico rodado consiste
principalmente en el ruido del motor, el ruido del aire de admisién, el ruido del tubo de escape, el ruido del viento y el ruido del roce de los neumaticos en la
carretera, todos los cuales se consideran fuentes de ruido del trafico rodado. El problema del ruido también puede ser importante cerca de las vias férreas.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e Evaluar las mejoras del disefio, la construccién y el mantenimiento de los pavimentos, y revisar los tratamientos superficiales novedosos para optimizar
el desempefio acustico.

e Evaluar posibles mejoras del disefio, la construccién y el mantenimiento de los ferrocarriles.
e Dar mantenimiento a la base de datos sobre el ruido.

o Estudiar las mejores préacticas en los procedimientos de toma de decisiones para la seleccion de métodos y medidas de proteccion.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria vial porque el ruido del trafico es
responsable de dafios a la salud de los residentes locales y es un problema importante para los proyectos de desarrollo de carreteras.

Destinatarios: Agencias de carreteras, ingenieros civiles, urbanistas.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos, resumen de alto impacto, seminario, aplicaciéon informatica gestionada (base de datos sobre el ruido).
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Antecedentes de los trabajos del CT sobre este tema: Los trabajos realizados se basaran en la labor del anterior Comité 3.4, sus logros y sus diversas
publicaciones, pero también en los nuevos elementos disponibles en este ambito desde finales de 2023.

Paises de renta bajay media-baja: Los paises de renta baja y media-baja son especialmente vulnerables a este riesgo, y la necesidad de un desarrollo
sostenible hace que esta labor sea especialmente importante para ellos.

Duracién potencial: 4 afios.

3.4.3 Impacto de la carretera y el transporte por carretera en la fauna y la biodiversidad

Objetivo: Los habitats de fauna silvestre fragmentados por proyectos de carreteras suponen una amenaza para las especies animales. La supervivencia de
los individuos de estas especies corre peligro cuando no pueden disponer de un territorio suficientemente amplio para alimentarse, reproducirse o realizar
comportamientos inherentes a su especie. En tales casos, los pasos de fauna son necesarios para establecer una conexion entre las partes del habitat
situadas a ambos lados de la carretera. Estos pasos de fauna deben estar adaptados para que puedan ser utilizados facilmente por cada especie objetivo,
en funcion de sus caracteristicas propias, ya se trate de un mamifero grande o pequefio, un reptil o un anfibio.

Preguntas preliminares de la investigacion:
e Soluciones innovadoras y sostenibles de infraestructuras ecoldgicas para calles, carreteras y autopistas.
o |dentificar como afectan los proyectos de carreteras a los habitats de la fauna y su conectividad.

e Evaluar la eficacia de los disefios de los corredores y su papel en la conectividad ecolégica de los habitats.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque les permite
comprender el impacto del proyecto de carretera en los habitats de vida silvestre y su conectividad y considerar este tema en futuros proyectos.

Destinatarios: Agencias de carreteras, ingenieros civiles
Resultados: Informe técnico, estudios de casos, resumen de alto impacto, seminario, aplicacion informatica gestionada (base de datos sobre el ruido).

Antecedentes de los trabajos del CT sobre este tema: Los trabajos realizados se basaran en la labor del anterior Comité 3.4, sus logros y sus diversas
publicaciones, pero también en los nuevos elementos disponibles en este ambito desde finales de 2023.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja son especialmente vulnerables a este riesgo, y la necesidad de un desarrollo
sostenible hace que esta labor sea especialmente importante para ellos.

Duracién potencial: 4 afios.
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Vision general

El transporte de mercancias y pasajeros por carretera representa mas del 75% del transporte terrestre mundial y debe descarbonizarse para alcanzar los
objetivos del Acuerdo de Paris. EI CT 3.5 compartird informacion de las agencias de carreteras para acelerar el despliegue de las mejores practicas y evitar
errores compartiendo las lecciones aprendidas.

Hoy en dia existen varias soluciones para disminuir la huella de carbono de los transportes por carretera. Todas las soluciones tienen sus pros y sus
contras y las necesidades difieren de un pais a otro. Todas las soluciones tienen sus propios retos energéticos, econdmicos y socioeconémicos, y es
importante entender estas diferencias y como afrontarlas.

El objetivo de este CT incluye el intercambio de conocimientos sobre las tecnologias modernas y la consideracion de politicas para introducir carreteras
eléctricas.

Las naciones también necesitan producir mas energia verde, y el sector viario tiene la posibilidad de contribuir a la produccion de energia desplegando
soluciones energéticas inteligentes en las carreteras y a lo largo de ellas. Es importante conocer mejor estas posibilidades.

ElI CT 3.5 podria desempefiar un papel destacado en el intercambio de conocimientos y experiencias en materia de descarbonizacién a escala mundial. Los
paises deben ser invitados a compartir conocimientos y experiencias de sus proyectos de Investigacion y Desarrollo planificados o realizados, asi como de
los demostradores. Los resultados de estas actividades deben registrarse continuamente y los resimenes extensos de los informes se traduciran al inglés y
se discutiran dentro del CT para producir una coleccion de estudios de casos, una nota informativa y un informe técnico sobre la descarbonizacion.

3.5.1 Estudiar las estrategias y politicas nacionales para la descarbonizacién del sector del transporte por carretera de pasajeros y mercancias, asi como
sus objetivos y planes de despliegue.

Objetivo: El transporte de mercancias y pasajeros por carretera representa mas del 75% del transporte terrestre mundial y debe descarbonizarse para
alcanzar los objetivos del Acuerdo de Paris. EI CT 3.5 compartira informacion de las agencias de carreteras y ofrecera analisis para acelerar el despliegue
de las mejores précticas y evitar errores compartiendo las lecciones aprendidas.

Preguntas preliminares de la investigacion:
e ;Qué politicas y estrategias utilizan las agencias de carreteras para descarbonizar el transporte?
e ;Qué politicas/estrategias se han probado en los distintos paises?

e ¢ Qué enfoques han funcionado y por qué?
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e ¢ Qué enfoques no han funcionado y por qué?

Importancia para las agencias de carreteras: El transporte es una de las mayores fuentes de contaminacion por carbono a nivel mundial y las agencias
de carreteras tienen un papel que desempefiar en la reduccion de la contaminacion por carbono para evitar una crisis climatica. Todas las partes
interesadas en el transporte por carretera deben acelerar sus planes de reduccion de CO2. La cooperacion internacional y el conocimiento de las politicas,
estrategias y planes de despliegue de los paises son fundamentales para alcanzar los objetivos mundiales de reduccion de las emisiones de carbono.

Destinatarios: Este trabajo beneficiara a los responsables de la toma de decisiones en las agencias de carreteras de todo el mundo al aumentar el
conocimiento sobre cdmo otras naciones estan trabajando en este importante tema. Los destinatarios seran los gobiernos centrales y locales y las agencias
de carreteras publicas y privadas.

Resultados: Revisidn bibliografica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, nota informativa, seminario.

Paises de renta baja y media-baja: Este trabajo ayudara a los paises de renta baja y media-baja a aprender de los proyectos que han tenido éxito en
paises de renta alta y les ayudara a evitar errores potencialmente costosos cometidos en otros lugares. Compartir soluciones de menor coste y/o menor
tecnologia puede beneficiar a todos los paises para apoyar el aprendizaje global.

Inclusién y diversidad de género: Este trabajo afectara tanto a hombres como a mujeres.

Duracioén potencial: En curso durante 4 afios con entrega parcial a los 2 afos.

3.5.2 Estudiar los Sistemas Eléctricos de Carretera (SEC) para descarbonizar el sector del transporte por carretera

Estudiar las soluciones técnicas de los SEC y su impacto en el medio ambiente, los costes de explotacion, la seguridad y el mantenimiento, y evaluar los
casos empresariales y las politicas y estrategias necesarias para su implantacion a gran escala.

Objetivo: Desde 2010 se vienen estudiando multiples tecnologias de los SEC para alimentar y recargar las baterias de los vehiculos eléctricos mientras
circulan. Las tecnologias de los SEC tienen costes y beneficios y evolucionan rapidamente a medida que se acerca su implantacion comercial a gran escala.
Es importante analizar como podrian introducirse los sistemas viales eléctricos y como cambiaran el sector viario. EI CT 3.5 compartira conocimientos sobre
tecnologias y politicas para carreteras eléctricas.

Importancia para las agencias de carreteras: Los SEC repercutirdn en los activos, la seguridad, la normativa, el mantenimiento, la explotacion, los
sistemas de facturacion, los fabricantes de vehiculos, los proveedores de automdviles, etc. Es importante para las agencias de carreteras publicas'y
privadas, tanto para los vehiculos de transporte de mercancias como para los operadores.

Destinatarios: Este trabajo beneficiara a los responsables de la toma de decisiones de las agencias de carreteras de todo el mundo al aumentar el

conocimiento sobre el trabajo en este tema. Los destinatarios incluyen gobiernos centrales/locales, agencias viales publicas y privadas, y operadores de
flotas.
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Resultados: Revision bibliogréfica, informe técnico, estudio de casos, encuesta, articulo en Routes/Roads, nota informativa, seminario, taller o conferencia.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Los resultados del GT 2.2 de PIARC. Sistemas eléctricos de carreteras.

Paises de renta baja y media-baja: En la actualidad, esta tecnologia se desarrolla principalmente en los paises de renta alta, pero las necesidades de
descarbonizacién son mundiales y otros paises tendran que aplicar soluciones eficaces para reducir la contaminacién por carbono. Los resultados incluiran
la consideracion del desarrollo y despliegue de la tecnologia en los paises de renta media-baja.

Inclusion de género y diversidad: No se ha identificado ninguna exclusion de género o diversidad en este tema.

Duracion potencial: En curso durante 4 afios con entrega parcial a los 2 afos.
3.5.3 Estudiar soluciones para descarbonizar el sector del transporte por carretera centrandose en los usuarios, incluidas las soluciones tecnolégicas.

(Por ejemplo: carga estatica o dinamica, hidrégeno, intercambio de baterias) y desincentivos financieros (por ejemplo, modelos de tarificacion vial).
Objetivo: El objetivo de este punto es compartir conocimientos sobre las tendencias modernas para 1) suministrar combustible a los vehiculos en carretera
0 en instalaciones relacionadas con la carretera, como las areas de servicio. El término "repostaje” incluye la electricidad y otros combustibles bajos en
carbono como el hidrégeno, el GNC y los combustibles electrénicos. Y 2) dar prioridad a los vehiculos de bajas emisiones, como la politica de peajes en las
autopistas o la politica de tarifas de los aparcamientos.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque las naciones estan luchando por analizar
y desplegar tecnologias para descarbonizar el transporte por carretera y desarrollar estrategias de tarificacion eficaces para apoyar los objetivos tanto
econdmicos como de cambio climatico. Este trabajo puede poner de relieve los costes y beneficios de diferentes estrategias politicas y tecnolégicas que
han tenido éxito a nivel mundial.

Destinatarios: Este trabajo ayudara a las partes interesadas y a los responsables de la toma de decisiones a identificar las mejores soluciones para el pais
o la comunidad. Los destinatarios seran los gobiernos centrales/locales y las agencias viarias tanto publicas como privadas.

Resultados: Revision bibliogréfica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, nota informativa, seminario.

Paises de renta bajay media-baja: Este trabajo sera til para los paises de renta baja y media-baja del mismo modo que para todas las naciones; ya que
un mayor conocimiento ayudaréa en la toma de decisiones futuras.

Inclusion de género y diversidad: Este trabajo se relacionard o incorporara aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: En curso durante 4 afios con entrega parcial a los 2 afios.
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3.5.4 Estudiar soluciones para la produccion y fuentes de energia alternativas en el sector viario, incluidos paneles solares y turbinas edlicas a lo largo de
las carreteras.

Objetivo: Los paises necesitan producir mas energia verde y el sector viario tiene la posibilidad de contribuir a la produccion de energia desplegando
soluciones energéticas inteligentes en las carreteras y a lo largo de ellas. Es importante conocer mejor estas posibilidades. Estas practicas contienen
fuentes de energia alternativas para los vehiculos utilizados en el patrullaje y mantenimiento de las carreteras. También contienen la generacién de energia
dentro de los derechos de las carreteras, como los paneles solares instalados en la ladera de la carretera.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria porque una mayor
electrificacion de las sociedades en todo el mundo conducira a una mayor necesidad de produccion de energia verde y las diferentes partes interesadas en
el sector del transporte por carretera tienen la posibilidad de producir energia para su propio uso y algunas ya venden energia. Algunas zonas remotas
también pueden tener problemas con la red eléctrica para suministrar energia a las instalaciones viarias, por lo que la produccién de energia puede ser de
interés adicional. Existen innovaciones en determinadas tecnologias utilizadas en la vigilancia y el mantenimiento de las carreteras, como la electrificacion
de los vehiculos, la iluminacion de las carreteras sin energia, etc. Las agencias de carreteras deberian introducir estas tecnologias en sus equipos y
practicas.

Destinatarios: Este trabajo beneficiara a los responsables de la toma de decisiones dentro de los sistemas de transporte por carretera de todo el mundo al
obtener un mayor conocimiento sobre cémo trabajan las naciones con este importante tema. Los destinatarios seran las agencias de carreteras publicas y
privadas. Estaran interesados diversos cargos de las agencias de carreteras, incluidas las sedes centrales y las delegaciones locales.

Resultados: Revisidn bibliogréafica, informe técnico, estudios de casos, encuesta, nota informativa, seminario.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El trabajo se realizara en colaboracion con CT 1.3 (ecologizacion de la contratacion publica).

Paises de renta baja y media-baja: Este trabajo sera util para los paises de renta baja y media-baja del mismo modo que para todas las naciones, ya que
un mayor conocimiento ayudara en la toma de decisiones futuras. Si los paises con problemas de red pueden producir su propia energia para su sistema de
transporte por carretera utilizando soluciones inteligentes debe ser de gran interés.

Inclusion y diversidad de género: Este trabajo afectara tanto a hombres como a mujeres.

Duracién potencial: En curso durante 4 afios con entrega parcial a los 2 afios.
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Eiecucion prevista del Tema Estratégico 3: Seguridad y sostenibilidad

Temalactividad

3.1.1 Garantizar la seguridad de los usuarios
vulnerables de la carretera

Julio-
septie

mbre

Julio-
septie
mbre

3.1.2 Sistema seguro en paises de renta baja y media-
baja

3.1.3 Diagnéstico de los problemas y oportunidades de
la seguridad vial

3.1.4 Actualizacion del Manual de Seguridad Vial

3.2.1 Competencias y recursos para el servicio de
invierno

3.2.2 Integracion de las nuevas tecnologias en los
servicios de invierno

3.2.3 Actualizacion del Libro de Datos de Nieve y Hielo

3.2.4 Preparacién del Congreso Internacional de
Invierno de 2026

3.2.5 Vialidad invernal en zonas urbanas

3.3.1 Aprovechar la tecnologia para mejorar las
practicas de gestion de activos

3.3.2 Medidas para reducir los riesgos y mejorar la
resistencia de las redes de carreteras

3.3.3 Renovacién y rejuvenecimiento de infraestructuras
envejecidas

3.3.4 Actualizar el contenido del Manual de gestion de
activos viales

3.4.1 Mitigacién de la contaminacién atmosférica y
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zonas de emisiones cero/bajas

3.4.2 Contaminacion acustica

3.4.3 Impacto de la carretera y el transporte por
carretera en la faunay la biodiversidad

3.5.1 Estudiar las estrategias y politicas nacionales para
la descarbonizacién del sector del transporte por
carretera de pasajeros y mercancias, asi como sus
objetivos y planes de despliegue.

3.5.2 Estudiar los Sistemas Eléctricos de Carretera
(SEC) para descarbonizar el sector del transporte por
carretera.

3.5.3 Estudiar soluciones para descarbonizar el sector
del transporte por carretera centrandose en los usuarios,
incluidas las soluciones tecnolégicas.

3.5.4 Estudiar soluciones para la produccién y las
fuentes de energia alternativas en el sector viario,
incluidos paneles solares y turbinas eélicas a lo largo de
las carreteras.

Clave: BN = Nota informativa, CS = Recopilacién de casos practicos, LR = Revision bibliografica, SM = Seminario, SU = Encuesta, TR = Informe técnico,

MU = Actualizacién del manual.
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Tema estratégico 4 - Infraestructuras resilientes

Una infraestructura viaria resistente es esencial para garantizar la seguridad y fiabilidad de nuestros sistemas de transporte. Construyendo y
manteniendo carreteras capaces de resistir riesgos naturales y otros desafios, podemos ayudar a garantizar que las personas puedan viajar de
forma segura y eficiente.

El Tema Estratégico 4, "Infraestructuras resilientes"”, responde a los principales problemas de infraestructura y pretende ofrecer informacion
sobre como resolverlos.

Pavimentos

El Comité Técnico 4.1 abordara las cuestiones relacionadas con la mitigacion y la gestién de la resistencia de los pavimentos debido a los
fendmenos climaticos, el uso y el deterioro natural.

Puentes

El Comité Técnico 4.2 estudiara cuestiones relacionadas con la garantia de puentes seguros y fiables para mantener la conectividad de los
sistemas de transporte y garantizar la seguridad de los usuarios de las carreteras. Esto incluira enfoques innovadores para resistir los riesgos
naturales, asi como enfoques mejorados de inspeccion y mantenimiento.

Movimiento de tierras

El Comité Técnico 4.3 abordara las cuestiones relacionadas con los terraplenes, desmontes y muros de contencién que proporcionan soporte y
estabilidad al sistema de carreteras.

Tuneles

El Comité Técnico 4.4 abordara cuestiones relacionadas con la construccion, explotacion y uso de tuneles.

Descarbonizacion de la construccion y el mantenimiento de carreteras

El Comité Técnico 4.5 abordara cuestiones relacionadas con la construccion y el mantenimiento de carreteras y otras infraestructuras de
transporte con el fin de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. Los esfuerzos de descarbonizacion, como el uso de materiales
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bajos en carbono y la adopcién de préacticas de construccion sostenibles, pueden reducir la huella de carbono de la construccion y el
mantenimiento de las carreteras, haciendo que los sistemas de transporte sean mas resistentes a los impactos del cambio climatico.
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Vision general
Durante el ciclo 2024-2027, el CT 4.1 se centrara en los pavimentos y las caracteristicas del firme de las carreteras.

El simposio cuatrienal SURF celebrara su décimo simposio en 2026. El seguimiento de las caracteristicas superficiales ha sido un tema tratado en ciclos
anteriores. Los informes anteriores se centraron principalmente en las mediciones de los estudios de estado. En este ciclo, un informe técnico describira
cémo pueden utilizarse las mediciones superficiales (y posiblemente otras mediciones) en la evaluacion de la calidad de los nuevos pavimentos. La capa de
rodadura, incluidos los tratamientos superficiales, se estan disefiando mas por sus propiedades funcionales como el bajo nivel de ruido, la alta friccion, la
drenabilidad o incluso por sus propiedades estéticas. En un informe se analizaran estas soluciones.

Un tema transversal del Tema estratégico 4 es la reduccién de la huella de carbono. EI CT 4.1 contribuird a esta tarea con un informe sobre calculadoras de
carbono para pavimentos y estudios de casos sobre como reducir la huella de carbono durante la construccion del pavimento y/o su uso. Los pavimentos de
las zonas urbanas reciben cada vez mas atencion, aunque sea para luchar contra los efectos de isla de calor o para proporcionar una superficie para
"nuevos" tipos de vehiculos y otros usuarios de la carretera. Una coleccion de estudios de casos ilustrara este tema. Por ultimo, se finalizara un informe
sobre pavimentos de bajo coste, iniciado hace dos ciclos.

4.1.1 Auscultacién de carreteras para el control de calidad de los nuevos firmes: informe técnico

Objetivo: El objetivo de este trabajo es ofrecer una vision general de como se controla la calidad de los pavimentos de nueva construccion. Se centrara
principalmente en las caracteristicas superficiales (regularidad, resistencia al deslizamiento, ruido, textura, capacidad portante, ...), pero pueden incluirse
otras técnicas destructivas y no destructivas. Se puede distinguir entre contratos tradicionales y contratos a largo plazo (APP o concesiones).

También podria incluir limites de homologacién para el nuevo pavimento, divididos en requisitos para pavimentos nuevos y para tratamientos de
mantenimiento. Las técnicas de evaluacion innovadoras pueden incluirse en algunos estudios de casos.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria porque proporcionara un
estado de la técnica sobre como evaluar la calidad de la construccion de carreteras.

Destinatarios: Organismos viales y/o propietarios de carreteras implicados en la construccién o rehabilitacién de firmes. El conocimiento del estadadinicial
de un firme puede dar una indicacion de las necesidades futuras de mantenimiento, y puede ser una aportacién valiosa para el proceso de gestion/de
activos.

Resultados: Informe técnico.
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Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: En ciclos anteriores se publicaron diferentes informes para la vigilancia de la carretera: en los ciclos
2012-2015y 2016-2019 de PIARC se publicaron dos informes sobre la vigilancia de la carretera con medios tradicionales, seguidos en el ciclo 2020-2023
por un informe sobre la vigilancia de la carretera utilizando Big Data. Estos informes se centran principalmente en el estudio de la red, pero algunas de
estas técnicas también pueden utilizarse para la aceptacion de la calidad.

Paises de renta baja y media-baja: Este informe es valioso para todos los paises, incluidos los de renta baja y media-baja.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracion potencial: 3 afios.

4.1.2 Capas de rodadura funcionales y tratamientos superficiales

Objetivo: El objetivo de este trabajo es ofrecer una visién general de las diferentes técnicas para mejorar las propiedades funcionales (uniformidad,
ruido, ...) de la capa de rodadura de los pavimentos de asfalto y hormigdn. Estas técnicas pueden consistir en tratamientos superficiales (esmerilado,
ranurado, fresado, ...) 0 en recubrimientos (finos). Debe prestarse especial atencion a las técnicas para reducir el ruido de rodadura de los distintos
pavimentos (hormigon, asfalto, asfalto fundido, etc.).

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria vial porque estas técnicas pueden ser
una forma rentable de mejorar las propiedades funcionales de un pavimento.

Destinatarios: Agencias de carreteras que quieran saber mas sobre tratamientos superficiales.
Resultados: Informe técnico.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Durante el ciclo 2020-2023 se publicé una Coleccién de casos practicos sobre mantenimiento
innovador que contenia varios tratamientos de superficie.

Paises de renta baja y media-baja: Relevante para todos los paises que utilizan pavimentos de asfalto u hormigén.
Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracién potencial: 2 afios.
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4.1.3 Reduccion de la huella de carbono de los pavimentos

Objetivo: El objetivo de este trabajo es actualizar el informe sobre la Huella de Carbono que se publico hace dos ciclos. Desde entonces, han aparecido
nuevas herramientas, nuevas técnicas o estrategias. El informe también puede incluir medidas para reducir las emisiones durante la pavimentacion, desde
el punto de vista de la salud.

Una coleccion de estudios de casos podria recoger estudios de casos sobre técnicas para reducir la huella de carbono, por ejemplo, diferentes formas de
producir asfalto caliente, uso de ligantes alternativos para las mezclas de asfalto u hormigoén, ...

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria porque es necesario actualizar
el informe mas antiguo y porque los aspectos de sostenibilidad relacionados con los pavimentos son cada vez mas importantes.

Destinatarios: Agencias de carreteras que deseen tener una vision general de las herramientas y técnicas disponibles y de cémo utilizarlas en sus
procesos de licitacidn y construccion.

Resultados: Revisidn bibliografica, estudios de casos.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Informe sobre la huella de carbono (ciclo 2016-2019) y Resumen de alto impacto basado en este
informe (ciclo 2020-2023).

Paises de renta baja y media-baja: Relevante para todos los paises, aunque probablemente se utilice mas en paises de renta alta en este momento.
Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracion potencial: 2 afios.

4.1.4 Pavimentos para zonas urbanas

Objetivo: El objetivo de este trabajo es dar ejemplos de pavimentos urbanos. En la actualidad, los pavimentos de las zonas urbanas exigen requisitos
nuevos u otros. Por ejemplo, el uso de nuevos vehiculos (incluido el transporte personal (eléctrico) diferente, como escaleras, segway, etc.), tener en cuenta
la amortiguacion del agua o combatir los efectos de las islas de calor por razones de resiliencia, construcciones para cargar vehiculos eléctricos mientras se
conduce, etc.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria de la carretera porque es un aspecto
gue hasta ahora no ha sido abordado por PIARC y que adquiere mayor importancia.

Destinatarios: Principalmente para propietarios de carreteras que quieran obtener algunas ideas posibles sobre diferentes aspectos de los nhuevas usos del
pavimento.
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Resultados: Estudios de casos.
Paises de renta baja y media-baja: Relevante para todos los paises.
Inclusién y diversidad de género: El aspecto de la seguridad en el uso de la carretera puede ser un aspecto.

Duracion potencial: 2 afios.

4.1.5 Pavimentos de bajo coste

Objetivo: El objetivo de este trabajo es evaluar las tecnologias y practicas disponibles para mejorar la sostenibilidad y la gestion de los pavimentos.
Destinatarios: Propietarios de carreteras.

Resultados: Informe técnico

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este trabajo se inicioé durante el ciclo 2019-2022, pero no se termind. Sin embargo, el informe esta listo
en un 90%.

Paises de renta baja y media-baja: Este informe sobre buenas practicas puede aplicarse en todos los paises, con especial consideracion a los paises de
renta baja y media.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracion potencial: 1 afio.

4.1.6 10° Simposio sobre las caracteristicas superficiales de los firmes (SURF 2026)

Objetivo: El objetivo de este trabajo es organizar el 10° simposio SURF. Hay que encontrar un pais anfitrion, el CT funciona como comité cientifico. SURF
se organizara en 2026, el pais anfitrion elige el periodo (normalmente en el periodo abril-mayo o septiembre-octubre).

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque ofrece las
caracteristicas superficiales mas actuales, incluyendo informacién académica y de investigacién en curso.

Destinatarios: Agencias de carreteras, investigadores de carreteras, universidades.

Resultados: Simposio.
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Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Cada cuatro afios se ha organizado un simposio SURF. El 9° SURF se celebr6 en 2022 en Milan
(Italia).

Paises de renta baja y media-baja: Menos relevante.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracién potencial: 2 afios.
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Vision general

En 2024, los propietarios y gestores de puentes se enfrentan a un nimero creciente de retos. Los puentes envejecen y a menudo estan sometidos a
condiciones y entornos operativos mas severos de lo que se habia previsto durante su disefio. Ademas, algunos enfoques de disefio o cédigos de disefio
utilizados en la actualidad estan limitados a la hora de acomodarse o adaptarse a estos retos. En muchos paises aparecen nuevas causas de deterioro o
dafios de forma casi rutinaria y exigen una atencion vigilante por parte de los gestores, especialmente cuando el disefio de las estructuras o rutas no es
redundante. Este es a menudo el caso de las causas de deterioro y dafios que afectan a los puentes de conductos postensados con lechada. Por ello, este
tema sera objeto de especial atencion en este ciclo.

Los recientes avances en el mundo digital y el desarrollo de nuevas tecnologias ofrecen nuevas oportunidades para abordar estos retos. El Comité Técnico
también estudiard como la digitalizacién de los métodos de supervision y gestion de puentes puede ayudar a los gestores de puentes a comprender mejor
el estado de sus puentes. Dada la falta de recursos humanos a la que sigue enfrentdndose el sector, se prestara mas atencion al uso de la tecnologia para
ayudar a gestionar los puentes.

Ademas, este ciclo incluira trabajos basados en el principio de redundancia de los puentes con vistas a mejorar su resistencia. Este trabajo podria aportar
nuevos enfoques para el disefio y la gestiéon de puentes que faciliten acciones o actividades basadas en el riesgo. La adaptabilidad de las infraestructuras a
condiciones emergentes y severas (incluidas las relacionadas con el cambio climatico) es también una cuestion vital.

El interés mostrado en el ciclo anterior por los trabajos relativos a la ingenieria forense justifica que se sigan recopilando y compartiendo estudios de casos
y las lecciones aprendidas de los fallos que documentan. EI Comité Técnico considera que la transparencia y el intercambio de conocimientos son
fundamentales para mantener la fiabilidad y la seguridad.

Por ultimo, los miembros del Comité Técnico no perderan de vista el gran reto: la lucha contra el cambio climatico. Esta prevista una estrecha colaboracion
con el Comité Técnico 4.5 para alimentar sus trabajos sobre la descarbonizacién de las infraestructuras.

4.2.1 Transformacion digital para la inspeccion y gestion de puentes (incluido el seguimiento del analisis de datos)

Objetivo: El objetivo de este nimero es identificar, evaluar y comparar tecnologias y métodos digitales para el estudio, la recopilacion de informacion,da
evaluacion y la supervision de puentes (incluidos la supervision, la 1A, el analisis de macrodatos, etc.) con el fin de mejorar la gestién y el mantenimiento del
parque de puentes.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las autoridades publicas y los gestores de puentes porque en un contexto
de envejecimiento de los puentes, la presion sobre las estructuras es cada vez mayor, en particular, debido a las consecuencias del cambio climético y las
presiones sobre las finanzas publicas, los gestores de puentes necesitan mas que nunca encontrar nuevas herramientas y/o nuevos métodos para
mantener o aumentar la seguridad, la calidad y la fiabilidad de la gestién de los puentes. Las soluciones digitales para ayudar a los gestores ya son
numerosas y a menudo estos se ven sorprendidos cuando se enfrentan a estas opciones. Este trabajo debe contribuir a informarles sobre la solucién y
ayudarles a elegir la que satisfaga sus necesidades.

Destinatarios: Autoridades de carreteras, ingenieros de puentes, académicos.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos, seminario.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este es un tema original para el CT.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja tienen las mismas necesidades de buscar soluciones para mejorar la seguridad,
sostenibilidad, resistencia y fiabilidad de sus puentes que otros paises.

Inclusion y diversidad de género: No procede.

Duracion potencial: 2,5 afios para las colecciones de casos practicos y 4 afios para el informe completo.

4.2.2 Gestidn y supervision de puentes de conductos postensados inyectados con lechada

Propésito: El propésito del trabajo es (1) evaluar las metodologias y tecnologias utilizadas para la evaluacion del estado de los tendones P/T externos o
internos inyectados, e (2) identificar los detalles que deben ser incorporados en las nuevas construcciones o reparaciones para facilitar el uso y aumentar la
durabilidad de esas metodologias y tecnologias.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera debido al nUmero de
fallos observados durante los ultimos afios en todo el mundo.

Destinatarios: Ingenieros de puentes, personal técnico.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Informe completo del afio 2000 sobre este tema: PIARC. 1. 11.08.B - 2000
Paises de renta baja y media-baja: Recopilar estudios de casos en paises de renta baja y media-baja es posible.

Inclusion y diversidad de género: No procede.
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Duracion potencial: 2,5 afios para la recopilacion de casos practicos y 4 afios para el informe técnico.

4.2.3 Requisitos y métodos de evaluacion de la redundancia estructural de los puentes de carretera

Propdésito: El propésito de este trabajo es explorar el concepto de redundancia estructural en relacién con la resiliencia de la infraestructura. La
redundancia estructural es un concepto tedrico que debe incluirse en el disefio de puentes y detallarse en sus dimensiones practicas. Por otra parte, puede
resultar especialmente interesante conocer la redundancia existente en los puentes actuales para evitar futuras intervenciones de rehabilitacion
innecesarias que podrian resultar costosas para los propietarios de los puentes.

Cuestiones preliminares de la investigacion: La redundancia y, en Ultima instancia, la resiliencia pueden encontrarse en muchos aspectos. Surgen
preguntas sobre la disponibilidad de puentes, las influencias socioecondmicas y la rentabilidad de las medidas.

Aqui hay aspectos a tener en cuenta desde la redundancia en el disefio de nuevos puentes hasta el sobredisefio para anticiparse a las necesidades futuras
(por ejemplo, trenes de carretera, aumento del trafico, degradacion de los materiales). Ademas, debe tenerse en cuenta la modificacion de los puentes
existentes para aumentar la redundancia.

Importancia para las agencias de carreteras: Especialmente en el contexto del cambio climatico y el envejecimiento de los materiales, es importante que
todas las autoridades viarias adapten su infraestructura de puentes de forma que se garantice su disponibilidad. Este trabajo es importante porque en el
futuro cambiara la forma de construir y mantener nuestro parque de puentes.

Destinatarios: Se espera que tanto los ingenieros como las autoridades viarias se beneficien del tema. El ingeniero podria encontrar informacion sobre el
disefio, mientras que un gestor de infraestructuras viarias podria obtener informacion para futuras decisiones de mantenimiento en total.

Resultados: Informe técnico, articulo en la revista Routes/Roads.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: El trabajo de este comité en el tltimo ciclo (2020-2023) relacionado con el cambio climatico puede
utilizarse como informacién de fondo.

Paises de renta bajay media-baja: Se espera que esta cuestion dé lugar a la participacion, especialmente de los paises de renta baja y media-baja, ya
gue estos paises pidieron "tender nuevos puentes sélidos".

Inclusion de género y diversidad: La inclusion de género y la diversidad no son aplicables a este tema.

Duracién potencial: Actualmente se espera que el comité recopile informacion durante la primera mitad del ciclo 2024-2027 y los publique en un informe
técnico y en un articulo para la revista Routes/Roads durante la segunda mitad del ciclo.
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4.2.4 Casos practicos de ingenieria forense

Propésito: El propésito de este trabajo es continuar la recopilaciéon de estudios de casos sobre ingenieria forense iniciada durante el ciclo 2020-2023, con
el fin de construir y alimentar un centro de intercambio de informacion o base de datos mundial sobre fallos en puentes. El objetivo es crear un intercambio
recurrente de lecciones aprendidas de los fallos dentro de la comunidad de ingenieria de puentes para evitar que vuelvan a producirse.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque las fallas de
puentes pueden incluir victimas mortales o lesiones graves y dara lugar a una pérdida de movilidad para los servicios de emergencia, el pablico viajero y el
transporte de mercancias que apoya la salud econémica regional.

Destinatarios: Se espera que los ingenieros de puentes sean los principales usuarios del trabajo para continuar su aprendizaje y desarrollo, ademas de
prevenir la repeticion de fallos similares. El trabajo también estara a disposicion de las universidades, que podrian utilizarlo para identificar prioridades de
investigacion o como ayuda a la instruccion. Por ultimo, el trabajo podra ser utilizado por los administradores para justificar el desarrollo o el uso de
financiacion para abordar problemas de seguridad conocidos.

Resultados: Casos practicos.

Antecedentes del trabajo del CT en este tema: Como se indica en el Propésito, este es un esfuerzo para continuar el trabajo iniciado durante el ciclo
2020-2023. Ese trabajo resultd en el informe titulado "Ingenieria forense para fallas estructurales”. El informe proporciona una valiosa referencia o cartilla
para aquellos que llevan a cabo una investigacion forense, pero se consideré que habia un valor adicional significativo en compartir los estudios de casos
gue todos contenian lecciones aprendidas relevantes.

Paises de renta baja y media-baja: Se espera que los paises de renta baja y media-baja se beneficien del intercambio continuo de lecciones aprendidas
de los fracasos de los puentes. Ademas, servira de ejemplo a aquellos que pueden mostrarse reacios a compartir informacién sobre fracasos, ya que
pueden percibirse como un signo de incompetencia.

Inclusiéon de género y diversidad: La inclusion de género y la diversidad no son aplicables a este tema.

Duracion potencial: Actualmente se espera que el comité recopile estudios de casos adicionales a principios del ciclo 2024-2027 y los publique a mitad de
ciclo.

4.2.5 Materiales con bajas emisiones de carbono
Propésito:
Importancia para las agencias de carreteras:

Audiencia:
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Resultados:

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema:
Paises de renta bajay media-baja:

Inclusion y diversidad de género:

Duracién potencial:

Vision general

El CT 4.3 Movimiento de Tierras trabajo en la resiliencia de las Estructuras de Tierra durante el Ciclo de Trabajo 2022-2023 de PIARC. Hicimos hincapié en
la necesidad de gestionar estos activos y programar obras menores y mantenimiento durante el ciclo de vida de todas las infraestructuras. Identificamos
gue las estructuras de tierra, aunque normalmente son la parte mas grande de la infraestructura de carreteras, con un mayor impacto de un peligro natural,
también reciben la menor atencion en términos de gestidn de activos. Esto explica el primer resultado en el que queremos centrarnos durante este ciclo de
trabajo 2023-2027 de PIARC. En él se detallaran las mejores practicas de nuestros miembros en materia de gestion de activos de estructuras de tierra, con
un informe de casos practicos y un informe completo.

El segundo resultado se basa en la urgente necesidad de reducir nuestro impacto en los cambios climaticos. Nuestro CT recopilara en un informe completo
las principales ideas para reducir la produccién de gases de efecto invernadero durante los movimientos de tierras, desde el disefio hasta la construccion y
el mantenimiento, con el objetivo de alcanzar un nivel neto cero. A partir de 2015, nuestro Comité Técnico redacté un Manual de movimientos de tierras, un
documento (til para los paises de renta baja y media-baja o para cualquier pais que no disponga de recomendaciones o guias especificas sobre
movimientos de tierras. La accién pendiente es completar la produccion de los cuatro folletos siguientes:

e 2C - Proyectos de movimientos de tierras: incluyendo disefio de proyectos, investigaciones geotécnicas, limitaciones geométricas, etc.

e 2D - Realizacion del movimiento de tierras: descripcion del material del movimiento de tierras, planificacion de la calidad y los objetivos tanto para las
empresas como para los responsables del contrato, etc.

e 2F - Carreteras sin pavimentar: disefio y obras.

e 2G - Métodos y técnicas innovadoras: el lugar y la necesidad de la innovacion en el futuro.
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4.3.1 Gestion de las estructuras terrestres

Propdésito: El propésito de esta linea de trabajo es compilar un documento técnico y practico para los propietarios de infraestructuras, centrado en el
mantenimiento, supervision, inspeccion y obras menores, que deben desarrollar especificamente para las Estructuras de Tierra Resilientes.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera ya que el Cambio
Climatico esta teniendo un impacto prioritario en las Estructuras de la Tierra.

Destinatarios: Las inversionistas podrian utilizar los resultados de este trabajo. Deberia tener un beneficio en el coste de reparacion de estructuras de
tierra considerando una estrategia resiliente y global de mantenimiento, reduciendo el nimero y/o la intensidad de eventos inesperados causados por
peligros naturales.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos practicos, adiciones al manual en linea de gestion de activos, seminario.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Los antecedentes de este tema se discutieron durante el Ciclo 2020-2023 de PIARC, en el GT1
Resiliencia y el GT2 Innovaciones.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja deben encontrar recomendaciones para la gestion de las estructuras de tierra,
asi como los paises de renta media alta.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracién potencial: 3 afios para los estudios de casos - 4 afios para el informe completo.

4.3.2 Manual de movimientos de tierras

Propdésito: El propdsito de esta linea de trabajo es continuar redactando y completar el Manual de Movimientos de Tierras, los folletos 2C-Proyectos de
Movimientos de Tierras, 2D-Realizacion del Movimientos de Tierras, 2F-Carreteras sin pavimentar y 2G-Innovacion.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera en paises sin una guia o
instituto de investigacion en Ingenieria Geotécnica adecuado en el pais.

Destinatarios: Los inversionistas, las empresas privadas y los ingenieros consultores de los paises de renta baja y media-baja utilizaran los resultados de
este trabajo.

Resultados: Seminario, adiciones al Manual de movimientos de tierras.
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Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este trabajo sigue el ciclo de trabajo anterior de PIARC desde 2015. El Manual de Movimientos de
Tierras existente se completd parcialmente en los ciclos anteriores en Génesis y predmbulos, Consideraciones generales, 2A-Materiales, 2B-Tratamiento de
materiales y 2E-Aspectos medioambientales.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja son los principales destinatarios y deberian encontrar utiles las
recomendaciones para el disefio, la construccion y la gestion de las estructuras de tierra.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracion potencial: 4 afios.

4.3.3 Descarbonizacién de movimientos de tierras - construccion y mantenimiento

Propdsito: El propésito de esta linea de trabajo es identificar el origen de la emisién de GEI en los Movimientos de Tierra, y la forma en que el dominio
podria reducir los GEI, destacando las mejores practicas en técnicas de descarbonizaciéon y/o necesidades de innovacion.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria que deseen mejorar sus
practicas y reducir su impacto ambiental.

Destinatarios: Inversionistas, empresas privadas, ingenieros consultores que quieran reducir su impacto ambiental en el cambio climatico.
Resultados: Encuesta, seminario, presentacion de un documento al CT 4.5 centrado en los movimientos de tierras.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Este tema es nuevo y deberia aportar informacion para el informe completo del CT 4.5.

Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja deberian interesarse potencialmente por estos documentos si estan
considerando una agenda de carbono neto cero en lo que estos temas les conciernen.

Inclusion y diversidad de género: No relevante.

Duracién potencial: 2,5 afios.
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Vision general

El CT 4.4 abordara el nuevo tema transversal de la sostenibilidad centrandose en la explotacién y el mantenimiento de los tlneles de carretera. Los nuevos
aspectos relacionados con la reduccidn del consumo de energia y el uso de fuentes de energia renovables para el funcionamiento de los tlneles seran el
centro de este trabajo. Operar y garantizar la seguridad de los usuarios es un reto importante para los propietarios y operadores de tlneles de carretera. El
nuevo tema de la digitalizacidon del Disefio y Gestion de Tuneles de Carretera abordara los enfoques digitales que podrian ayudar a los operadores en sus
tareas relacionadas con la explotacidn y gestién segura y eficiente de la infraestructura. Otros trabajos del CT 4.4 se centraran en los modos activos de
transporte (peatones, ciclistas) en los tlneles de carretera, que estan aumentando en muchas ciudades, pero también en las carreteras rurales. Los rapidos
avances en el ambito de los vehiculos propulsados por nuevos vectores energéticos, como los vehiculos eléctricos, el hidrogeno, etc., se seguiran
investigando sobre la base de la exitosa labor ya realizada en el ciclo de trabajo 2020-2023. Otros temas que abordara el CT 4.4 en el ciclo de trabajo 2024-
2027 son la organizacion de la 3% Conferencia Internacional sobre Tuneles y la difusion y posible actualizacion del software de evaluacién de riesgos DG-
QRAM para el transporte de mercancias peligrosas en taneles (en funcion de la financiacion disponible). Los resultados de todo el trabajo se incorporaran
también al desarrollo del Manual de Tuneles de Carretera.

4.4.1 Sostenibilidad del funcionamiento de los tlneles: nuevos enfoques

Propdsito: El propésito de este trabajo es actualizar un informe existente "Primeros pasos hacia un enfoque sostenible (2017R02EN) con nuevos aspectos
relativos a la reduccién del consumo de energia y el uso de fuentes de energia renovables para la explotacion de taneles. El tema de la sostenibilidad esta
evolucionando rapidamente y tiene un gran impacto para los operadores de tineles de carretera.

Preguntas preliminares de la investigacion:

o Eficiencia y suficiencia energética (por ejemplo: ventilacién, iluminacién), incluido el autoabastecimiento de energia en los tineles,
e Control del consumo de energia,

e Impacto de los limites en el consumo de energia (por ejemplo: calidad del aire requerida, nivel de iluminacion),

e Herramientas y métodos para evaluar la sostenibilidad en la fase de planificacién y disefio (ACV, indicadores de DS),

e Herramientas y métodos para limitar los costes de explotaciéon y mantenimiento tanto en los aspectos blandos como en los duros; por ejemplo, elprimero
consiste en fijar la frecuencia de las inspecciones diarias/periédicas,

o Disefio relacionado con la vida util y optimizacion del equipo del tinel, funcionamiento y mantenimiento, supervision del estado del equipo del tdnel,

e Reduccion de los costes operativos.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque la explotacion de
los tlneles de carretera existentes y nuevos de forma sostenible desempefia un papel muy importante debido al aumento de los precios de la energia en los
ultimos afios y al objetivo de reduccion de CO2 para luchar contra el cambio climatico.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y los operadores de tluneles de carretera en particular.
Resultados: Informe técnico, estudios de casos practicos, nota informativa.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Informe existente "Primeros pasos hacia un enfoque sostenible (2017R02EN)" que debe actualizarse.

Paises de renta baja y media-baja: El tema de la sostenibilidad es importante tanto para los paises de renta alta como para los de renta media-baja. Los
paises de renta baja y media-baja se ven especialmente afectados por los elevados precios de la energia.

Inclusion y diversidad de género: No apropiado para este tema.

Duracion potencial: 42 meses para la produccion de tres entregables (estudio de un caso practico, nota informativa e informe). La nota informativa servira
de aportacion al CT 4.5. La planificacion detallada se elaborara en el plan de trabajo del grupo GT1 a partir del inicio del préximo ciclo.

4.4.2 Impacto del desarrollo de modos de transporte activos (a pie, en bicicleta, en silla de ruedas) en los tineles de carretera

Objetivo: El objetivo de este trabajo es resumir las experiencias y buenas practicas internacionales en relacién con los peatones (incluidos los usuarios con
movilidad reducida; por ejemplo, en silla de ruedas) y los ciclistas en los tuneles de carretera.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e Cuestiones de uso compartido de la calzada (coexistencia de trafico rodado (incluidos autobuses) y bicicletas, trafico rodado y bicicletas y peatones) /
tubos separados,

e Consideraciones geométricas, secciones transversales necesarias, aspectos de disefio,
o Posibilidades de reequipamiento de los tlineles de carretera existentes en relacion con los modos de transporte activos,

o Medidas de seguridad para proteger a los usuarios de la carretera (como peatones, ciclistas, usuarios con movilidad reducida; por ejemplo, en silla.de
ruedas), incluidas cuestiones de evacuacion, estrategias de evacuacion de humos y cuestiones de calidad del aire (ventilacién sanitaria),

e Aspectos intermodales (por ejemplo: paradas de autobus en instalaciones subterraneas)

e Impacto en los riesgos para la seguridad y cémo tenerlos en cuenta en los andlisis de riesgos y en la documentacion de seguridad.
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria porque el uso de bicicletas ha
aumentado en las zonas urbanas en particular en una serie de paises, como resultado de la preocupacion por el medio ambiente y/o decisiones politicas.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y los operadores de tluneles de carretera en particular.
Resultados: Informe técnico, estudios de casos préacticos.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Informe existente "Principios generales para mejorar la accesibilidad de las personas con movilidad
reducida en los tuneles de carretera (2019R20EN)".

Paises de renta baja y media-baja: El tema es muy relevante para los paises de renta baja y media-baja porque tienen un alto porcentaje de usuarios de
la carretera que utilizan modos activos de transporte.

Inclusion y diversidad de género: En cuanto a los usuarios con movilidad reducida, se prestara especial atencién a las mujeres embarazadas y a las
familias con nifios pequefios.

Duracién potencial: 36 meses.

4.4.3: Digitalizacion del disefio y gestién de tlneles de carretera

Propésito: El propésito de este trabajo es investigar el impacto de la Transformacién Digital en diferentes aspectos del disefio, operacion, seguridad y
mantenimiento/inspeccion de tineles de carretera.

Preguntas preliminares de la investigacion:

e Digitalizacién de la explotacion, el mantenimiento y la inspeccion (por ejemplo: sensores |oT para equipos de tlneles como; por ejemplo, puestos de
llamada de emergencia),

e Tratamiento y digitalizacion de datos procedentes de nuevas formas de inspeccionar tlneles, como el uso de drones y robots.
e Desarrollo de proyectos utilizando la metodologia BIM y experiencias adquiridas,

o Gemelos digitales para la gestion del ciclo de vida, el apoyo a la puesta en servicio rapida y sin problemas de un tdnel nuevo o renovado y su
equipamiento o el uso de gemelos digitales en la formacion del personal del centro de control del tinel, los primeros intervinientes y la gestién dedas
partes interesadas,

e Centralizacion de la documentacion y facilidad de acceso,

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria porque podria reducir los
costes de disefio y explotacién, asi como aumentar la disponibilidad y resistencia del tdnel.
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Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y los operadores de tluneles de carretera en particular.
Resultados: Estudios de casos practicos, encuesta, nota informativa, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: No existen informes técnicos que traten este tema en particular. Entre los temas similares ya tratados

se incluyen "Mejora de la capacidad de recuperacion de los tineles de carretera, teniendo en cuenta la seguridad y la disponibilidad"”, "Introduccién al
concepto RAMS para la explotacidon de tlineles de carretera" y "Mejora de la seguridad en los tineles de carretera mediante la comunicacién en tiempo real
con los usuarios".

Paises de renta bajay media-baja:
Inclusion y diversidad de género: No apropiado para este tema.

Duracién potencial: 42 meses.

4.4.4 Explotacion de tuneles y cuestiones de seguridad relacionadas con el uso de nuevos vectores energéticos (NEC) en vehiculos de carretera

Propdsito: El proposito de este trabajo es seguir investigando este tema de rapido surgimiento mediante la recopilacién y el intercambio de experiencias
internacionales. Tras el trabajo realizado en el ciclo de trabajo 2020-23, quedan algunas cuestiones abiertas que deberian abordarse en el ciclo de trabajo
2024-2027.

Preguntas preliminares de la investigacion:

¢ Incidentes con vehiculos NEC, recogida de datos a escala internacional, probabilidad de incidentes,

¢ Intervencion / gestiéon de incidentes, implicaciones de los incidentes (por ejemplo: con los autobuses),

¢ Impacto de los vehiculos pesados con motores NEC,

e Impacto de los vehiculos NEC en la normativa vigente,

¢ Nuevos avances en tecnologias de baterias, vehiculos de e-combustibles (hidrogeno, combustibles sintéticos),
e Contaminacion e impacto sanitario durante la quema,

e Tecnologias / soluciones para reconocer / detectar vehiculos NEC.

Importancia para las agencias de carreteras: Debido a que actualmente el nimero de vehiculos NEC en las carreteras sigue siendo pequefio, todavia
hay muy poca experiencia con los problemas que plantean estos vehiculos -especialmente los vehiculos comerciales- en los tineles de carretera. Los
resultados esperados del trabajo dentro del GT fomentaran la base de conocimientos para la operacion segura y la gestion de incidentes en tlineles de
carretera.
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Destinatarios: Los operadores de tuneles dispondran de una mejor base para tomar decisiones sobre el funcionamiento de los tlineles y la gestiéon de
incidentes con vehiculos NEC. Los ingenieros se beneficiaran de una base de conocimientos mas amplia sobre pardmetros de disefio importantes para los
sistemas de ventilacion y seguridad.

Resultados: Informe técnico, estudios de casos practicos, taller o conferencia.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Taller conjunto (en linea) con ITA Cosuf en octubre de 2021, Informe de recopilacion de casos
practicos 2022R05EN " Impacto de las nuevas tecnologias de propulsién en las operaciones y la seguridad de los tlneles de carretera”, Informe técnico
2023RXXEN (en preparacion).

Paises de renta baja y media-baja: Se recopilaran, analizaran y procesaran los avances y la experiencia de las influencias de los vehiculos NEC en el
funcionamiento y la seguridad de los tlneles de carretera, que actualmente se recogen en paises de renta alta, con el fin de proporcionar una base de datos
sélida para su uso en paises de renta baja y media.

Inclusion y diversidad de género: No apropiado para este tema.

Duracién potencial: 42 meses.

4.4.5 Actualizacion del Manual de Tuneles de Carretera
Objetivo: Seguir actualizando el Manual de Tuneles de Carretera (RTM) en linea.

Preguntas preliminares de la investigacion:
e ¢ Quiénes son los usuarios del RTM? ¢, Cuales son sus experiencias y opiniones? ¢,Qué falta y qué podria mejorarse?
¢ Incluir los resultados del ciclo de trabajo 2020-2023 y los primeros resultados del ciclo de trabajo 2024-2027.

e Traduccién del RTM a otras lenguas distintas del EN, ES y FR si se cuenta con el apoyo de voluntarios nacionales.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria viaria porque son los usuarios del RTM.
Destinatarios: Operadores de carreteras, disefiadores, planificadores, etc.

Entregables: Encuesta, seminario web, manual.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: En el ciclo de trabajo 2020-2023: Actualizacién del RTM con nuevas paginas sobre obra civil,
preparacion y carga de la versién francesa del RTM, actualizacion del contenido relativo a los informes del ciclo de trabajo 2016-2019.
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Paises de renta baja y media-baja: EI RTM en linea es de especial interés para los paises de renta baja y media-baja, ya que es un enorme recurso que
contiene todos los conocimientos de PIARC sobre tlneles. El RTM esta especialmente dirigido a ayudar a los paises de renta baja y media-baja con una
baja cultura de tlneles / bajo conocimiento sobre tlneles.

Inclusion y diversidad de género:

Duracién potencial: 45 meses.

4.4.6 Preparacion de la 32 Conferencia Internacional sobre Explotacion y Seguridad de Tuneles de Carretera
Objetivo: Preparar la proxima Conferencia Internacional sobre Tuneles.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria viaria porque participaran en la
conferencia.

Destinatarios: Operadores de tuneles de carretera, responsables de seguridad, gestores de tuneles, disefiadores y planificadores, empresas de ingenieria,
etc.

Resultados: Articulo en la revista Routes/Roads, taller o conferencia.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: La 22 Conferencia Internacional sobre tlneles se organizé en Granada / Espafia en octubre de 2022.

Paises de renta baja y media-baja: Los PRMB también participaran en la Conferencia. Se prestara especial atencién a los temas de interés para estos
paises. Se ofreceran tarifas de inscripcidon mas reducidas a los participantes de estos paises.

Inclusion de género y diversidad: En la seleccién de los presidentes y copresidentes de las sesiones y de los ponentes también se tendran en cuenta los
aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: 45 meses.

4.4.7 Difusion y posible actualizacion de la DG-QRAM

Objetivo: El objetivo de este trabajo es
e Organizar nuevas sesiones de formacién con los usuarios del software DGQRAM,

e Recoger las opiniones de los usuarios de la versién 4.10,
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e Ejecutar las tareas de mejora dentro de la fase 3 (continuacién de la fase 2 del dltimo ciclo, en funcién de la financiaciéon),

e Siprocede (se han realizado suficientes tareas de mejora en la fase 3), organizar un seminario web mundial para compartir los avances del software con
los usuarios,

e Posible lanzamiento de una nueva version actualizada del software (en funcion de la financiacion).

Importancia para las agencias de carreteras: Numerosas agencias de carreteras utilizan el software DGQRAM y/o han establecido metodologias de
andlisis de riesgos que se basan en este software. Recomiendan o exigen que estos andlisis se incluyan en la documentacion de seguridad de los
organismos que explotan taneles o, al menos, justifiquen parte de su contenido. Las mejoras hacen que el software sea mas preciso o mas facil de utilizar
(reduciendo el riesgo de errores), lo que aumenta la calidad de los analisis del riesgo.

Destinatarios: Las mejoras hacen que el software sea mas preciso o mas facil de usar, lo que por supuesto interesa a los usuarios. Ademas, se trata del
Unico software disponible dedicado al riesgo del transporte de mercancias peligrosas por carretera.

Resultados: Encuesta, seminario web, aplicacion del software.

Antecedentes del trabajo del CT en este tema: El software DGQRAM se actualiz6 a la version 4.10 en el ciclo de trabajo 2020-2023. Se organiz6 un
seminario web mundial y se impartieron sesiones de formacion.

Paises de renta baja y media-baja: Los PIBM también son usuarios del software DGQRAM.
Inclusion y diversidad de género: No apropiado para este tema.

Duracién potencial: 45 meses.
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Vision general

El trabajo del CT 4.5 se centrara en cinco temas: mejora de la eficiencia logistica y tecnoldgica de la descarbonizacion de los proyectos de construccion de
carreteras, nuevas tecnologias para la medicion e inspeccidn de las iniciativas de descarbonizacion de las carreteras, logistica de descarbonizacion de los
proyectos de construccion de carreteras, descarbonizacién de los equipos de construccion y mantenimiento, calculadoras de carbono. Los temas incluiran
el impacto en el mundo real de la descarbonizacién de la construccion y el mantenimiento de carreteras en todas las fases de los proyectos de carreteras.

El trabajo se centrara en la identificacion de las cuestiones los proyectos que tienen un impacto de carbono durante la fase de construccién y mantenimiento
de las carreteras. Se identificaran y evaluaran las ineficiencias logisticas y tecnolégicas de los proyectos y se hara una propuesta para mitigar estos
problemas a partir del analisis de casos précticos, revisiones bibliograficas y encuestas. Una cuestion importante en términos de evaluacion de los efectos
de la descarbonizacion sera el trabajo de identificacidén de indicadores y medidas de descarbonizacion basados en el analisis de las mejores practicas. Un
elemento importante del trabajo sera también identificar las cuestiones logisticas relacionadas con el suministro de materiales, el tipo de equipo y la
tecnologia necesarios para un proyecto de construccion de carreteras teniendo en cuenta las emisiones de carbono. El trabajo también dara como resultado
la identificacion de calculadoras de carbono y la determinacion de la viabilidad de construir una calculadora PIARC con IA. Los resultados del trabajo, en
forma de notas informativas y otros documentos de PIARC, se destinaran no sélo a los paises de renta baja y media-baja, sino también a los paises que
estan iniciando o aun no han iniciado actividades de descarbonizacion.

4.5.1 Mejorar la eficiencia de la descarbonizacion logistica y tecnoldgica de los proyectos de construccion y mantenimiento de carreteras

Propésito:

o |dentificar las ineficiencias logisticas y tecnoldgicas de la construccién y explotacién de carreteras en los proyectos de carreteras actuales, teniendo en
cuenta los materiales utilizados y sus tecnologias de transformacion;

e Evaluar el impacto de las ineficiencias identificadas en la descarbonizacion;
e Proponer medidas para mitigar el impacto de las ineficiencias detectadas.

e Incorporar los resultados de otros CT, incluidos los del Tema estratégico 4.

Preguntas preliminares de la investigacion: Los analisis se basaran en proyectos seleccionados y finalizados de distintos paises que estén en
condiciones de elaborar tales datos y deberian responder a las preguntas:

e ¢ Queé soluciones de descarbonizacién se han utilizado?

e (Qué caracteristicas de descarbonizacion (como materiales o componentes, y sus tecnologias de procesamiento) se incluyeron en los disefios (para
diversos tipos de infraestructuras viarias y activos; es decir, tineles, puentes, estructuras, pavimentos, mobiliario, etc.) durante la fase de construccion?
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e ¢ Qué caracteristicas de descarbonizacion se incluyeron en los disefios durante la fase de mantenimiento?
e ;Se miden las medidas de descarbonizacién recomendadas y son coherentes con los objetivos?

e ¢ Qué recomendaciones pueden introducirse en la fase de disefio a partir de los proyectos analizados con respecto a la reduccion de la huella de
carbono de los pavimentos, la descarbonizacion de los movimientos de tierras (construccion y mantenimiento), la explotacion sostenible de los tlneles
en funcion al nuevo enfoque?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria, ya que proporciona una nota
informativa sobre las practicas logisticas y tecnoldgicas de construccion y explotacion de carreteras para la descarbonizacion en el contexto de proyectos
reales. Gracias al enfoque de estudio de casos practicos, las agencias podran aplicar medidas correctivas en su cartera de proyectos pendientes.

Destinatarios: La nota informativa beneficiara tanto a la administracion de carreteras como a la industria viaria. Les permitira situar sus intenciones de
disefio en relacidn con proyectos de buenas practicas. Los ejemplos analizados también serviran de inspiracion para la accion.

Resultados: Informe técnico, taller o conferencia, medios de comunicacion social, directriz que incluya la informacién recopilada de todos los CT en el
ambito del Tema estratégico 4. Contribucién al Simposio SURF organizado por el CT 4.1.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023. Resultados
del trabajo del CT 4.1 sobre el tema "Reduccion de la huella de carbono de los pavimentos" en forma de revisién bibliografica y estudios de casos practicos
- finalizacion prevista para el CT 4.1 a finales de 2024. Resultados del trabajo del CT 4.4 sobre el tema "4.4.1. Sostenibilidad de la explotacién de tuneles:
nuevos enfoques": Sostenibilidad de la explotacién de tlneles: nuevos enfoques” en forma de nota informativa.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo se dedicara no solo a los paises de renta baja y media-baja, sino también a los paises con escasos o0 nulos
esfuerzos de descarbonizacion. Los resultados del trabajo ofreceran los mejores ejemplos actuales (buenas practicas) aplicados por paises con un enfoque
de descarbonizacion elevado.

Inclusiéon de género y diversidad: El trabajo no se relaciona directamente con aspectos de género y diversidad. Sin embargo, se relacionara
indirectamente con estos efectos al analizar los proyectos. La reduccion de la huella de carbono derivada de la construccion y el mantenimiento deberia
repercutir en la mejora de la vida de las personas, incluidas las mujeres y los nifios, a escala regional y mundial.

Duracién potencial: 2024-2026.

4.5.2 Nuevas tecnologias para la medicion e inspeccidn de las iniciativas de descarbonizacion de las carreteras

Objetivo: El objetivo de este trabajo es identificar la tecnologia y las mejores practicas que permitan a los gestores de las carreteras evaluar si se estan
cumpliendo sus objetivos de descarbonizacion. Este trabajo también identificard indicadores y medidas de descarbonizacion basados en el analisis de'la
bibliografia y las aplicaciones practicas en los paises de PIARC (incluidas las directrices nacionales).
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Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

¢,Cuales son las nuevas tecnologias de medicion y control del carbono para todas las actividades relacionadas con la carretera?

¢, COmo se aplican las nuevas tecnologias de medicion e inspeccion?

¢,Cudles son los métodos para inspeccionar la huella de carbono durante el disefio, la construccién y el mantenimiento de las carreteras?

¢, Qué indicadores y medidas de descarbonizacion se utilizan en la bibliografia y en las directrices nacionales?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria porque apuntara a nuevos
métodos de medicion e inspeccidn de la descarbonizacién. También permitira evaluar los objetivos de descarbonizacién para las medidas e indicadores
establecidos.

Destinatarios: La audiencia del trabajo sera la administracion de carreteras y la industria viaria, asi como expertos que evallen el grado de
descarbonizacion. El beneficio sera poder identificar nuevas tecnologias de medicién e inspeccién en los proyectos, teniendo en cuenta los indicadores y
medidas identificados.

Resultados: Revision bibliogréafica, estudios de casos practicos, encuesta, nota informativa, taller o conferencia, redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.
REGLAMENTO (UE) 2020/852 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO del 18 de junio de 2020 relativo al establecimiento de un marco para
facilitar las inversiones sostenibles y por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/2088.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo deberia permitir la seleccién del tipo de tecnologia de medicidn e inspeccion de la descarbonizacion para los
paises de renta baja y media-baja. También deberia permitir la seleccién de las mejores medidas e indicadores a utilizar en funcion de la sofisticacion del
enfoque de descarbonizacion.

Inclusiéon de género y diversidad: El trabajo no aborda directamente los aspectos de género y diversidad. Sin embargo, se relacionara indirectamente con
la identificacion de los efectos de la descarbonizacion y mejorara indirectamente la vida de las personas, incluidas las mujeres y los nifios, a nivel regional y
mundial.

Duracién potencial: 2024-2027.
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4.5.3 Descarbonizar la logistica de proyectos de construccidon de carreteras

Propésito: El propésito de este trabajo es identificar los temas de planificacion, coordinacién y supervision de todas las actividades relacionadas con el
suministro de materiales, equipos y mano de obra necesarios para un proyecto de construccion de carreteras en términos de emisiones de carbono. Temas
logisticos de la construccién de carreteras, como el impacto de las opciones de disefio en las distancias de transporte, las rutas y la movilizacién de equipos.

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ¢ Qué parte del impacto del proyecto en las emisiones de carbono durante las fases de construccion y mantenimiento puede estar directamente
relacionado con limitaciones logisticas?

e ;Qué papel desempefiaron las opciones de disefio en las limitaciones logisticas que afectan a las emisiones de carbono?

o ¢ Qué papel desempefian la supervision y la coordinacién de la construccion y el mantenimiento del proyecto en las emisiones de carbono?

e ;Como relacionar las cuestiones de puntualidad, coste y calidad del trabajo durante la construccion con las emisiones de carbono?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/industria de la carretera porque apuntara a

nuevos métodos de medicién e inspeccion de la descarbonizacién. También permitir4 evaluar los objetivos de descarbonizacion para las medidas e
indicadores establecidos.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras/la industria viaria porque sefiala las cuestiones mas importantes relativas a la
logistica durante la construccion y el mantenimiento de las carreteras en términos de emisiones de carbono. También sefiala la posibilidad de vincular las
cuestiones de puntualidad, coste y calidad del trabajo durante la construccion con las emisiones de carbono.

Resultados: Revision bibliografica, estudios de casos practicos, encuestas, notas informativas, talleres o conferencias, redes sociales, directrices.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo deberia permitir identificar las mejores soluciones y buenas practicas para la logistica de los proyectos de
construccién de carreteras en términos de emisiones de carbono. Los paises de renta baja y media-baja podran incorporar a su practica las soluciones

seleccionadas, en funcién del nivel de sofisticacion de sus analisis de la huella de carbono.

Inclusion de género y diversidad: El trabajo tendrd implicaciones de género y diversidad, ya que en muchos casos una mala logistica del proyecto
expondra a la poblacién a un aumento de las emisiones de carbono. Esto puede afectar especialmente a mujeres y nifios.

Duracién potencial: 2024-2027.
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4.5.4 Descarbonizacién de los equipos de construccion y mantenimiento

Objeto: El objetivo de este trabajo es identificar las oportunidades de descarbonizacion en funcién del tipo de equipamiento (equipamiento ordinario y
especial) y de las categorias de obras asociadas. El trabajo también se refiere a las posibilidades de limitar las actividades de construccion y
mantenimiento; es decir, la electrificacion, los vehiculos de emisiones bajas y nulas (eléctricos, de hidrogeno) y el uso de combustibles alternativos (gaséleo
renovable, etc.).

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ¢ Cual es el impacto sobre las emisiones de carbono de los equipos durante la construccién?

e ¢ Cual es el impacto en las emisiones de carbono de los equipos en mantenimiento?

e ¢ Cuadl es el impacto de carbono de la eliminacion de equipos después de su uso?

e ¢ Cual es la huella de carbono de los distintos grupos de trabajo, principalmente los movimientos de tierras?

e ;Qué oportunidades existen para reducir las emisiones de carbono y descarbonizar eficazmente los equipos de construccién?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria porque apuntara a nuevos
métodos de medicion e inspeccién de la descarbonizacion. También permitira evaluar los objetivos de descarbonizacion para las medidas e indicadores
establecidos.

Destinatarios: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y las empresas de la industria vial, ya que identificara los principales problemas
de descarbonizacién a la hora de realizar obras. También permitira evaluar las oportunidades de descarbonizacion al utilizar distintos tipos de equipos de
construccioén.

Resultados: Revision bibliogréfica, estudios de casos practicos, encuestas, notas informativas, talleres o conferencias, redes sociales, directrices.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.

Paises de renta bajay media-baja: El trabajo deberia permitir identificar las mejores soluciones y buenas practicas en la seleccion de equipos de
construccién. También deberia identificar las tecnologias menos intensivas en carbono para diversas tecnologias, incluidos los movimientos de tierras.

Inclusion de género y diversidad: Las obras no tienen implicaciones directas en materia de género y diversidad. Habra un impacto indirecto en las
personas cuando las obras se realicen en zonas residenciales.

Duracién potencial: 2024-2027.
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4.5.5 Calculadoras de carbono

Objetivo: El objetivo de este tema es realizar un estudio de las herramientas digitales para comparar los analisis de carbono en las distintas fases del ciclo
de vida de los proyectos. El resultado sera un analisis de deficiencias y recomendaciones basadas en el contexto. También se pretende preparar hipétesis
para una herramienta digital que determine las emisiones de carbono a lo largo del ciclo de vida del proyecto.

Preguntas preliminares de la investigacion:

El trabajo debe responder a preguntas sobre:

e ¢ Qué elementos deben incluirse en la calculadora de emisiones (materiales y su transformacion, equipos y maquinaria y su funcionamiento, logistica en
la construccién y mantenimiento)?

e ;Qué herramientas digitales de calculo de las emisiones de carbono a lo largo del ciclo de vida de los proyectos existen en la actualidad?

o ¢ Qué papel deben desempeiiar las calculadoras de carbono en los casos empresariales, los requisitos de rendimiento, la gestion de contratos y la
garantia de terceros?

e ¢ Qué parametros ofrecen las herramientas disponibles y cudles faltan (analisis de deficiencias)?
e ¢ Cudles son las aplicaciones potenciales de la IA para la calculadora?
e ¢ Cuales son las especificaciones de rendimiento propuestas y a qué grupos va dirigida la calculadora de PIARC?

e ¢ Cuadles son los requisitos técnicos y financieros minimos (evaluacion de requisitos) para construir una calculadora de PIARC?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria viaria, ya que pondra de relieve las
capacidades de las calculadoras de carbono existentes. También permitira a PIARC evaluar la viabilidad de la calculadora y proporcionar hipétesis para su
aplicacion y el uso de la IA.

Destinatarios: Los destinatarios de los trabajos seran tanto las agencias de carreteras como las empresas viarias. PIARC serd la destinataria de los
estudios sobre el desarrollo de su propia calculadora.

Resultados: Revisién bibliogréafica, informe técnico, estudios de casos practicos, articulo en Routes/Roads, nota informativa, podcast, taller o conferenciay
redes sociales, directriz. Dependiendo del desarrollo de la inteligencia artificial, puede ser posible crear un sistema sencillo que analice las emisiones.de
carbono de forma diferente a las calculadoras existentes basadas Unicamente en algoritmos computacionales. El manual incluird la informacion recopilada
de todos los CT en el ambito del Tena estratégico 4.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras. Un proyecto especial de PIARC. 2023.
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Paises de renta baja y media-baja: Los paises de renta baja y media-baja, asi como los paises que no estdn muy avanzados en la descarbonizacion,
recibirdn una visién general de las herramientas digitales que pueden utilizarse en el sector vial. Si se desarrolla la calculadora de PIARC, podran utilizarla
en determinadas condiciones.

Inclusién y diversidad de género: El resultado del trabajo (calculadora de carbono) permitira en el futuro el trabajo a distancia desde casa para quienes
cuidan de nifios y para personas con necesidades especiales, como inmovilidad parcial o total.

Duracién potencial: 2024-2027.
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Vision general

Descripcion de estrategias/objetivos en el Plan Estratégico 2024-2027:

Desarrollo de una base de datos de directrices sobre normas de disefio de carreteras, para comparar las normas aplicables y recomendar su uso en
otros paises, principalmente PIBM.

Proporcionar a las administraciones de carreteras pertenecientes a PIARC una base para mejorar y homogeneizar sus normas de disefio de la
geometria de las carreteras.

Identificacidon de cambios en las normas de disefio de carreteras con actualizacién constante de las tendencias en el disefio de carreteras relacionadas
con el cambio en la movilidad y la aparicion de nuevas tecnologias.

Evaluar el uso de BIM en el disefio mediante la valoracion de ejemplos de su uso en proyectos de distintos paises.
Presentacion de las normas BIM en el disefio en varias fases de la documentacion del disefio.

Recomendaciones para utilizar BIM en la expulsién basadas en la experiencia adquirida.

El trabajo realizado en el marco del Grupo de trabajo 4.1 sera una continuacién del trabajo realizado como parte del ciclo 2020-2023. Los trabajos incluiran
también una revision de los trabajos realizados por otros CT sobre BIM en la gestion de activos.

4.6.1 Base de datos de normas de disefio de carreteras

Objetivo: El objetivo de este trabajo es analizar:

Recopilacion de directrices de disefio de carreteras de muchos paises (basada en una encuesta en los paises miembros de PIARC), teniendo en cuenta
los PIBM,

Preparacion de una base de datos de normas de disefio de carreteras,

Comparacion de las diferencias significativas entre las directrices en los criterios de disefio indicados.

Preguntas preliminares de la investigacion: Los analisis se llevaran a cabo basandose en normas de disefio de carreteras seleccionadas (aspectos
seleccionados) de distintos paises que puedan preparar datos y deben responder a las preguntas:

¢ Qué aspectos de las normas de disefio vial son mas importantes?

¢, Cudles son los casos extremos, es posible crear una directriz?
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o ¢ Existe la posibilidad de transferir las normas de disefio de carreteras a otros paises?

e ¢ Cuales son las recomendaciones de PIARC para los elementos geométricos mas importantes del disefio de carreteras?

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para los organismos de carreteras y la industria viaria, ya que proporciona una
vision general de las normas de disefio de carreteras. Sobre la base de este trabajo sera posible comparar los criterios de disefio mas importantes y
transferir conocimientos en materia de disefio de carreteras principalmente a los paises de renta media-baja.

Audiencia: Este producto beneficiara tanto a las autoridades viales como a los disefiadores de carreteras. Les permitira comparar las mejores practicas de
las normas de disefio de carreteras y transferir conocimientos entre distintos paises.

Resultados: Estudios de casos practicos, encuesta, taller o conferencia, redes sociales.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Revisién bibliografica de PIARC, Actualidades, Normas de Disefio de Carreteras. Grupo de Trabajo
4.1 Normas de Disefio de Carreteras, 2022 en 2022

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo se dedicara no so6lo a los PMBI, sino también a otros paises en los que se desarrollen normas de disefio de
carreteras. Sin embargo, los resultados deberian tener un alto nivel de transferibilidad los mejores estandares actuales en disefio de carreteras a los PMBI.

Inclusiéon de género y diversidad: El trabajo no esta directamente relacionado con aspectos de género y diversidad. La elaboracién de normas de disefio
vial deberia repercutir en la mejora de las condiciones de trafico y la seguridad vial de las personas a escala regional y mundial.

Duracién potencial: 2024-2027.

4.6.2 BIM para el disefio

Objetivo: El objetivo de este trabajo es analizar:
e Recopilacion de casos practicos de implantacion de BIM en el disefio de carreteras,

e Comparacion de normas BIM para distintas fases del proyecto, paises y recomendaciones de aplicacion.

Preguntas preliminares de la investigacion: Los analisis se llevaran a cabo a partir de ejemplos de disefio de las aplicaciones de BIM procedentes‘de
distintos paises y deberan responder a las preguntas:

e (Cudl es el nivel de aplicacién de BIM en el disefio de las distintas fases de los proyectos?
e ¢ Cuales son los planes para introducir BIM en el disefio en varios paises?

o ;Existen plantillas para ellos, en funcion de la fase de documentacion del disefio?
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Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras y la industria vial porque proporciona una
revision de casos de estudio para la aplicacidn de BIM en el disefio de carreteras. Sobre la base de este trabajo sera posible comparar y recomendar
normas para el disefio de carreteras en la aplicacion de BIM.

Audiencia: El entregable beneficiara a la autoridad vial, a los disefiadores de carreteras y a la industria vial. Les permitira reconocer los problemas de
aplicacion de BIM en diferentes paises, asi como compararlos y transferir conocimientos entre distintos paises.

Resultados: Estudios de casos practicos, encuesta, taller o conferencia, redes sociales.
Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Informes BIM PIARC relacionados con la gestion de activos.

Paises de renta baja y media-baja: El trabajo se dedicara no sélo a los PIMB, sino también a otros paises en los que se desarrollan normas BIM en el
disefio. Los resultados deberian ayudar a tomar una decisién durante la introduccién de BIM en el disefio en los PIMB.

Inclusiéon de género y diversidad: El trabajo no esta directamente relacionado con aspectos de género y diversidad.

Duracién potencial: 2024-2027.
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Temalactividad

4.1.1 Vigilancia de carreteras para el control de calidad
de los nuevos pavimentos: informe técnico

4.1.2 Capas de rodadura funcionales y tratamientos
superficiales

4.1.3 Reduccion de la huella de carbono de los
pavimentos

4.1.4 Pavimentos para zonas urbanas

4.1.5 Pavimentos de bajo coste

4.1.6 10° Simposio sobre las caracteristicas
superficiales de los firmes (SURF 2026)

Comité Técnico 4.2 Puentes

STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

4.2.1 Transformacion digital para la inspeccion y gestion
de puentes (incluido el seguimiento del andlisis de
datos)

4.2.2 Gestion y supervision de puentes de conductos
postensados inyectados con lechada

4.2.3 Requisitos y métodos de evaluacion de la
redundancia estructural de los puentes de carretera

4.2.4 Casos précticos de ingenieria forense

Comité Técnico 4.3 Movimiento de tierras

4.3.1 Gestion de las estructuras terrestres

4.3.2 Manual de movimiento de tierras

4.3.3 Descarbonizacion de terraplenes - construccion y
mantenimiento

Comité Técnico 4.4 Tuneles

4.4.1 Sostenibilidad del funcionamiento de los tineles:
nuevos enfoques

4.4.2 Impacto del desarrollo de modos de transporte
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activos (a pie, en bicicleta, en silla de ruedas) en los
tineles de carretera

4.4.3 Digitalizacion del disefio y la gestion de taneles de
carretera

4.4.4 Explotacion de tdneles y cuestiones de seguridad
relacionadas con el uso de nuevos vectores energéticos
(NEC) en vehiculos de carretera

4.4.5 Actualizacion del Manual de Tuneles de Carretera

4.4.6 Preparacion de la 32 Conferencia Internacional
sobre Explotacién y Seguridad de Tuneles de Carretera

4.4.7 Difusion y posible actualizacion de la DG-QRAM

4.5.1 Mejorar la eficiencia de la descarbonizacion
logistica y tecnolégica de los proyectos de construccion
y mantenimiento de carreteras

4.5.2 Nuevas tecnologias para la medicién e inspeccién
de las iniciativas de descarbonizacién de las carreteras

4.5.3 Descarbonizar la logistica de los proyectos de
construccién de carreteras

4.5.4 Descarbonizacion de los equipos de construccion
y mantenimiento

4.5.5 Calculadoras de carbono

4.6.1 Base de datos de normas de disefio de carreteras

4.6.2 BIM para el disefio

Clave: BN = Nota informativa, CS = Recopilacién de casos practicos, LR = Revision bibliografica, SM = Seminario, SU = Encuesta, TR = Informe técnico,

MU = Actualizacién del manual.

7~ \
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Comités transversales

Actualizacion del Diccionario de la Asociacion Mundial de la Carretera

Proposito:
o Actualizar y mejorar la version existente del Diccionario de Carreteras en Internet en cada una de las lenguas actuales.

e Aumentar el nimero de idiomas de traduccién del Diccionario de Carreteras en colaboracién con los paises miembros de la Asociacion Mundial de la
Carretera.

o Mejorar la gestion del Diccionario de Carreteras basado en la web y seguirse adaptando a los posibles desarrollos del sitio web de la Asociacién Mundial
de la Carretera (incluido el desarrollo de una aplicacién para el uso del Diccionario en tabletas y teléfonos inteligentes si se dispone de recursos) .

e Fomentar la coordinacion con los Comités Técnicos y los Grupos de Trabajo de PIARC para analizar las nuevas necesidades de recopilacion de
palabras y definiciones técnicas.

Descripcion: En 1931 se publicé la primera edicién del "Diccionario Técnico de Términos de Carreteras" en seis idiomas (aleman, danés, espafiol, francés,
inglés e italiano). Desde entonces, la Asociacion Mundial de la Carretera ha seguido trabajando en la terminologia. En 2007 se publicé la octava edicién en
cinco idiomas (inglés, francés, aleman, portugués y espafol).

Se puede acceder en linea a la base de datos terminolégica multilinglie para realizar basquedas por términos y por temas, y los resultados pueden
mostrarse simultdneamente en tres idiomas.

Esta base de datos es actualizada constantemente por el Comité de Terminologia de PIARC, gracias a las contribuciones de todos los Comités Técnicos de
PIARC. Esta coordinacién con otros Comités Técnicos de PIARC es un punto clave para el proximo Ciclo. Para ello, la informacion debe fluir entre los
comités. Asi, el Comité de Terminologia podra recopilar y analizar palabras y definiciones técnicas y, posteriormente, incluirlas en el Diccionario de la
Asociacion Mundial de la Carretera.

Cada linea del Diccionario ofrece la siguiente informacién: el término, su definicién (o una referencia al término principal relacionado con el concepto en
cuestién), el codigo del término y su traduccidn a las demas lenguas, siempre en el mismo orden.
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Este diccionario se ha compilado en orden alfabético, como es habitual en los diccionarios o glosarios. Al final del diccionario se presenta una nomenclatura
con una clasificacién metédica logica, seguida de los cédigos de todos los términos registrados.

El Diccionario de Carreteras en linea es mucho mas completo que la versién impresa; ademas, se actualiza periddicamente. Ofrece la posibilidad de buscar
una palabra o parte de una palabra en una lengua y obtener los resultados simultaneamente en otras lenguas, incluida la lengua de busqueda. Los atributos
gramaticales, los sinGnimos y sus origenes geograficos, la clasificacion terminoldgica y cualquier ilustracidn que aparezca con el término general se
muestran inmediatamente.

Las lenguas disponibles en Internet desde enero de 2016 son: Aleman, arabe, checo, chino, croata, danés, esloveno, espafol, finés, francés, griego,
hangaro, inglés, islandés, italiano, japonés, noruego, persa, neerlandés, portugués, rumano, ruso, serbio, sueco, ucraniano y vietnamita. Sin embargo, la
introduccion de términos equivalentes es mejorable porque aun esta incompleta en la mayoria de estas lenguas.

Gracias a la interactividad que ofrece Internet, todo el mundo estd invitado a sugerir la adicién, modificacion o supresién de un término directamente en el
sitio web. Asi, con la participacion de los Comités Técnicos de PIARC y las contribuciones de todos, esta obra colectiva se convertira en una herramienta
muy valiosa tanto para los expertos como para el publico en general.

Seria muy importante una promocidn mas intensa del Diccionario de Carreteras como producto estrella de PIARC, tanto dentro de la Asociacion (incluida la
traduccion de sus informes técnicos, manuales, otras publicaciones y documentos de referencia) como fuera de ella.

El Comité de Terminologia se centrard en promover la inclusién de glosarios especializados en los informes y manuales elaborados por los Comités
Técnicos y en el uso de estos glosarios. El desarrollo de una aplicacion para teléfonos inteligentes y tabletas, y la posibilidad de crear e imprimir [éxicos
personalizados con listados de palabras o temas, supondrian una gran mejora para este Comité.

Resultados: Mejora y actualizacion del Diccionario de Carreteras en Internet.

Duracién potencial: Proyecto finalizado en junio de 2027.

Elaboracion de un libro de datos que incluya datos estadisticos de indicadores cuantitativos clave y datos no estadisticos con informacion vital sobre
indicadores cualitativos, mediante la actualizacion y mejora del Libro de datos de Carreteras y Transporte por Carretera de PIARC.

Objetivo: El objetivo de este trabajo es:

e Permitir una comparacion internacional de las estadisticas de carreteras entre los paises sobre la misma definicién y requisitos, lo que nos permitira
calibrar con precisién la madurez de las carreteras y el transporte por carretera de cada pais para los expertos en carreteras y los departamentos de
administracion de carreteras.
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e Proporcionar datos estadisticos, asi como el resultado de sus analisis, a los departamentos de administracion de carreteras de los paises miembros que
llevan a cabo investigaciones cuantitativas y realizan una evaluacién objetiva de las acciones basandose en dicho analisis de datos a la hora de formular
las politicas y medidas en materia de carreteras.

Importancia para las agencias de carreteras: Este trabajo es importante para las agencias de carreteras porque necesitan:

e Realizar una comparacién internacional de las estadisticas de carreteras entre los paises sobre la misma definicién y requisitos, lo que nos permitira
calibrar con precisiéon la madurez de las carreteras y el transporte por carretera de cada pais para los expertos en carreteras y los departamentos de
administracion de carreteras.

e Disponer de datos estadisticos, asi como del resultado de su andlisis, para los departamentos de administracién de carreteras de los paises miembros
gue llevan a cabo investigaciones cuantitativas y realizan una evaluacion objetiva de las acciones basandose en dicho analisis de datos a la hora de
formular las politicas y medidas viarias.

Audiencia: Los expertos e investigadores en carreteras utilizaran el Libro de datos de Carreteras y Transporte por Carretera de PIARC cuando realicen una
comparacion internacional de las estadisticas de carreteras entre los paises con la misma definicién y requisitos, lo que les permitira calibrar con precision
la madurez de las carreteras y el transporte por carretera de cada pais, y los departamentos de la administracion de carreteras llevaran a cabo una
investigacion cuantitativa y realizardn una evaluacién objetiva de sus acciones utilizando el Libro de datos cuando formulen las politicas y medidas en
materia de carreteras.

Resultados: Terminologia y publicacién de datos.

Antecedentes del trabajo del CT sobre este tema: Libro de Datos de PIARC sobre Carreteras y Transporte por Carretera 2020-2023 como resultado de
este Comité para el Ultimo ciclo de trabajo.

Paises de renta baja y media-baja: Los departamentos de administracion de carreteras de los paises de renta baja y media-baja pueden mejorar mucho
su administracion y utilizar mas el Libro de datos de Carreteras y Transporte por Carretera de PIARC como referencia a la hora de formular las politicas y
medidas en materia de carreteras.

Duracion potencial: Este Comité podria encargarse de actualizar y mejorar periédicamente el Libro de datos.

Seccion 2: Plan de trabajo | pagina 136



STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

Proyectos externalizados

El Consejo, en su reunidn celebrada el 30 de septiembre de 2023, tomd nota de la presentacién realizada por el Vicepresidente de la Comision de
Planificacion Estratégica y aprobo el andlisis de posibles nuevos proyectos externalizados, cuyo resumen figura a continuacion. La Comision de
Planificacion Estratégica ultimara sus detalles para presentarlos en la reunién del Comité Ejecutivo de abril de 2024 para su aprobacion.

Antecedents

PIARC tiene que producir muy buenos materiales para temas muy importantes, como la gestion de catastrofes, la descarbonizacion, la conduccién
automatizada, la colaboracion publico-privada, etc.

Las cargas para los miembros de estos CT serian pesadas porque tienen que tratar temas mdltiples.

Si se subcontratan tareas no esenciales, como revisiones bibliograficas, resimenes ejecutivos o encuestas, mejorara la calidad de los materiales y
sera de gran ayuda para los miembros.

Es probable que los paises miembros tengan un interés especialmente elevado en estas cuestiones y deseen informacion.

Esquema de los proyectos

Encuesta sobre un nuevo sistema de financiacion sobre temas especificos.

Investigar sobre una revision bibliogréfica, un resumen ejecutivo y una encuesta, tal como se definen en la Guia Azul de PIARC.

El tema debe ser autorizado por el Comité Ejecutivo al principio de cada ciclo de 4 afios, asi como lo(s) tema(s) muy importante(s) dentro del Plan
Estratégico.

Los resultados del trabajo se incorporan al trabajo de los comités técnicos y grupos de trabajo durante el ciclo de 4 afios.

El trabajo se contrata a la organizacion pertinente, como consultores o universidades.

Se pide financiacion a los paises miembros.

Pendiente de finalizacion

Posible modificacién del nombre del proyecto con vistas a evitar confusiones con Proyectos Especiales y otros grupos existentes, dando a los
destinatarios una imagen clara de sus resultados, mostrando que vale la pena la inversion.

Tema(s) para el préximo ciclo.

Asuntos institucionales (modificacion de la Guia Azul, etc.)

Definicién del procedimiento estandar
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Posible calendario

2024 Marzo La Comision de Planificacion Estratégica ultimara los detalles (posible modificacion del nombre, tema(s) del préximo
ciclo, asuntos institucionales, procedimientos estandar).
Abril El Comité Ejecutivo aprobara los detalles.
Mayo SG pedira financiacién.
Agosto CT/GT correspondientes finalizan los borradores de los términos de referencia para consultores / universidades.
Septiembre El Comité Ejecutivo aprobara los términos de referencia de los consultores/universidades.
SG convocara a consultores / universidades.
2025 Enero La Comision de Planificacion Estratégica y los CT/GT relacionados finalizan la seleccion de
consultores/universidades.
Febrero SG finaliza el contrato.

Inicio del trabajo de consultoria.
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Apéndice A Metasy objetivos de la estrategia de comunicacion

Objetivo 1 - Beneficios de valor agregado para los distintos afiliados

Una diversidad de miembros gubernamentales encuentran atractivos los beneficios y servicios y comprenden el valor agregado, los Comités Nacionales se
movilizan, y ambos contribuyen promoviendo la pertenencia colectiva e individual a PIARC en sus paises.

Objetivo 1.1: Actualizar los productos promocionales para todas las categorias de socios y adaptarlos a los destinatarios prioritarios, de modo que los
socios conozcan las ventajas y los servicios y los perciban como atractivos y que ofrecen valor.

Objetivo 1.2: Informar mejor a los Comités Nacionales (CNs) y diversificar las tacticas de comunicacion para desarrollar capacidades e incentivar el
liderazgo como formas de alcanzar una mayor satisfaccion con el apoyo de PIARC a los CNs; reducir el nUmero de inactivos; y contribuir al crecimiento y
diversidad de la afiliacion.

Objetivo 1.3: Crear mayor conciencia sobre la diversidad de los miembros de PIARC, que se refleja en los comités técnicos, los grupos de trabajo y las

estructuras de gobierno, e implementar herramientas de comunicacion inclusivas para implicar a todas las regiones, lenguas y grupos de edad, fomentando
asi una mayor diversificacion de los miembros.

Objetivo 2 - Programa de trabajo agil para miembros comprometidos

Los miembros y socios son conscientes de las formas de influir en el programa evolutivo de PIARC y utilizan mas los mecanismos existentes, lo que
redunda en una mejor reputacion por tener un programa de trabajo agil, dirigido por los miembros y relevante para las regiones de todo el mundo.

Objetivo 2.1: Informar regularmente a los miembros, socios y profesionales del transporte por carretera sobre el programa de trabajo adaptable y evolutivo
de PIARC, utilizando mensajes clave elaborados para demostrar la capacidad de respuesta a sus necesidades de conocimiento, la comprensién de las
distintas prioridades regionales y la generacién oportuna de orientaciones practicas sobre temas de vanguardia.

Objetivo 2.2: Formalizar los procesos anuales de planificacién de las comunicaciones para priorizar y secuenciar las actividades en funcién de la capacidad,
el valor para los miembros y el potencial para llegar al pablico destinatario.

Seccion 2: Plan de trabajo | pagina 139



STRATEGIC PLAN 2024-2027 PIARC — THE WORLD ROAD ASSOCIATION

Objetivo 3 - Conocimientos orientados a la practica para responsables de la toma de decisiones informados

PIARC es reconocida por ofrecer recomendaciones practicas y viables en formatos apropiados para una amplia gama de actores clave, incluidos
profesionales y responsables de la toma de decisiones de todas las regiones.

Objetivo 3.1: Asesorar a los comités técnicos y grupos de trabajo para que aumenten gradualmente su capacidad de producir resultados y desplegar
tacticas de comunicacion que tengan impacto en los circulos de toma de decisiones, eligiendo las herramientas que favorezcan los formatos de publicacién
ejecutiva (por ejemplo: hojas informativas, resimenes de politicas, etc.).

Objetivo 3.2: Demostrar la capacidad de respuesta a las necesidades de los miembros estableciendo métodos de seguimiento y evaluacion de las mejores
practicas para las actividades de comunicacion que permitan a PIARC evaluar la aceptacion de los materiales, comprender los formatos preferidos y
realizar ajustes en funcidn de los niveles de participacién de los miembros.

Objetivo 4 - Ampliar la divulgacion entre los usuarios del conocimiento

Existe una mayor conciencia del conocimiento orientado a la practica desarrollado por PIARC y de su relevancia para el mundo académico y las
organizaciones de formacion.

Objetivo 4.1: Aprovechar las asociaciones a escala nacional y regional para ampliar la difusion, buscando oportunidades de alto rendimiento para el
intercambio y la aplicacion de conocimientos, incluido el acceso a académicos y estudiantes a través de organizaciones asociadas mejor posicionadas con
este publico.

Objetivo 4.2: Editar publicaciones orientadas al futuro y basadas en la practica que identifiquen claramente los problemas que deben resolverse en el futuro

y las cuestiones emergentes que deben investigarse, y que contengan datos o casos que se utilicen y citen en la investigacién académica ayudados por un
marketing digital eficaz.

Objetivo 5 - Gobernanza participativa en la era virtual

Los miembros estan informados de las numerosas oportunidades de participar en la gobernanza de la Asociacion, participan mas gracias a acuerdos
virtuales/hibridos bien publicitados y favorables a las regiones menos representadas, perciben una apertura a la diversidad de puntos de vista y se sienten
implicados.

Objetivo 5.1: Promover actos que atraigan a nuevos y diversos participantes, y hacer un uso innovador de las herramientas virtuales interactivas para
impulsar el compromiso y contribuir al perfil de PIARC como organizacion modelo mundial sin animo de lucro.
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Objetivo 5.2: Colaborar en la formulacién de una politica sobre una mayor participacion virtual e hibrida, con vistas a asesorar a los anfitriones y
facilitadores sobre la existencia de formatos accesibles y atractivos para las reuniones, y dar a conocer dicha politica en caso de que sea establecida por la
direccién de PIARC.

Objetivo 5.3: Informar a los miembros sobre las oportunidades de participar en la gobernanza de PIARC, actualizar los métodos de trabajo para mejorar la
experiencia de los usuarios y fomentar una comunicacion interna inclusiva que celebre la participacion de los miembros.
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B.1 Premisas Basicas de los Comites Nacionales

e Los Comités Nacionales (CN) de PIARC movilizan a la comunidad nacional del transporte por carretera.
e Promueven la difusién de buenas practicas a escala nacional e internacional.

¢ Actualmente hay 49 Comités Nacionales en 50 paises. La lista actualizada esta disponible en https://www.piarc.org/en/PIARC-Association-Roads-
and-Road-Transportation/PIARC-National-Committees

e EIlPlan de Accién se present6 en Praga el 19 de abril de 2022.
Tres lineas de accién para los CN:
» RELACIONES ENTRE CNs
= RELACIONES ENTRE LA SG Y TODAS LAS AREAS ASOCIADAS

= ACTIVIDADES NACIONALES Y ASUNTOS INTERNOS

B.2 RELACIONES ENTRE CNs

Medidas que deben adoptarse:
e Celebrar sesiones en linea todos los afios en todos los idiomas, antes de la reunion del Comité Ejecutivo del 1°" semestre del afio.
e Seguir el ritmo de la reunion estatutaria anual, adoptando un formato para el orden del dia de los debates y las decisiones.

e Actualizar el "Manual de creacién del Comité Nacional", en los 3 idiomas.
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B.3 RELACIONES ENTRE LA SG Y TODAS LAS AREAS ASOCIADAS

Acciones que deben emprenderse junto con la Secretaria General (SG):
e Implicar a los CNs en la organizacion de cada una de las acciones de PIARC (grupos de trabajo, eventos de los comités técnicos, etc.).
e Proporcionar informacién al Representante de los Comités Nacionales sobre los informes que estos envian trimestralmente a la Secretaria General.

e Mejorar la coordinacion del trabajo, entre Primeros Delegados y Comités Nacionales.

B4 ACTIVIDADES NACIONALES Y ASUNTOS INTERNOS

Medidas que deben adoptarse:
e Identificar y analizar los intereses, objetivos y necesidades de los Comités Nacionales.
e Crear un conjunto de herramientas de buenas practicas para los Comités Nacionales.

e Mayor difusion de las actividades de los Comités Nacionales, en el boletin de "Routes/Roads", las redes sociales, etc.
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Apéndice C Estrategia paralainclusion de géneroy la diversidad

Esta Estrategia fue adoptada por el Consejo de PIARC en noviembre de 2022, confirmandose la inclusién de género y la diversidad como un valor para
PIARC. Este es un resumen de la estrategia original.

C.1 Primera parte - Antecetentes y contexto

El Equipo de Promocién de la Inclusién de Género y la Diversidad (PGIDT) fue asignado como grupo permanente al Comité Ejecutivo de PIARC en abril de
2021. El PGIDT tiene dos objetivos:

4. Considerar la estrategia a largo plazo para la inclusion de género y la diversidad para PIARC a nivel del Consejo.
5. al tiempo que se aplican medidas rapidas para mejorar la inclusién y la diversidad de género que no requieren la aprobacién del Consejo.
El transporte no es neutral desde el punto de vista del género. En muchos paises se ha demostrado que las pautas y necesidades de desplazamiento de

las mujeres difieren de las de los hombres. Por tanto, un sistema de transporte inclusivo que satisfaga las necesidades de todos los usuarios debe tener en
cuenta a las mujeres en el transporte como usuarias, expertas y lideres.

La estrategia se aplica tanto a la consideracidon como a la mejora de la inclusion de género y la diversidad en PIARC como organizacién y en los productos
de PIARC.

Los datos demograficos recogidos por el PGIDT en 2021 muestran que en PIARC existe un desequilibrio general entre hombres y mujeres en todos los
organos de PIARC, a excepcion de la Comision de Comunicaciones (Comcom) y la Secretaria General (SG).
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Este desequilibrio de género continla en los eventos de PIARC, con una mayor participacion masculina en los congresos; y en los productos de PIARC,
con una mayor participacion y autoria masculina en los seminarios, talleres, seminarios web y articulos de la revista interna "Routes/Roads".

En mayo de 2022, PGIDT llevé a cabo una encuesta sobre actitudes de género para todos los miembros, con el fin de evaluar las experiencias y actitudes
sobre la inclusion de género. Se recibieron 120 respuestas de los miembros. Las respuestas fueron analizadas por un investigador independiente del
Consejo Internacional de Coordinacién (ICC) de la Junta de Investigacion del Transporte (TRB). Respondieron a la encuesta mas hombres que mujeres, lo
gue refleja la composicion de género de PIARC.

Si bien se observo que PIARC apoya el género y la inclusion proporcionando una plataforma para la conversacion constante sobre las disparidades de
género; oportunidades claras para la interaccion profesional entre los 6rganos de toma de decisiones de PIARC y los empleados subalternos a través de
programas de tutoria; y fomentando el cambio para apoyar que mas mujeres formen parte de los comités técnicos, existen areas clave de mejora.

Se sugirieron las siguientes areas clave para mejorar la igualdad entre hombres y mujeres:
e La organizacion por parte de PIARC de seminarios web, paneles y seminarios para incluir mas puntos de vista, participantes y ponentes femeninos.

e PIARC deberia exigir cambios para aumentar la diversidad en los puestos de alto nivel de las agencias de los paises miembros.
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PIARC deberia centrarse en mejorar la diversidad entre los miembros del sector de la ingenieria, ya que este sector ha sufrido durante mucho tiempo
una falta de diversidad de género.

El liderazgo de PIARC deberia garantizar hacer mayor conciencia mediante:

Fomentar la vision de futuro a través de programas internacionales de educacion y formacion;
Ofrecer incentivos no monetarios a los organismos miembros para que nombren a mas mujeres en sus grupos técnicos.

Incorporacion de la perspectiva de género en los documentos y practicas técnicas.

Esta encuesta ha ofrecido informacién para orientar la estrategia.

El PGIDT ha tomado como modelo las definiciones utilizadas por las Naciones Unidas (ONU), puesto que ya estan bien establecidas.

El término "género" hace referencia a los atributos y oportunidades sociales asociados al hecho de ser hombre o mujer y a las relaciones entre
mujeres/hombres/nifias/nifios en sus distintas configuraciones. El género determina lo que se espera, se permite y se valora en una mujer o un hombre
en un contexto determinado.

La "igualdad de género" se refiere a la igualdad de derechos, responsabilidades y oportunidades de mujeres/hombres/nifias/nifios. La igualdad no
significa que las mujeres y los hombres sean iguales, sino que los derechos, las responsabilidades y las oportunidades no dependeran de si eres
hombre o mujer.

La "igualdad de género" es el proceso de ser justo con las mujeres/hombres/nifias/nifios y la igualdad de resultados. Se refiere a un trato diferenciado
gue es justo y aborda positivamente un sesgo o desventaja debido a roles/normas de género o diferencias entre los sexos.

Por "diversidad" se entiende la variedad de experiencias, culturas y atributos fisicos que incluyen, entre otros, la raza, la lengua, la orientacién sexual, la
edad, la cultura, la situacién socioeconémica, el sexo, la religion, la capacidad y la experiencia.

“Inclusién” es la practica o politica de proporcionar igualdad de acceso a oportunidades y recursos a personas que, de otro modo, podrian quedar
excluidas o marginadas, como los discapacitados fisicos 0 mentales y los miembros de grupos minoritarios.

La "discriminacion directa” en el contexto de género se refiere a un trato diferente basado explicitamente en el sexo y la diferencia de género.

La "discriminacion indirecta” se refiere a criterios que son formalmente neutros desde el punto de vista del género, pero que en la practica tienen un
impacto desproporcionadamente negativo sobre las mujeres en un contexto de género.

El "sesgo consciente" se refiere a las actitudes sesgadas de las que eres consciente.

El "sesgo inconsciente" se refiere a las actitudes sesgadas que operan fuera de tu conciencia.
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C.2 Segunda parte - La estrategia: Prioridades estratégicas y valores fundamentales

Valor fundamental:

PIARC se esforzara por ser una organizacion que refleje la diversidad de los usuarios del sistema de transporte por carretera y de la mano de obra en todas
sus actividades y productos, y en la que todos deban sentirse incluidos.

Existen tres prioridades estratégicas para mejorar la diversidad de género y la inclusion dentro de PIARC:
6. Crear conciencia,
7. Crear una cultura integradora,

8. Consideracion del género en los productos técnicos.

Tiene tres objetivos fundamentales.

9. Trabajar globalmente con los socios para destacar la importancia y la adopcién de la inclusién y la diversidad de género (GID) en el sector de las
carreteras. Las acciones para conseguirlo consisten en comunicar y promover actividades para el Dia Internacional de la Mujer, el Dia Internacional de la
Mujer en la Ingenieria y estudiar la posibilidad de establecer un Dia Internacional de la Mujer en el Transporte. Ademas, cualquier asociacion que PIARC
establezca con organizaciones externas deberia incluir la inclusion de la perspectiva de género como parte del acuerdo para tratar de compartir las
mejores practicas.

10. Aumentar la comprensién y la concienciacién de los miembros de PIARC sobre la importancia de la GID. Las acciones para lograr esto son el
desarrollo y la entrega de materiales de aprendizaje, incluida la formacién, para apoyar las habilidades y conocimientos en esta area. Desarrollar la
comunicacion (pagina web, seminarios en linea y redes sociales) para reflejar la Estrategia y mostrar los modelos de conducta de PIARC que apoyan
este Valor. Continuar con la encuesta de género de forma anual o bianual. Desarrollar materiales sobre la situacién de la inclusion de género en PIARC
gue puedan ser utilizados por los miembros para aumentar la concienciacion.

11. Destacar y celebrar las buenas practicas en materia de integracion de la perspectiva de género en el seno de PIARC y en el sector mundial de la
carretera. Las acciones para lograrlo son instituir una categoria de premios para celebrar y destacar las buenas practicas de inclusion de género en los
organos de PIARC; organizar sesiones en vivo y eventos de creacion de redes en el Congreso Mundial de Carreteras sobre la inclusion de género y la
diversidad, y destacar los modelos de los roles dentro de PIARC y externamente.
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12. Lograr el equilibrio de género en todos los eventos de PIARC. La accion para conseguirlo consiste en actualizar la Guia de Socios ("Guia azul") para
apoyar el objetivo y mantener informados a los socios.

13. Crear una cultura inclusiva a través del lenguaje inclusivo. La accién para lograrlo consiste en desarrollar y adoptar directrices y plantillas de
lenguaje inclusivo para su uso en toda la organizacidn, garantizando la alineacion con las directrices de la ONU. Desarrollar un lenguaje que anime a los
comités nacionales a realizar nombramientos mas diversos en los érganos de PIARC.

14, Desarrollar un conjunto de comportamientos que reflejen el valor central de la GID. Para ello, se identificaran los comportamientos que apoyan y
sostienen el valor fundamental y se estudiara la posibilidad de elaborar un Cédigo de Conducta de PIARC que respalde los comportamientos
profesionales y éticos.

15. Aspirar a aumentar el equilibrio entre hombres y mujeres en todos los ambitos de la organizacion. Las acciones para lograrlo son garantizar que la
convocatoria de candidaturas para los CT/GT sea clara en cuanto a la aspiracién de mejorar el equilibrio de género. El objetivo para 2027 es que en
todos los 6rganos de PIARC haya al menos una proporcion de 40:60 entre mujeres y hombres; para llegar a una proporcion de 50:50 en 2030 (con la
excepcion del Consejo, cuyo objetivo para 2030 sigue siendo de 40:60); véase la seccidn "Aspiraciones" mas adelante.

16. Los informes y productos de PIARC deberian reflejar la diversidad de los usuarios del transporte por carretera. Las acciones para lograr esto son los
aspectos de GID a ser considerados cuando se desarrollen nuevos Términos de Referencia para los CTs y GTs de PIARC, y la redaccion y publicacién
de productos técnicos para asegurar también la consideracion de GID. Esto no significa que todos los términos de referencia y productos deban contener
perspectivas de GID, pero es necesario tenerlas en cuenta para poder justificar la no inclusion.

17. Garantizar que los informes y productos técnicos de PIARC sean elaborados por un equipo que incluya la perspectiva de género. Ampliando la
diversidad de los CT (ver 2.4), deberia haber un lider/enlace en cada CT para que se tenga en cuenta la GID.

C.3 Tercera parte - Seguimiento y medicion de los progresos

El PGIDT supervisara y actualizara los objetivos en cada reunién del PGIDT y elaborara un informe de progreso anual que presentara al Consejo.
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Estas aspiraciones no son objetivos vinculantes y no se aplican a nivel de las candidaturas nacionales, ni a ningln grupo o parte especifica de la
organizacion (por ejemplo: un Comité Técnico individual). El progreso hacia estas aspiraciones es un indicador del éxito en la aplicacion de la estrategia 'y
facilitar4 la toma de decisiones mas informadas sobre si se necesitan medidas adicionales.

Organo de PIARC 2022 Cifras* Ciclo 2024-2027 Ciclo 2028-2031

1. Consejo 15/85 (49/305) 30/70 40/60

2. Excom 20/80 (5/20) 40/60 50/50

3. Comisiones 30/70 (19/47) 40/60 50/50

4. CT/GT 20/80 (245/952) 40/60 50/50

5. Presidentes de 15/85 (3/18) 40/60 50/50
CT/GT

6. CT/GT Sec 25/75 (15/47) 40/60 50/50

7. SG 60/40 (10/6) 50/50 50/50

*Cifras expresadas en porcentaje de mujeres/hombres (entre paréntesis, cifras reales de mujeres/hombres).
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