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LA PLANIFICACION URBANA Y EL TRANSITO

1.- INTRODUCCION

Los Temas tratados en esta Presentacion se corresponden con una serie de
Articulos publicados en la Revista VIAL con la Seccion CRONICAS SOBRE EL
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Introduccidon (Continuacion 1)

Au. Perito Moreno



2.- CIRCULACION VEHICULAR Y MOVILIDAD SUSTENTABLE

.- En la década de los afios sesenta se implemento el primer plan de avenidas de
mano unica, que abarcd las principales arterias del sector céntrico, lo que implico
una importante mejora en el desplazamiento de los vehiculos y un
reordenamiento de los recorridos de los colectivos.

.- A comienzos de los afos setenta se desarrolld lo que en ese entonces se
denominé el Plan Integral de Circulacidn, dentro del cual se incluyd en principio
la continuidad de la mano uUnica a partir del limite de la Avda. Pueyrreddn de las
avenidas Corrientes, Cérdoba y Santa Fé. Esto fue acompafiado con uno de los
importantes desarrollos en materia de control inteligente mediante Senalizacion
Luminosa, con la creacion del primer Control con Computadoras de Transito y la
colocacidén de nuevos semaforos ademas de las arterias citadas en la Avda. San
Martin, Avda. Rivadavia, Avda. Forest, Avda. R. Balbin, etc.




Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable (Continuacion 1)

.- Otro aspecto relevante habia sido la iniciativa de completar los ensanches de
las avenidas del Macrocentro seguin una Ordenanza de la primera década del Siglo
XX, lo que se tradujo una trascendente mejora del espacio publico, por ejemplo el
ensanche de la Avda. Independencia entre la Avda. Paseo Colon y Avda. Entre
Rios. Como datos curiosos podemos destacar que en esas circunstancias, se
derribd gran parte del mitico Viejo Almacén y entre Lima y Salta a fin de evitar
afectar el edificio histérico de la Casa de Ejercicios Espirituales se proyectd el
actual angostamiento de calzada. Entre otros, se destacan los ensanches de la
Avda. San Juan, Avda. Garay y Avda. Jujuy y su continuacion la Avda. Colonia.




Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable (Continuacion 2)

Si bien con los ordenamientos de avenidas de mano unica se facilita la
circulacidon, a veces la capacidad de éstas se ve restringida tal como puede
observarse en la Figura, con el Estacionamiento en infraccion sobre ambas
aceras y ademas un camion detenido en segunda fila haciendo descarga de
mercaderias, a lo que hay que agregarle el emplazamiento de los contenedores
de residuos, todo ello es una combinacion que termina por colapsar la

capacidad de la calzada.
P




Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable (Continuacion 3)

En el afio 1976, se proyectd el primer emprendimiento de lo que se denomina
actualmente la Movilidad Sustentable, como lo fue la restriccién y ordenamiento del
transito en el Microcentro de Buenos Aires, los dias habiles en un horario central. Si
bien ya en ese entonces las calles Lavalle y Florida habian sido remodeladas para uso
peatonal exclusivo, el nuevo desarrollo las abarcd y amplid las restricciones en la
circulacién, lo que se mantuvo con altibajos hasta la actualidad.

Calle San Martin remodelada. Calle Viamonte frente al Teatro Colon.



Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable (Continuacion 4)

.- Con la reciente creaciéon del Metrobus 9 de Julio que concentra tanto a los
los colectivos que se desplazaban por el par Esmeralda - Maipu como los que
circulaban por las laterales Cerrito y C. Pellegrini, se dio una respuesta
eficiente al transporte publico

.- Finalmente en el Microcentro se fueron remodelando todas las arterias de
la malla circulatoria, transformandolas ya sea de convivencia o de uso
peatonal exclusivo, con lo que se ha cerrado este capitulo iniciado ya hace
tantos anos.

Avda. 9 de Julio y el Metrobus en el centro de calzada.



Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable (Continuacion 5)

.- En un Articulo de la especialidad el Ing. Jorge Felizia, se refiere sobre la experiencia en
Movilidad Sustentable en la Argentina y expresa: “las ampliaciones de la capacidad de tramos
de redes urbanas con altos volumenes de trdnsito generan en forma sistemdtica derivaciones
e inducciones que en poco tiempo dejan de percibirse como auténticas mejoras en la
circulacion y los tiempos de viaje”.

.- Por el contrario, sostiene que en cuanto a las remodelaciones que se llevan a cabo tales
como ensanche de veredas o la conversidon de arterias para uso exclusivamente peatonal: “si
bien esta alternativa no implica una mejora en la congestion, si se obtiene que el numero de
vehiculos involucrados en la misma es menor, lo que implica menores costos operativos y
ambientales. Esto es consecuencia que los usuarios optaron por distintas alternativas de
desplazamiento, hecho que nos debe alertar en el sentido de rechazar la tentacion de teorizar
que continuando con la reduccion de capacidad se puede llegar a una congestion minima,
dado que en estos casos las alternativas que buscan los usuarios también tienen un limite
concreto que no se podrad superar”.

«««««

Remodelacion integral de la
calle Dr. Ignacio Arieta en el
Centro de la Localidad de San
Justo.



Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable

Analisis de Aplicaciones 1

.- Un ejemplo de un Ordenamiento con una remodelacién vial donde se observa el
estacionamiento indebido, en el que se genera una seria perturbacion al circulacién
vehicular.

Estacionamiento indebido Avda. J. B. Alberdi



Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable
Analisis de Aplicaciones 2

.- Ensanches de acera en paradas de transporte publico.

Avda. Avellaneda Calle Hidalgo



Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable
Analisis de Aplicaciones 3

La isleta demarcada con radio de curvatura
reducido es invadida por los vehiculos y los
peatones aguardan en la misma sin la
seguridad que da detenerse en la acera.




Las isletas estan en este caso con
elementos delineadores rebatibles.
En el restante caso se ha
incorporado una solida maceta
sobre la calzada.

Circulacion Vehicular y Movilidad Sustentable
Analisis de Aplicaciones 4




3.- ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO CIUDAD DE BUENOS AIRES

HORARIOS EN VIGENCIA (1)

TIPO DE ARTERIA DIAS HABILES SABADOS DOMINGOS Y FERIADOS
AVENIDAS DOBLE MANO PROHIBIDO DE 07 A 21 hs. PERMITIDO PERMITIDO
AMBAS ACERAS AMBAS ACERAS AMBAS ACERAS
PROHIBIDO DE 07 A 21 hs.
AVENIDAS MANO UNICA SOBRE ACERA IZQUIERDA PERMITIDO PERMITIDO
PERMITIDO 24 hs. AMBAS ACERAS AMBAS ACERAS

SOBRE ACERA DERECHA

CALLES (2)

PERMITIDO 24 hs.
SOBRE ACERA DERECHA

PERMITIDO 24 hs.
SOBRE ACERA DERECHA

PERMITIDO 24 hs.
SOBRE ACERA DERECHA

PROHIBIDO 24 hs.
SOBRE ACERA IZQUIERDA

PROHIBIDO 24 hs.
SOBRE ACERA IZQUIERDA

PROHIBIDO 24 hs.
SOBRE ACERA IZQUIERDA

PARQUIMETROS

PERMITIDO PAGO
DE 08 A 21 hs.

PERMITIDO CON PAGO
DEO08A 13 hs.

RESTO DEL DiA: LIBRE

RESTO DEL DiA: LIBRE

24 hs. LIBRE

Referencias:

ACLARACION (1): La vigencia de |o detallado puede modificarse mediante el Sefialamiento respectivo en la via ptblica
ACLARACION (2): Es frecuente c/sefialamiento el permitido en las calles de mano Unica sobre ambas aceras




Estacionamiento (Continuacion 1)
Playas Publicas de Estacionamiento en la Ciudad de Buenos Aires

.- Plaza San Martin (Florida y M. T. de Alvear)

.- Avda. Cordoba (entre Florida y Esmeralda)

.- Plaza Libertad (Cerrito y Paraguay)

.- Plaza Congreso (Avda. Rivadavia y V. Cevallos)

.- Plaza T. de Alvear - Recoleta (Avda. Alvear y Posadas)

.- Boulevard Central Avda. Charcas (entre Avda. Cnel. Diaz y Bulnes)
.- Plaza Lavalle (Libertad y Tucuman)

.- Plaza V. Lopez y Planes (Parana y V. Lépez)

.- Edificio Bco. Tokio (Corrientes y Reconquista).

.- Plaza Correo Central (Avda. L. N. Alemy Pte. J. D. Perdn).

.- Plaza Tte. Gral. Emilio Mitre (Avda. Las Heras y Avda. Pueyrreddén).
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Playa Subterranea Congreso Libre estacionamiento en Puerto Madero



Estacionamiento (continuacion 3)

Cadigo de Planeamiento Urbano y los espacios para el estacionamiento

Ejemplo de un Edificio en
construccion en un lote de
8,66 metros de ancho sobre
una Avenida, de unos 14
pisos cuya silueta sobresale
por el nivel promedio de la
altura de los inmuebles
existentes en el Barrio

El edificio en cuestion, ubicado entre una antigua casa de dos plantas a la derecha y un
inmueble de unos 7 pisos que es la altura habitual en la zona a la izquierda. La nueva
propiedad con una altura de 14 pisos, se podria estimar un total del orden de 60
departamentos y suponiendo que la mitad de los nuevos propietarios tenga un vehiculo,
harian faltan unas 30 cocheras. Si se optara por desarrollar un espacio de 10 cocheras (o
ninguna por ser en algunos casos optativo), se expulsaria por asi decirlo unos 20 automoviles,
que deberian buscar lugar en el espacio publico o en una Playa privada



Estacionamiento (continuacion 4)

Garajes y playas particulares de Estacionamiento
" F= B 7
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Edificio nuevo con cocheras

Conjunto de viviendas con cocheras
de ingreso exclusivo



5.- SENALIZACION LUMINOSA

R

Antiguo Equipo
controlador Marca
Eagle-Corti de
Tecnologia
Electromecanica

.- Los problemas de la Ciudad vinculados con el Transito y el Transporte son
variados y complejos y en su tratamiento guardan un papel muy importante los
sistemas de control, dentro de los que se destacan los semaforos, de los que
depende en buena medida la circulacion vehicular y la seguridad en el
desplazamientos de las personas.

.- Las tecnologias de Control pueden brindar adecuadas soluciones, siempre y
cuando se implementen las acciones se ajusten a proyectos sustentados en
estudios de Ingenieria de Transito.



Sefalizacion Luminosa (Continuacion 1)

Antigua tecnologia electronica en controladores de
transito y equipamiento de Comando




Sefnalizacion Luminosa (Continuacion 3)

Aspectos importantes a tener en cuenta para optimizar
el funcionamiento de los semaforos

1.- Realizacion previa de los Estudios de Ingenieria de Transito con
relevamiento de los sistemas y medicion de los datos.

2.- Planificacion y Programacion de los Sistemas remodelados de
Senalizacion Luminosa.

3.- Utilizacion de modernas tecnologias de control ajustadas a las
necesidades de la Ciudad.

4.- Realizacion de Planes de mantenimiento de las instalaciones, equipos
programas de transito.

5.- Capacitacion permanente del personal técnico interviniente.




Sefalizacion Luminosa (Continuacion 4)

La Sequridad Vial y los semaforos

Aspectos a tener en cuenta:

1.- El emplazamiento y el color de las columnas semaforicas

2.- El color y la forma de los semaforos

3.- Normalizacion de los elementos e instalaciones semafoéricas. Ver
Nuevas Normas IRAM N° 62.970: Semaforos LED para el control de
transito peatonal e IRAM N° 62.971: Consideraciones para el proyecto de

cruces semaforicos.
4 .- Sincronizacion de las Ondas verdes, haciendo uso de las nuevas

tecnologias de comunicaciones.
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4.- AUTOPISTAS URBANAS

Proyecto de Red de Autopistas Urbanas
en la Ciudad de Buenos Aires - Aho 1977

En el ano 1970 el Dr. Guillermo Laura
fue laureado con el Premio Academia
Nacional de Ciencias por el
Documento “La Ciudad Arterial. Una
Utopia realizable”. En el ano 1976 se lo
designa como Secretario de Obras
Publicas de la Ciudad. A partir de
entonces se inicid un ambicioso Plan
de Obras, que realmente transformo la
geografia urbana



Autopistas Urbanas (Continuacion 1)

Au. Perito Moreno

El Plano muestra la situacion actual
de las Autopistas en operacidon a las
que se sumaron a las ya existentes
(Avda. Gral. Paz, Autopista Dellepiane
y parcial Autopista Lugones), las
posteriormente construidas:

.- Autopista 25 de Mayo

.- Autopista P. Moreno

.- Autopista 9 de Julio Sur

.- Autopista Pte. Cdmpora.

.- Autopsita Pte. lllia

.- Autopista h/Acceso Norte Lugones y
Cantilo)



Autopistas Urbanas (Continuacion 2)

MANZANA TIPO DE LA
CIUDAD DE BUENOS AIRES

REPRODUCCION GRAFICO DEL LIBRO
"LA CIUDAD ARTERIAL" DE G. LAURA

J L )

8.66

8.66

8.66

8.66

1 1

SOLUCION A

EXPROPIACION NECESARIA PARA LA
CONSTRUCCION DE UN VIADUCTO ELEVADO

REPRODUCCION GRAFICO DEL LIBRO
LA CIUDAD ARTERIAL" DE G. LAURA

L ) J

8.66

8.66

8.66

2598

R V) 1

El esquema para la afectaciéon de los inmuebles fue el que se
Figuras, por el centro de las manzanas, de forma tal de minimizar las
expropiaciones que se llevaron a cabo segun el valor del mercado mas un 10 %.

muestra en las



Autopistas Urbanas (Continuacion 3)

Con el esquema descripto es evidente que se presentan situaciones como muestra
la figura en que los edificios han quedado muy préximo al viaducto de |la Autopista.
De acuerdo a la Ley de Impacto Ambiental vigente resulta inviable cualquier
iniciativa de este tipo en el ambito urbano. AUn mas con emprendimientos
existentes previo al distado de dicha Ley, resultan insuficientes las acciones de
mitigacion tal el caso de la construccién de paneles laterales como los
recientemente instalados en el Viaducto de la Autopista 25 de Mayo.



Autopistas Urbanas (Continuacion 4)

.- La Construccién de los Viaductos ha sido una notable obra de Ingenieria, ya que son
numerosas las curvas horizontales de la traza segun el trayecto de las mismas las que
fueron disefiadas con una velocidad directriz de 100 km/h. La AU6 en parte siguid la

traza de la Avda. Perito Moreno que originariamente habia sido abierta a lo largo del
recorrido de un enlace ferroviario.

.- Cuando se puso en operacion las Autopistas AU1 y AUS6, se instald el sistema del
peaje que para el ambito de |la Ciudad fue algo novedoso, por lo que a falta de
acostumbramiento de los conductores a pagar por el servicio (1USS por viaje), los
niveles de transito iniciales no alcanzaron ni a la mitad del maximo previsto.



Autopistas Urbanas (Continuacidon 5)

Metrobus s/ Autopista 25 de Mayo

Situacion anterior y actual del
emprendimiento Metrobus

CROSS SECTION 25 DE MAYO HIGHWAY
PREVIOUS SITUATION

LANE LANE LANE LANE LANE LANE LANE LANE

i 1 2 3 4y 4 3 ]

T T W R

(250 a% | 3 | 3% | 350 Loy 00 s | 3% | am0 | im0 | 250
300

NEW SITUATION

REVERSIBLE
METROBUS LANE
LANE LANE LANE LANE LANE LANE LANE LANE
4 4 3 2 1

T =
,210, 320 | 30 | 300 | 300 400 500 400 300 | 300 | 320 | 320 240,
3600

La reducciéon del ancho de los carriles requirid
ajustar el limite de la velocidad para los
vehiculos livianos de 100km/h (velocidad de
disefio) a 80 km/h., resultando una menor
capacidad del camino y el incremento de la
congestion en las horas pico.



Autopistas Urbanas (Continuacion 6)
Autopista AU2 Corredor Norte

Este Corredor esta integrado por un conjunto
de Autopistas que segun los tramos toman
distintas denominaciones: Lugones, Cantilo vy

Presidente lllia.



Fin de la presentacion

Muchas gracias por su atencion

Ing. Oscar Farifna
farinaoscar@yahoo.com.ar



