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CONTENIDOS

» Asociacion Espaiola de la carretera.

» Evolucion del contexto de la mejora de la seguridad vial.
» Problemas prioritarios de seguridad vial.

» Conceptos clave de la seguridad de las carreteras.

» Algunas propuestas.

» Conclusiones.
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ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA

» Entidad privada sin animo de lucro, fundada en 1949, declarada de Utilidad
Publica, orientada a la defensa y promocion de la carretera.

» Aglutina al sector de la carretera, mas de 200 socios entre Administraciones,
ingenierias, constructoras, fabricantes, asociaciones, aseguradoras, etcétera.

> Areas de trabajo: seguridad vial, medio ambiente, financiacion,
conservacion, adaptacion al cambio climatico, calidad de servicio,
tecnologia.

» Fundadores de European Union Road Federation (ERF), Instituto Vial
Iberoamericao (IVIA), Smart Transportation Alliance (STA).

» IRF Global Road Achievement Award 2012, categoria «Road Safety».

» Premio Honorifico a la Seguridad Vial «Linea Directa» 2013.

WWwWw.aecarretera.com
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EVOLUCION DEL CONTEXTO DE LA SEGURIDAD VIAL

Marco institucional

Vehiculos

Marco legal

Evolucion -
Emmm) | Vehiculo

Factor humano

Viay entorno "s";':'i':’ tle
| |
Factor simple 2-3 69 - 67 2
Factor doble 24-21 J L 4-6
Factor triple 1-3
Factor doble 1

Sabey y Staughton, 1975

Prioridades de actuacion
(Decenio de Accidn de
Seguridad Vial 2011-2020)
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PROBLEMAS PRIORITARIOS DE SEGURIDAD VIAL
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CONCEPTOS CLAVE EN SEGURIDAD VIAL

INTERACCION
CON EL
USUARIO
CARGA DE
TRABAJO
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VIARIA
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PROPUESTA 1: PRIORIZAR LA MEJORA DE LA
SEGURIDAD EN VIAS CONVENCIONALES.

Justificacidn:
En vias de un solo carril por sentido:

Objetivo:
Mejorar la seguridad de estas vias, desde la

76% de los fallecidos y 79% de los heridos prevencion.
graves en carretera (zona interurbana). Aplicar_a toda la red viaria las herramientas de la

Estas vias suponen el 90% de la red de

Directiva Europea 2008/96/EC de gestion de la

carreteras (150.000 km de un total de 165.000 seguridad en infraestructuras viarias (en Espana Real

km de red interurbana).

Red de carreteras de
Espaina (km)

- 11572 ™ Pertenece

/ » ala TERN

¥ No
pertenece
ala TERN
153844
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Decreto 345/2011), obligatoria sélo para la Red
Transeuropea de Carreteras (TERN).

Evaluacion de impacto
de la seguridad vial.

&‘ ,
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Inspecciones de
sequridad vial.

Auditorias de

Gestion de tramos de iy, seguridad vial

concentracion de accidentes V.
de alto potencial de mejora
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PROPUESTA 2: PLAN DE CHOQUE CONTRA LOS
ACCIDENTES POR SALIDA DE VIA.

Justificacion: O—bim. , ,
56 o) il dE AT E TES G WEHTES La reduccion del numero y la gravedad de los
fallecidos y heridos graves en carretera, accidentes por salida de via debe ser una prioridad.

v EVITAR QUE SE PRODUZCAN ACCIDENTES.
v REDUCIR LAS CONSECUENCIAS DE LOS QUE
Medidas: INEVITABLEMENTE SE PRODUCEN.
Carreteras QUE PERDONAN los errores de los usuarios.

Mejora del trazado.
Pavimento antideslizante.
Equipamiento.

*Reducir las consecuencias de los accidentes por salida de via:
*Margenes despejados, libres de obstaculos.
*Pendientes laterales reducidas.
*Barreras de seguridad / sistemas de contencidn apropiados para todos los usuarios.

Dia de la Seguridad
en el Transito_
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CARRETERAS QUE PERDONAN

*Margenes despejados, libres de obstaculos.

*Pendientes laterales reducidas.

*Barreras de seguridad / sistemas de contencion apropiados para todos

~los usuarios.
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SISTEMAS DE CONTENCION

Fuente: Tecnivial
* Atenuadores de impacto. ﬂ Fuente: Tecnivial

Dia dea Sequridad
‘en el Transito.
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SISTEMAS DE CONTENCION

Evolucion: de sistemas sélo para vehiculos motorizados a pensar
en los usuarios vulnerables (aparicion de los Sistemas de
Proteccion de Motociclistas)

Dia de la Seguridad
en el Transito_
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PROPUESTA 3: CARRETERAS 2+1, ALTERNATIVA A
LAS AUTOPISTAS

Justificacion: Obijetivo:
Accidentes frontales y fronto-laterales. Reducir el riesgo intrinseco de las carreteras de un solo
Imposibilidad de construir autopistas en carril por sentido: facilita adelantamientos a vehiculos
determinados itinerarios. Restricciones lentos, reduce riesgos con el trafico en sentido
presupuestarias y ambientales. contrario. Beneficios:
. ] * Reduccion drastica del numero de accidentes
Medidas:

frontales, que se eliminaria en estos tramos.

* Reduccion de la accidentalidad en el resto de la red,
debido a la existencia de tramos 2+1 donde es
posible adelantar, por lo que los conductores no
adoptarian conductas de riesgo adelantando en los
tramos previos.

Fuente: Generalitat de Cataluna

Dia de la Seguridad
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PROPUESTA 4: S| A LA BICICLETA EN LA CIUDAD,
PERO CON SEGURIDAD PARA TODOS.

Justificacidn:

La modificacidon del Reglamento de Circulacion
tiene como obijetivo prioritario hacer las vias
urbanas mas seguras para los ciclistas.

30 km/h en vias urbanas de un solo carril de
circulacion o un solo carril por sentido.

Cuestiones:

v" Aproximadamente 400.000 km de viario urbano estaran limitados a 30 km/h; en ciudades
medias y pequefas sera casi el total de la ciudad.

v' éNo es mds sensato generar infraestructuras, segregadas o no, (carril bici) para ciclistas,
que crear carriles compartidos de la noche a}~maiiana?

Dia de la Seguridad
en el Transito_

SALON DORADO - LEGISLATURA RORTERA
160.CABA

OQ "Usuarlo de bicicleta, propia o alquiler.
Usuario de vehiculo particular o P\ prop d
o QY7 | Sin casco si >16 anos.
transporte publico. (90 : . : .
Y& No se le exige ningun permiso: no tiene
Conoce las normas y las respeta Qfo | ,
0 ’ porqué conocer las normas (no se lo han
en principio. ?, .
@ pedido).
Circula con seguro. .
Infraestructura compartida.

N LEGISLATURA

Auténoma de Buenos Aires
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PROPUESTA 5: LA SEGURIDAD VIAL NO PUEDE SER
AJENA AL ENVEJECIMIENTO DE LA POBLACION.

Justificacidn:

Espafia, 2050 (fuente: INE):

13 millones de personas > 65 afos.

4 millones de personas > 80 afos.

Hoy:

26% de los fallecidos en accidente: >65 afos.
67% atropellos en zona urbanay el 42% de los
atropellos mortales en carretera: >65 afos.

Mejorar la percepcjon:

. |dentificacion de sefales;
aumentar tamafio de |,etra.
. Mejorar la sefializacion de
sdvertencia de peligro.
-potenciacion de la
iluminacion. |

. Evitar intersecciones

s complicadas.

—

Objetivo:

La seguridad vial de los usuarios mayores debe ser un
campo de trabajo prioritario.

Educacioén, formacién, concienciacion, consejo
sanitario, medios de comunicacidn,... pero también
carreteras, calles y equipamiento viario mas seguro.

o

Facilitar la decision:
o Informar adecuadamente y

con antelacion. 5
Transmitir |a informacion

precisa. -
Manejar |egib|||dad,' |
consistencia, credibilidad y
trabajo.

._

carga de
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EJEMPLO: ¢PERMITE UNA FACIL IDENTIFICACION?

Alcorcon
Talavera
Badajoz Badajoz A Coruha
Portugal |3 MEEew [A-1 [R-2] [=4
A 4

=T _;mm-a]_

via de servicio

Guadalajara Alcala de Henares

Zaragoza

Barcelona | IDaganzo
¥ Camarma

de Esteruelas

Estacion F.C.0
= nlo COFIO))
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EJEMPLO: ¢ PERMITE UNA FACIL IDENTIFICACION?




PROPUESTA 6: LAS CARRETERAS, PARA SER
COMODAS Y SEGURAS, NECESITAN INVERSION.

Descenso continuado de la inversion en conservacion.

* Seria necesario invertir el 2% del valor patrimonial de la red de carreteras
(en el caso de la Red de Carreteras del Estado en Espafia, con un valor
patrimonial de 80.000 M€, deberian invertirse 1.600 M€ anuales): se esta
invirtiendo menos de la mitad.

* Necesidad de inversion en firme, sefalizacion vertical, pintura de marcas
viales, elementos de balizamiento, barreras de seguridad, iluminacion.

* 1€ noinvertido hoy en refuerzo de firmes = 5€ en 3 anos = 25 € en 5 afios.

* Una carretera mejor conservada, es una carretera mas segura.

en el Transito_ , :
e #\ LEGISLATURA
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RENTABILIDAD DE MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL

PERIODO DE RETORNO
(meses)

MEDIDAS

Hitos de arista

Balizamiento en las narices de salida

Captafaros

Paneles direccionales y barreras de seguridad

Paneles direccionales en curvas

Senales de trafico y paneles direccionales

Eliminacion de areas encharcadas

Bandas trasversales rugosas

Marcas con resaltos en bordes de calzada

Senales de trafico

Barreras de seguridad

Balizamiento en las narices de salida y barreras de seguridad

Acondicionamiento de carriles adicionales

Mejora de cruces a distinto nivel

Mejora del coeficiente de friccion

Pequefias mejoras de alineamiento de la carretera

Mejora de intersecciones

Mejora de los accesos

Mejora de los carriles de aceleraciéon/desaceleracion

Cambios en intersecciones

MEDIA

RATIO B/C

24°94
1291
1113
862
576
511
4'47
4°43
4’45
388
387
381
295
0°40
0°25
0720
0720
0718
0’16
010

0’5

09

1

14

2’1

2°4

2'7

2'7

29

31

31

31

4’1

30

48

60

60

67

75

Anadlisis beneficio — coste de 20 MBC. (Fuente: XIV Vyodeal. Documento de trabajo n21. Medidas de Bajo Coste).

Q
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RENTABILIDAD DE MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL
meowAs  |Ramos/C

Provision de alumbrado artificial 237

Recolocacion de apoyos daiiinos 17°2
Seiales de trafico 160
Modernizacion de barreras de seguridad en medianas 1377
Retirada de obstaculos 87
Instalacion de nuevas barreras de seguridad en medianas 85
Instalacion de nuevas senales de trafico 84
Mejora de parapetos (puente) 79
Instalacion de amortiguadores de impacto 76

Mejora de las sefiales de trafico existentes 7°4
Mejora de pretiles 7’1
Aumento de la distancia de visibilidad 70

Mejora de la resistencia superficial 56

Mejora de la infraestructura secundaria 52

Creacion de carriles de giro y canalizacion 44

Relacion beneficio/coste de algunas MBC (194-1992) . (Fuente: Federal Highway Administration)
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CONCLUSION

El futuro, para acercarnos al objetivo de 0 victimas mortalesy O
heridos graves:

— Carretera auto-explicativa: elimina el «factor sorpresa»; situaciones claras,
faciles de comprender, de reconocer y de interpretar.

— Carretera que perdona: compensa los errores de los usuarios.

— Carreteras en buen estado de conservacion.

La carretera debe tener un papel prioritario en las politicas de
mejora de la seguridad vial.

Ingenieria — psicologia de la seguridad vial: un buen tandem.
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