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~ EL MEJOR SISTEMA:

La licitacion piblica

2 — CARRETERAS

D URANTE casi tres lustros, el pais experimenté una marcada inactividad oficial en

lo referente a la construccién de caminos. Mds aun, la red vial existente sufric
un proceso de progresiva destruccion por falta de un eficaz mantenimiento y por un
trdnsito que superaba la capacidad portante de las calzadas.

Por fin la situacién hizo crisis y tanto el gobierno de la Nacién, como los de
provincias, debieron abocarse a la tarea de reconstruir y extender las carreteras.
Ello promovid la confeccion de planes de obras y la afanosa bisqueda de los recursos
financieros y técnicos mecesarios para llevarlos a cabo. También debieron arbitrarse
nuevos sistemas de financiacion, tales como la contratacién de trabajos con regimenes
de pagos a plazos.

Deseosos de ejecutar con toda-premura los trgbajos programados, algunos gobier-

nos provinciales han efectugdo” contra aciones con empresas extranjeras que carecian
de antecedentes en el ‘ :ﬁais , i, 1

’ . eg erio) \agravaite e la contratacion se hizo direc-
tamente, prescindiendo deEM icitacion, | prblicay \LI\‘IHM .ql%@ll\

iCudl ha mdquv,e iltymd) dndlisis, la_razén de
a pensar que sel %u\.‘ e tan-inusuales procedimi
de que las efipresds Grgentinas carecen de la necesdria ‘técnico-financiera
,;,-”“ a los habituales. T
anps nuestras empresas suh‘m- 4 ﬂigh‘prqgeso de con-
idas de,renovar sus equipos por as que les impo-

capitales por esa misma razén; y "Porlas| constantes
uciin de las obras a su cargo,“::‘n,enml%‘ 08| casos sus
én' deglinaron y efectivamente, sus posibilidades constructivas se
ient?as"*‘t'anto. ‘y por contraste, empresas e:ctrafﬁzjedr' wweian facilita-
-de abuindantes- equipos -y eran contratadas para rem'WMr ras que,
por lojlcomin, qtledaban inconclusas y que en ciertos casos originaron pleifos inter-
minablés y ain ¢husas que tuvieron que ventilarse én los estra 0s de la justicia del
> | | \‘

htrataciones? Todp induce
‘ a sido la presuncion

{ 5 e
obstante esas penurias, y el désaliento J,.;}rewmibla. en cyantg rd fiqg:‘o eliminé

log"obstdcdulos, las empresas argentinds emprendieron su ree mipapiiento con
todo lentusiasmo a ‘Q&!l extremo que, en poco,/tiempo, recuperanon mmciong"i y adqui-
i capacidad_}.gjecutiva Jparalela a las necesidades emanadas de lgs planes de

k) \ / A /.

) / ONRE Sy

ello. ‘h,,d{n sido las ligitaciones publicas de 'M%rtgjttisimas obras
izarof. las direccio de vialidad de Wlagmacion’ y de la pro-
es. En esos.casos las empresas arg inag que/formularon ofer-

las extranjeras y resultaron adjudi as,de trdbajos que, por sus
montos, fueron los_mds i tantes hasta ¢ :%t s en este pais, y con
muy extremas condicienes gxaﬂ ; "ﬂy%:{;eﬂ"‘ W' de los montos se pagard al
contado, quedandp el “¥estante 70 w ctubierto eon pagos diferidos, con el
afiadido de que las ofertas fueron inferiores a los presupuestos oficiales.

Este aspecto financiero de las obras que ahora se estdn licitando en el pais cons-
tituye, precisamente, un espejismo en el que algunos gobiernos provinciales estdn pro-
pensos a caer. En efecto, se piensa que las empresas podrdin autofinanciarse para esas
obras con pagos diferidos y que esa capacidad financiera no se da en las nuestras.
La wverdad es que tanto unas como las otras requerirdn, en todos los casos, el apoyo
de grupos financieros. Esa es la practica universalmente aceptada ya que las empre-
sas o som comstructoras o son financistas. No tendria sentido que fuesen ambas cosas
a la vez. De modo que tampoco este aspecto de la cuestion podria ser esgrimido como
justificativo de adjudicaciones directas que eliminen la comveniente competencia local.
En todo caso, con referencia al aspecto financiero, lo mds conveniente es que sea ei
Estado el que obtenga directamente el apoyo financiero, por medio de empréstitos u

otro sistema, de modo que, en la prdctica el pago a los constructores se efectie al
contado, con gran beneficio para todos.

Con estos y otros similares argumentos, la Cdmara Argenting de la Construccion re-
cientemente se ha dirigido a los gobiernos de provindias, soliciténdoles la adopeion
permanente de las iradicionales normas de la licitacién publica, cuando se trate de
contratar la ejecucion de obras viales.

Nos parece sensata y oportuna la recomendaciéon de esa Cdamara, por que tiende
a favorecer una actividad fundamental para el pais.



SISTEMA ARGENTINO DE SENALES CAMINERAS

MODIFICACIONES INTRODUCIDAS A SU FORMA

Por el

HECTOR J. G.

El desarrollo cada vez mayor del automs vilismo y
el correlativo aumento de conductores que transitan
por 'mds de un pais, llevd a la necesidad de tratar
de unificar el sistema de senalamiente caminero con
miras a lograr la mayor eficiencin y facilitar su inter-
pretacion aun pare conductores de 0tros paises.

ANTECEDENTES

L Republica Argentini, por medio de la ley 12.153,
adhirié a4 la Conwvencion sobre Circulacion Interna-
cional de Automcuviles, suscripta en Paris el 24 dz
abril de 1926, en cuyo articulo 9’ se expresa, enire
otras cosas, lo siguiente: “Cada uno de los Estudes
“« contratantes se compromete a cuidar en la medida
« do su qutoridad de que a lo largo de los caminos
“no sen colocadas para sefalar los pasos peligroscs
“ otras sefiales que las que ya figuran en el anexro F
“de la presente Convencion”.

Posteriormente, en 1931, se realizd una Convencién
sobre lm wnificacion del sistema de senales en las
camerterils que adopté el llamado sistema “interna-
cional” o “europeo”, el cual conté con la ratificacion
o adhesion de 15 paises del continente europeo e in-
corporaba las seiizles prescriptas en la Convencion
de 1926 como parte del Sistiema.

En 1939 se celebrd en Chile el Tercer Congreso
Fhanamericano de Carreteras y en él se resolvio re-
comendar —haciends algunas salvedades— la apli-
eaciom inmediaty en todos los paises de Ameérica el
sistema americano de s2niles contenido en el “Ma-
nual on Uniform Traffic Control Devices”, publica-
cién norteamericang de la Public Roads Administra-
tion. Mientras tanto, se rewnia durante los amos 1938
y 1939, bajo los auspicios de la Sociedad de las Na-
ciones, el Comité de Expertcs para la Codificacicn
del Derecho de Vialidad que estudio la unificacion
del sistemn de seflales de carreteras, preparando, en
el afno 1939, un proyecto para tal fin.

La revisicn de la Convencion de 1931 sobre la ya
mencionada unificacion del sistema de sefiales, dio
origen w la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Transporte por Carreteras y Transporte por Vehicu-
los Automotores, celebrada en Ginebra del 23 de
agosto al 29 de septiembre de 1949, la cual aprove-
ché para lel cumplimiento de su cometido el trabajo
del Comité de Expertos citado en el pdrrafo anterior.

ingeniero

DELLE DONNE

Mientras esto ocurria el sistema de senales conte-
nide en el Manual on Uniform Traffic Devices, 1la-
mndo “Sistem1 Americano” iba difundiéndose coh
napidez por las Américas siendo adoptado com varit-
ciones por buenz parte del hemisferio oceidental, no
obstante no tzner sancion oficial de nimguna conven-
cicn internacional.

Frente a la difusién alcanzada por los dos sistemas,
el “americano” y el “ewropzo”, diversas reuniones
internacionales que trataron temus afines comn el au-
temovilismo recomendaron que se procediera @ wni-
formar las sefuales.

Finalmente, la Conferencia realizada en Ginebra
por las Naciones Unidas durante el ano 1949, frente
a las dificultades que se presentaron para aundr opgt-
niones, dado el desarrollo que habian alcanzedo esos
dos sistemas de senales camineras, concluyo abriendo
a la firma o Convencion sobre Circulacion por Ca-
rretera, enire cuyas disposiciones se incluia un sclo
articulo —el 17— referente a sefialamiento. Este ar-
ticulo contenia algunos principios muy generales, Y
como documento separado un protocolo wnico facut-
tativo sobre sefiales camineras que incorperaba, con
ligeras modificaciones, las disposiciones presentadas
en forma de proyecto al reunirse la Conferencia,
proyecto éste que era el fruto del trabajo del Comite
de Expertos (1938-1939) del que se hablé anterior-
mente.

La Republica Argentina, cuyo sistema utilizado en
la Red Nacional Troncal de caminos era muy pare-
cido al “americano”, adhirié' a este Protocolo sobre
sefiales camineras. Recientemente Vialidad Nacional
al proceder a la modificaci de las seniales que ante-
riormente denominaba de “Precaucion” y de “Peli-
gre”, contenidas en su manual “Sistema Argentino
de Sefales Camineras”, ha tenido en cuenta la adhe-
sidn del pais ya mencionada, y es por ello que los
aambios introducidos acercan mucho este nuevo tipo
de sefiales a las recomendadas en el Protocolo.

& & &

A continuacion se detallan las pricipales modifica-

ciones introducidas por Vialided Nucional.

MCDIFICACIONES EN LA FORMA

En el sistemil anteriormente vigente Vialidaa [{0-
cional designaba como Seitales de Peligro a lus con-
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PAYSCRAPERS

Molo - palas International de mo-
derno disefio disponibles en 2 mo-
delos de 11,46 m’, y 16,80 m'. de
capacidad, Este equipo constituye
la méquino ideal para movimien-
tos de lierra,

EQuIPOS

PAYLOADER

INTERNATIONAL DROTT

Pala frontal 4 en 1, sobre tractor con
neumaticos. En capacidodes desde
0,760 m’. hasta 2 m’. y en potencios
desde 50 hasto 125 HP. en modelos a
nafto o Diesel. Esta méquina de disefa
exclusivo lo hoce ideal para el contra-
tista consiructor, industrial, minero, etc.,
por su gron versatilidad,

Este equipo puede ser provisto con pola
cargadora frontal comin, como asi
tombién montado sobre carriles,

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

EQUIMAC S. A.

CORRIENTES 545 - BUENOS AIRES

TALLERES: GOBERNADOR VERGARA 1646 .

tenidas en las placas triangulares y Seflales de Pre-
caucion a las de forma cuadrada con uwna de sus dia-
gonales en forma vertical. En lg actwalided se ha
uniformado la designacién de ambuas sefiales con la
denominacion genérica de “Sefales de Peligro”. Las
nueve distintus sefuales triangulares de que se dis-
ponia anteriormente han quedado reducidas a solo
cuatro, considerando el cardcter restrictivo con que
deben encararse cambios de forma, meservada para
oasos extremos, como puede Ser un paso @ mivel g
una curva cerrada sin visibilidad.

4 — CARRETERAS
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Asi contribuyen los equipos INTERNATIONAL
a la recuperacién econémica del pais.

Tractores con potencios hasta 200
HP, provistos con topadoras rectas
o ongulares y con controles o cable
@ hidraulicos

INTERNATIONAL SUPERIOR
Tractores International con plumas
laterales Superior, la maquina pre-
ferida por las grandes compafias
dedicados al tendido de oleoduc:
tos, gasoductos, elc,

T. E. 49.7280 y 49 -5723

MOCDIFICACIONES EN
LOS COLORES

Las senales triangulares
anteriores llevaban fondo
blanco, simbolos megros u
guarda roja, mientras que
las cuadradas de Precau-
cién tenian su fondo ama-
rillo con simbole o leyen-
da en mnegro y guarda
también en negro. La mo-
dificacion introducida por
Vialidad Nacional consiste
en uniformar los colores,
tunto en las placas trian-
gulares como en las cua-
dradas, adoptando, de
acuerdo con las recomen-
daciones de las Naciones
Unidas, fondo amarillo y
los simbolos o leyendas Y
las guardas de color negro.

% z(18
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MODIFICACIONES EN
LAS MEDIDAS

Se tiende a uniformar
con las recomendadas por
las Naciones Unidas lgs
medidas de las placas cua-
dradas para sefiales de pe-
ligro, que antes eran de
70 cm de lado, levdndolas
a 60 em. Por otra parte
la nueva dimensién adop-
tada coincide con la que
contiene la publicacion
norteamericana de la Pu-
blic Roads Administration
“Manual on Uniform Traf-
fic Conirol Devices”, pre-
rarado conjuntamente por
un Comité integrado por
representantes de la Ame-
rican Association of State
Highway Officials, el Ins-
titute of Traffic Engineers
Y la_ National Conference
on Street and Highway
Safety.

En lo que respecta a las
seniales triangulares que
quedan subsistentes, su ta-
mafio de 1,07 m de lado se
reduce @ 90 em de lado.

PREVISION POR FUTU-
RO USO DE MATERIAL
REFLECTANTE
MORON

El cambio de las dimen-
siones de las placas ha
obligado a disefiar nueva-
mente los simbolos. En es-
to Vialidad Nacional ha tenido presente su proposito
de dotr a la red pavimentada, de sefiales de peligrio
del tipo reflectante, sobre lo cual ya se estin llevando
a cabo ensayos. La |adopcidn de este tipo de se-
fiales se traducird en wuna apreciable mejora pa-
ra la seguridad en el trdnsito nocturne por las rutas,
Yy para ello se requiere que los simbolos en negro
(no reflectamtes) tengan un ancho ‘mayor que los an-
teriormente usados, como se puede observar en los
grabados de la Tabla Comparative, para que en las
horas de la noche e iluminados por los faros de los



automotorizs no se desdibujen por la accién del fondo
amarille, que es reflectante. Por esta razén las nue-
vas sziales presentan simbolos de miayor ancho,
acercindose asi a los de uso corriente en los EE.UL.

Siempre dentro de las recomendaciones formula-
d1s por las Naciones Unidas, muchas de las leyendas
hian sido reemplazadas por simbolos en la forma que
da cuenta la ya mencionada Tabla Comparativa.

CODIGO DE DESIGNACION

Para la individualizacién de las senales de peligro
que llevan simbolos se adopto la letra “A” y para
las que llevan leyendas la letra “B”. A continuacion
de la l2tra se ha colocado un niimero de crden para
manejo interno de la Reparticién y, segin los casos,
se agrega otra letra que indica el giro de los vehicu-
los: “D” significa “a la derechu” e “I" significa “a
la izquierda”. Para mayor claridad se consignan los
siguientes ejemplos.

Lia senal A-4-D indica por la letra “A” que perte-
nece u la serie “AVISO DE PELIGRO”, el nimero 4
es el que corresponde en el orden de la lista oficial
y la letra “D” marca el giro a la derecha.

La sefizl A-4-1 es igual i la anterior, pero varia
Iz indicacién en el sentido de que el giro debe ser «
la izquierda.

La placg A-11-A indica por su ultima letra A"
que puede utilizarse en dos posiciones, es decir, se-
wala camino lateral a 90° a la derecha o la izquierda,
rotando la placa 180"

A-4-D

PROGRAMA DE REEMPLAZO EN LAS RUTAS

El cambio de las placas que se han modificado por
las nuevas se efectiia en la medida en gque por el
estudc de las mismias sea necesario reemplazarlas,
pues su adaptacién a las daracteristicas aconsejadas
por las Naciones Unidas no wlteriz el significado de
los simbolos y por lo tanto su interpretaciom. Este
procedimiento permite cbtener una substancial eco-
nomia en el costo de los trabajos de renovacion.

En 1o que respecta a las senales de orientacion, edu-
cacién wvial, histéricas, ete., no han sufrido modifica-
cion hasta el presente.

La Tabla Comparativit qué se publica a continua-
cién incluye las placas suprimidas, modificadas . in-
corporgdas al sistema con la significacion del sim-
bolo correspondiente,

SENALES DE PELIGRO TIPO “A” CON SIMEOLO

o Placas triangulares de 90 cm de lado: A-1, A-2,
A-3, A-3-D y A-3-I.

o Pluos cuzdradas de 60 em de lado con diagonal
vertical en todas las restantes.

o Fondo amarilla con filete negro y leyendas o sim-
bolos en negro.

o Se colocan ncrmalmente a 150 metros del lugar
de peligro y como minimo a 100 metros.

SENALES DE AVISO DE PELIGRO TIPO “B”
CON LEYENDA

En lo que respecta a lis sentales que se identifican
con la letra “B”, a renglén seguido se transcribe lu
denominacion oficial y el texto de cada una de ellas.

B-50 — Viado.

B-51 — Pavimento una trocha.
B-52 — Puente angosto,

B-53 — Puente una trecha.
B-54 — Fin pavimento.

B-55 — Comienzi1 pavimento.
B-56 — Banquinas resbaladizas.
B-57 — Guardaganado.

B-58 — Despacio.

B-59 — Tinel.

B-60 — Clamino en repanicion.
B-6l — Faldzo en subida.

B-62 — Faldeo en bajada.

B-63 — Calzada angostd.

B-64 — Playa para transbordos.

Dando vuelta la hoja, apreciard el lector, mediante
la Tabla Comparativa que publicamos, las ‘modificacio-
nes introducidas por la Direccién Nacional de Vialidad.
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ANTERIORES

P>

A-1-Para cruces
ferroviarios

>

A-4 Izquierda

A-7 Derecha

ACTUALES

/2\

A-2 — Indica cur-
vas y conftracurva
con escasa o nula
visibilidad. (En fal-
deos y ofros casos

especiales).

2\

A-3 Derecha

A-5

A-8

6§ — CARRETERAS

Placa octogonal
especial

N
/PUENTE \(

\ANGOSTQ,

B-52 — Puente n-
gosto.

ANTERIORES ACTUALES

N

A-4-D
Indica curva comiin
cola giro a la de-

recha

A-4 izquierda
PLACA NUEVA

No existia.

Indica curva y con-
tracurva cerradas y
Ton una separacién
maxima de 120 me-
tros con giro a la
derecha

PLACA NUEVA

No existia.

A-5-1
Indica curva y con-
I fracurva cerradas y

con una separacién

méxima de 120 me-

tros con giro a la
izquierda

A-6-D

B-3 Indica curva a 90°
con giro a la dere-
cha. Radio de cur-
va hasta 100 metros




ANTERIORES

B-4

B-5

B-6

B-7 Derecha

A-8-D
Indica camino si-
nuoso con un mini-
mo de cinco curvas

B-8 Izquierda

ACTUALES

A-6-1
Indica curva a 90°
con giro a la iz-
quierda. Radio de
curva hasta 103

metros.

Indica curva y ccpi-
tracurva cor des-
plazamiente de eje
de camino con dis-
tancia de hasta 120
metros entre vérti-
ces con giro a la
derecha y luego a
la izquierda,

N v,

A-7-1
Indica curva y con-
tracurva con des-
plazamiento de eje
de camino con dis-
tancia de hasta 120
metros enire vérti-
ces con giro a la
izquierda y luego a
ia derecha

A-8 Izquierda

ANTERIORES

B-12

B-15

B-13

B-14

ACTUALES

A-9
Indica cruces de
caminos.

A-10
Indica intersecciéh
de caminos en "T".

A-11-A
Indica camino late-
ral a 90° aproxi-
madamente, a la
derecha o a la iz-

quierda.

A-11-A
Rotando esta placa
a 180° se obtiene
empalme lado iz-

quierdo.

CARRETERAS — 7




ANTERIORES

ACTUALES

v
A-12
Indica  bifurcacién
de camino, sin
mantener alinea-
miento recto,

Indica giro a la

derecha de 90° y

empalme con ca-
mino lateral
izquierdo,

A-13-1
Indica giro a la
izquierda de 909 y
empalme con cami-
B-11 no lateral derecho.

PLACA NUEVA

No existia
A-14-D
Indica camino late-
ral derecho con
dngule mayor de
80°.
PLACA NUEVA
No existia

A-14-1
Indica camine la-
teral izquierdo con

& 1 d
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ANTERIORES ACTUALES

PLF{ZA NUEVA

No existia

A-15

Indica elevacién
fronsversal en la
calzada.
(Lomo de burro).

A-16
Indica depresién
transversal ¢ la
B-16 calzada (Baden).
PLACA NUEVA

No existia

LY

A-17
Indica irregularida-
des continuas (Pa-
vimento irregular o
“serrucho”).

PLACA NUEVA

No existia

A-18-D
Indica empalme de
camino lateral de-
recha con dngulo

menor de 90°.
PLACA NUEVA
N

N

No existia

A-18-1
Indica empalme de
camino lateral iz-
quierda con éngulo

menor de 90°,



ANTERIORES

—

BAJADA
CON
MUCHA
PENDIENTE

D-8

——

SUBIDA | \

CON
MUCHA |
[PENDIENTE|

D-7

ACTUALES

A-19
Indica fuerte pen-
diente de bajada
(mayor de 10 %).

A-20
Indica fuerte pep-
diente de subida
(mayor de 10 %).

A-21
Indica rotonda,

A-22
Indica fin de pavi-
mento ensanchado.

ANTERIORES

" PELIGRO |

PAVIMENTO

RESBALADIZO

EN DIAS DE LLUVIA

B-17

No exisha

ACTUALES

A-23
Irdica camino
resbaladizo.

A-24
Indica altura libre
para el trénsito.

A-25
Indica ancho libre
para el trénsito.

4

Indica Escuela.

y

PLACA NUEVA
A-27
Indica animales no
custodiados &n zo-
na de camino ca-
rente de alambra-
dos. (Es de uso
restrictivo).

CARRETERAS — 8




ternacional
vencidn.

en su territorio durante

entendido, sin embargo,
clarar,

algunos de
ro, a

una fianza
cualesquiera derechos o

cualquler

carretera

Convencion Sobre Circulacion por Carreteras

Conferencia de las Naciones Unidas Sobre Transporte
por Carretera y Transporte por Vehiculos Automotores

En el mes de agosto de 1949, en Ginebra, Suiza,

sobre los Transportes Camineros y los Transportes Automcviles, con el propésito de considerar la modi-
ficacién de los acuerdos internacionales vigentes en ese entonces para los transportes por las rutas

De esta Reunién surgié un cuerpo de disposiciones denominada Convencién sobre

Carreteras, suscripto en Ginebra el 19 de setiembre
tados miembros. |

La Republica Argentina adhirié a dicho instrumento

de 1959 y promulgada el 7 de agosto del mismo afio.

en la Secretaria de Naciones Unidas el 25 de noviembre ppdo., la convencién ha entrado en vigor para la

Republica Argentina ¢1 25 de diciembre de 1960,

se celebré una Conferencia de las Naciones Unidas

Circulacién por
de 1949, solicitandose la adhesién de todos los es-

por la ley 14814/59, sancionada el 21 de julio
Habiéndose depositado el instrumento de adhesién

Los Estados Contratantes, deseosos de favorecer el desarrollo
v la_seguridad de la circulacién internacional por carretera esta-
bleciendo ciertas normas uniformes.

Han convenido en las disposiciones s'guientes:
Capitulo I
DISPOSICIONES DE CARACTER GENERAL

Articulo 19 — 1. Los Estados Contratantes, aun cuando se re-
sefvan su jurisdiccion sobre la utilizacién de sus propias carre-
teras, convienen en el uso de las mismas para la circulacion in-
en las condiciones establecidas en la presente Con-

2. Los Estados contratantes
los beneficios de
los automoviles,

no estaran obligados a extender

las disposiciones de la presente Convencion a
remolques o conductores que hayan permanecido
un perfodo continuo superior a -un afo,
Art. 2¢ — 1. Los anexos a

la presente Convencion serin con-
siderados como partes

integrantes de la Convencion, quedando
que todo Estado Contratante podra de-
en el momento de la firma o la ratificacion de la con-
vencion o de la adhesion a la misma o en cualquier otro mo-
mento ulterior, que excluye de su aplicacién de la Convencion
los amexos 1 y 2,

2. Todo Estado Contratante podra, en cualquier momento, no-
tificar al Secretario General de las Naciones Unidas que, a partir

la fecha de dicha notificacion, se considerara obligado por
los anexos 1 y 2, excluidos anteriormenté por ¢l con arreglo a
lo dispuesto en el parrafo | de este articulo.

Art. 3 — 1. Las medidas que todos los Estados Contratantes o
ellos hayan convenido o pudieren convenir en el futu-
fin de facilitar la circulacion internacional por carretera
simplificando las formalidades aduaneras, de policia, sanitarias o
de cualquier otra naturaleza, serin consideradas como conformes
a los fines de la presente convencion.

2. a) Todo Estado Tontratante podra exigir el depdsito de
0 cualquier otra garantia que asegure el pago de
impuestos de importacion que, a falta
de dicha garantia, fueron exigibles por la entrada en el pais de
automovil admitido a la circulacién internacional.

b) A los efectos de este articulo, los Estados Contratantes
aceptardn la garantia de una organizacion establecida en su pro-
pio territorio y afiliada a una asociacion internacional que haya
expedido un documento aduanero de circulacion internacional va-
lido para el automovil (tal como una libreta de paso por aduanas).

3. Para facilitar el cumplimiento de los requisitos previstos
en la presente Convencion, los Estados Contratantes se esforza-
ran por hacer coincidir las horas de funcionamiento de las ofi-
cinas y los puestos de aduanas que se correspondan en la misma
internacional.

Art. 42 — 1. A los-efectos dé esta Convencion:

Lg expresion ‘‘circulacién internacional’’ significa toda circu-
lacion que implique el paso de una frontera por lo menos;

La palabra ‘“‘carretera’ significa toda via piblica abierta a 1la
circulacion de vehiculos;

La palabra ‘‘calzada” significa la parte de la carretera nor-
malmente utilizada para la circulacion de vehiculos;
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La palabra ‘‘via" significa cada una de
la calzada que tenga una anchura suficiente
culacion de una hilera de vehiculos;

La palabra “‘conductor’’ significa toda persona que conduzca
un vehiculo (inclusive bicicletas) o guie animales de tiro, carga o
tifla, o vebaiios por una carretera, o que tenga a su cargo el
control efectivo de los mismos;

La expresion *‘vehiculo automotor” significa todo vehiculo pro-
visto de un dispositivo mecanico de autopropulsion, utilizado nor-
malmente para el transportes de personas o mercancias por ca-
rretera y que no marche sobre railes o conectado a un conductor
eléctrico. Los Estados que estén obligados por el anexo 1 exclui-
rin de esta defin'cion a las bicicletas con motor auxiliar del tipo
descrito en dicho anexo:

las subdivisiones de
para permitir la cir-

La expresion "‘vehiculo articulado’ s'gnifica todo vehiculo auto-
motor seguido de un remolque sin eje delantero y unido al ve-
hiculo tractor de tal manera que una parte del remolque descanse
sobre el vehiculo tractor, y ¢ste soporte una parte considerable
del peso del remolque. Tal remolque se denomina “semi-remolque’’;

La palabra ‘‘remolque’ s’gnifica todo vehiculo destinado a ser
arrastrado por un automoévil;

. La palabra ‘‘bicicleta” significa
de un dispositivo mecdnico de autopropulsién. Los Estados que
esten obligados por el anexo 1, inclu‘ran también en esta defini-

cion las bicicletas con motor auxiliar del tipo descriptas en dicho
anexo;

todo velocipedo no provisto

La expresion “‘carga maxima' de un vehiculo significa el peso
del vehiculo y de su carga, estando el vehiculo detenido ¥y en
orden de marcha, incluido el peso del conductor y de cualesquiera
clras personas transportadas al mismo tiempo;

La expresion “‘peso maximo autorizado’ significa el

vehiculo y de la carga maxima cuando aquel esta en
marcha,

Art, 5% — La presente Convencion no deberi ser interpretada
en el sentido de 'que autoriza el transporte de personas mediante
remuneracion, ni el de mercaderias que no sean los equipajes per-
sonales de los ocupantes de los vehiculos, quedando entendido que
estas cuestiones, asi como los demas a que no se refiere de ma-
nera directa la Convencidn, siguen estando dentro de la compe-
tencia de la legislacion nacional, a reserva de la aplicacion de
otras convenciones o acuerdos internacionales,

peso del
orden de

Capitulo II

NORMAS APLICABLES A LA CIRCULACION
POR CARRETERA

Art, 69 — Cada uno de los Estados Contratantes adoptara las
medidas adecuadas para asegurar la observancia de las normas
enunciadas en el presente capitulo,

Art., 70 — Todos los conductores, peatones y demas usuarios
de la carretera, deberan obrar de modo tal que- nmo constituyan
peligro u obstaculo para la circulacion y de evitar toda conducta
que pueda causar dafio a las personas o a la propiedad pablica
o0 privada.

Art. 8¢ — 1. Todo vehiculo o combinacién de vehiculos engan-
-chados deberd Ilevar un conductor.
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2. Los animales de tiro, carga o silla deberdn tener un conductor
v los rebafios deberdn ir acompafiados, salvo en las zonas especiales
cuyos lugares de entrada deberdn estar sefialados.

3. Los convoyes de vehiculos o de animales deberdn temer el
nimero de conductores previsto por la legislacion nacional.

4. Cuando sea necesario, los convoyes deberdan ser fraccionados
en secciones de longitud moderada, separadas unas de otras por
ntervalos suficientes para no entorpecer la circulacion. Esta dis-
vosicién no es aplicable en las regiones en que hay movimientos
migratorios de tribus nomadas.

5. Los conductores deberin estar en todo momento en situa-
*ién de controlar su vehiculo o guiar a sus animales. Al aproxi-
marse a otros usuarios de la carretera deberdn tomar todas las
precauciones necesarias para la seguridad de estos ultimos.

Art. 9 — 1. Todes los vehiculos que circulen en la misma
lireccion deberdn mantenerse al mismo lado de la carretera; la
direccion de la circulacién en cada pais debera ser uniforme en
todas sus carreteras. Lo anterformente dispuesto no impide la
aplicacién de los reglamentos nacionales relativos a la circulacion
cn direccion dnica. A

2. Por regla general, y siempre que asi lo exijan las disposicio-
nes del articulo 7¢, todo conductor debera:

a) en las calzadas de dos vias previstas para la circulacién en
dos direcciones, mantener su vehiculo en la via asignada
a la de su marcha;

b) en las calzadas de mas de dos vias, mantener su vehiculo
en la via mads préxima al borde de la calzada, en la direc-
cion de su marcha.

3. Los animales deberin mantenerse lo mdas cerca posible del
horde de la carretera, a las condiciones previstas por los regla-
mentos nacionales.

Art. 109 — Todo conductor de vehiculos deberd tener constan-
‘emente el control de su velocidad y conducir de una manera
razonable y prudente. Deberd disminuir su velocidad o detenerse
siempre que las circunstancias lo exijan, especialmente cuando
no existan buenas condiciones de visibilidad.

Art. 119 — 1, Para cruzar a otro vehiculo o para dejarse ade-
lantar, todo conductor deberd mantenerse lo mas cerca posible
lel borde de la calzada, en la via asignada a la direccion de su
marcha. Para adelantarse a vehiculos o a animales, el conductor
deberd pasarlos por la derecha o por la izquierda de éstos, segiin
la direccién de la circulacién que se observe en cada pais. No
obstante, estas reglas no se aplican necesariamente a los tranvias
v a los trenes que circulan por carretera, ni en clertas carreteras
de montafia.

2. Al aproximarse un vehiculo o un animal acompafiado, todo
conductor debera:

a) cuando vaya a cruzarse con un vehiculo o con animales
acompafiados, dejarles el espacio necesario para que pasen;

b) cuando vaya a ser adelantado, acercarse lo mas posible al
borde de la calzada correspondiente a la direccién de la cir-
culacion, sin acelerar su velocidad.

3. Todo conductor que quiera ‘adelantarse a un vehiculo de-
herd cerciorarse de que dispone de espacio suficiente para ello,
v de %e la visibilidad delante de é1 le permite hacerlo sin pe-
'igro. Después de haberlo adelantado, deberd dirigir su vehiculo
hacia la derecha o la izquierda, segtin cual sea la direccion de
'a circulacion en el pais de que se trate, pero sdlo después de
"aberse asegurado de que puede hacerlo sin inconveniente para
¢l vehiculo, el peaton o el animal adelantado.

Art. 129 — 1. Al aproximarse a una bifurcacién, cruce de
caminos, empalme de carreteras o paso a nivel, todo conductor
leberd tomar especiales precauciones a fin de evitar cualquier
accidente,

2. Podrd concederse prioridad de paso en las intersecciones
de algunas carreteras o secciones de carreteras, Esta prioridad
leberd marcarse por medio de sefiales, y todo conductor que
llegue a una carretera principal o a una seccidn de carretera
que tenga prioridad deberd ceder el paso a los conductores que
circulen por ella,

3. Las disposiciones del anexo 2 relativas a la prioridad de
naso en las intersecciones no mencionadas en el parrafo 2 del
nresente articulo serdn aplicadas por los Estados obligados por
dicho anexo.

4. Todo conductor, antes de entrar en otra carretera deberd:

a) asegurarse de que puede efectuar su maniobra sin peligro

para los demdas usuarios;

b; indicar claramente su intencion;

¢) acercarse todo lo posible al borde de la calzada corres-
pondiente a la direccion de su marcha, si quiere salir de
la carretera girando hacia ese lado;

d) acercarse todo lo posble al eje de la calzada si quiere
salir girando hacia el otro lado, salvo lo dispuesto en el
parrafo 2 del articulo 169;

e) no entorpecer en ningin caso la circulacién que venga en
direccion contraria.

Art. 132 — 1. T,0s vehiculos o los animales que se detengan
deberdn quedar stuados, si es posible, fuera de la calzada; y si
no es posible que queden fuera, deberan quedar lo mas cerca
nosible del borde de la misma. Los conductores no deberdn aban-
donar sus vehiculos o animales sino después de adoptar todas
las precauciones necesarias para evitar un accidente.

Los vehiculos y los animales no deberdn permanecer esta-
~ionados en los lugares en que puedan constitufr un peligro u
sbstaculo, especialmente en la interseccion de dos carreteras,
"0 una curva, en fo alto de una cuesta o en las cercanias de
tales puntos.

Art, 14 — Deberan tomarse todas las precauciones necesa-
rlas para evitar que la carga de un vehiculo pueda ser causas
“le dafio o de peligro.

Art. 150 — I. Desde la caida de la tarde y durante la noche,
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0 siempre que las condiciones atmosféricas lo requieran, todo
vehiculo o conjunto de vehiculos que se encuentre en una ca-
rretera deberd estar provisto, por lo menos, de una luz blanca
delante y de una luz roja detras.

Cuando un vehiculo que no sea una bicicleta o una motoci-
cleta sin sidecar, lleve una sola luz blanca adelante, ésta de-
berd estar colocada del lado de los vehiculos que circulan en
direccion contraria.

En los paises en que se exigen dos luces blancas, éstas de-
berdn colocarse a la derecha y a la izquierda del vehiculo .

La luz roja podra producirse por medio de un dispositivo
distinto del que produzea las luces blancas de delante, o por
el mismo dispositivo cuando la poca longitud vy la disposicion
del vehiculo lo permitan.

2. Los vehiculos no utilizardn, en ningiin caso, una luz roja
delante ni una luz blanca detris. Tampoco deberdn estar pro-
vistos de dispositivos reflectores rojos delante ni blancos detras
Esta disposicion no se aplica a las luces blancas o amarillas
de marcha atrds en los paises en que la legislacién nacional
del pais de matricula permite el empleo de estas luces.

3. Las luces y los dispositivos reflectores deben sefialar efi-
cazmente la presencia del vehiculo a los demas usuarios de la
carretera.

4. Con tal que se tomen todas las medidas necesarias para
garanfizar condiciones normales de seguridad, cualquier Estado
contratante o alguna de sus subdivisiones podra eximir de las
disposiciones del presente articulo:

a) A los vehiculos utilizados para fines determinados o en

condiciones determinadas;

b) A los vehiculos de forma o naturaleza especiales;

¢) A los vehiculos estacionados en una carretera en la cual

haya suficiente alumbrado.

Art, 169 — 1. Las disposiciones del presente capitulo serén
aplicables a los trolebuses.

2. a) Los ciclistas estarin obligados a circular por las pistas
para bicicletas cuando los invite a hacerlo asi una sefial es-
pecligl o cuando la reglamentacién nacional les imponga tal obli-
gacion;

a) Los ciclistas deberdan circular en una sola fila en todos los
casos en que las circunstancias lo exijan y, salvo en los casos
excepcionales previstos por la 'reglamentacién nacional, no ‘de-
berdn circular nunca a mas de dos en fondo sobre la carretera;
ic) Estd prohibido a los ciclistas hacerse remolcar por un ve-
hiculo;

d) No se aplicard a los ciclistas la regla enunciada en el ir-
ciso d) del pirrafo 4 del articulo 12 en los paises en que la
reglamentacién nacional dispusiere otra cosa.

Capitulo III
SIGNOS Y SENALES

Art. 17 — 1. A fin de conseguir un sistema homogéneo, en
la medida de 1o posible, los dnicos signos y sefiales aue se
colocardn a lo largo de las carreteras de un Estado Contra-
tante serin los adoptados en ese Estado Contratante. Caso de
que fuese necesario introducir alguna sefial nueva, ésta debera
ser conforme al sistema en vigor en dicho Estado, por sus ca-
racteristicas de forma y de color, asi como por la naturaleza
del simbolo utilizado.

2. El nimero de sefiales reglamentarias habrd de limitarse al
minimo necesario. No se colocarin sefiales sino en los sitios
donde sean indispensables. y

3. Las sefiales de peligro habrian de colocarse a suficiente
distancia de los obietos por ellas indicados para que el anun-
cio a los usuarios sea eficaz. A

4. Se proh'bird la colocacion sobre una sefial reglamentaria
de cualquier inscripci6n extrafia al objeto de tal sefial que pueda
disminuir la visibilidad o alterar su cardcter. !

5. Se prohibirda la colocacion de todo tablero o inscripcion
que pueda prestarse a confusién con las sefiales reglamentarias
o hacer més dificil su lectura.

Capitulo IV

DISPOSICIONES APLICABLES A LOS
VEHICULOS AUTOMOTORES Y A LOS
REMOLQUES EN CIRCULACION INTERNACIONAL

Art. 182 — 1. Para poder beneficiarse de las disposiciones de
la presente Convencién, todo vehiculo automotor debe estar ma-
triculado por un Estado Contratante o una de sus subdivisiones
en la forma prescripta por su legislacidn.

2. Las autoridades competentes o una asociacién habilitada al
efecto cxpedirdn al ‘solicftante un certificado de matricula en
que fipurard, por lo menos, el nimero de orden, llamado nd-
mern de matricula, el nombhre o la marca del constructor del
vehiculo, el niimero de fabricacidn o el nimero de serie del
constructor y la fecha en nue fue nrinreramente matriculado el
vehiculn. asi como el nrmhre, apellidos y domicilio permanente
del solc'tante de dichn cert'ficadn,

3. los crrtificados de matricula expedidos en las condiciones
precitadas serdin acentados en tofns los Estados Contratantes
como presuncién legal de la exactitud de los datos correspon-
dientes.

Art. 199 — 1. Todo vehiculo automotor deberd llevar por
o menos detrds, incr'nto en una placa o en el propio vehiculo,
el niamern de matricnla atribuide por la autoridad competente.
Caso de que un vehiculo automotor vaya seguido de uno o va-



rios remolques, el remolque anico o el remolque ultimo deberin
llevar el numero de matricula del vehiculo tractor o un numero
de matricula propio.

2. La composicion del nimero de matricula y la forma en
que haya de exhibirse seran las determinadas en el anexo :

Art. 200 — Todo vehiculo automotor deberd llevar detras, ade-
mas del numero de matricula, un signo distintivo del lugar de
matricula de dicho wvehiculo, inscripto en una placa o en el ve-
hiculo mismo. Este signo distintivo indicard un Estado o un
territorio que constituya una unidad distinta desde el punto de
vista de la matricula. Caso de que el vehiculo vaya seguido de
uno o mas remolgues, el signo distintivo deberd repetirse de-
tras del remolque unico o del ultimo remolque.

2. La composicion del signo distintivo y la forma en que haya
de exhibirse seran las determinadas en el anexo 4.

Art. 219 — Todo vehiculo automotor y todo remolque debera
llevar las marcas de identificacion determinadas en el anexo 8
rt. 22¢ — 1. Los vehiculos automotores y sus remolques de-

beran encontrarse en buen estado de marcha y en condiciones
de funcionamiento tales que no puedan constituir u peligro pa-
ra los conductores, los demis ocupantes del vehiculo ni los de-
méas usuarios de la carretera, ni causar dafios a las propiedades
publicas o privadas.

2. Ademas de ello, los automdviles, los remolques y su equi-
po deberdan responder a las condiciones previstas en el anexo
6, vy sus conductores deberdn observar las disposiciones de di-
cho anexo.

3. Las disposiciones del presente articulo serdn aplicables a
los trolebuses.

Art. 23¢9 — 1. Las dimensiones y pesos maximos de Ios ve-
hiculos a los que se permita circular por las carreteras de un
Estado Contratante o de una de sus subdivisiones seran fiaj-
das por la legislacién nacional. En ciertas carreteras designadas
por los Estados partes en acuerdos regionales o, a falta de tal
acuerdos, por un Estado Contratante, las dimensiones y pesos mii-
ximos serdn los que determina el anexo 9.

2. Las disposiciones del presente articulo seran aplicables a
los trolebuses.

Capitulo V

CONDUCTORES DE VEHICULOS AUTOMOTORES
EN CIRCULACION INTERNACIONAL

Art. 240 — 1. Cada uno de los Estados Contratantes autori-
zard a todo conductor que reina las condiciones previstas en
el anexo 8, a conducir sobre sus carreteras, sin nuevo examen,
vehiculos automotores de la clase o clases definidas en los ane-
xos 9 y 10, para los cuales le haya sido expedido por la au-
toridad competente de otro Estado Contratante o de una de sus
subdivisiones, o por una asociacion habilitada por esa autoridad,
después de haber demostrado su aptitud, un permiso para con-
ducir que sea valido.

2. Sin embargo, un Estado Contratante podrd exigir de un
concuctor que penetre en su territorio que sea portador de un
permiso internacional para conducir conforme al modelo con-
tenido en el anmexo 10, en particular si se trata de un conduc-
tor procedente de un pais donde no se exige un permiso de
conduccién nacional o en el cual el permiso nacional no se
ajusta al modelo contenido en el anexo 9.

3. El permiso Internacional para conducir serd expedido por
la autoridad competente de un Estado Contratante o de una de
sus subdivisiones, o por una asociacién habilitada por esa au-
toridad, bajo el sello o timbre de la autoridad o de la asocia-
cion, después de que el conductor haya demostrado su aptitud
Dicho documento permitird conducir, sin nuevo examen, en 10-
dos los Estados Contratantes, los vehiculos automotores com-
prendidos en las clases para las cuales haya sido expedido.

4. Podra negarse ei derecho de utilizar permisos tanto mna-
cionales como internacionales si fuere evidente que han dejado
de darse las condiciones prescriptas para su expedicidn.

5. Ningin Estado Contratante o ninguna de sus subdivisiones
podrd retirar a un cenductor el derecho de utilizar alguno de
los permisos a que se hace referencia mas arriba sino en el

Alcantarillas

s ARMCO

isponibles

ARMCO ARGENTINA s.a.1.yc.

de chapa ondulada

RESISTENTES o FACILES DE ARMAR
ECONOMICAS

caso en que el conductor haya cometido alguna infraccion de
los reglamentos nacionales de circulacion que con arreglo a la
legislacion de dicho Estado Contratante justifique la retirada del
permiso de conduccion. En tal caso, el stado Contratante o
aquella de sus subdivisiones que haya retirado el uso del per-
miso podra hacerse entregar el permiso y retenerlo hasta la
expiracion del plazo durante el cual se haya retirado al con-
ductor la utilizacion de dicho permisp, o hasta el momento en
que el titular del permiso salga del territorio de dicho Estado
Contratante, si ta dultima fecha es anterior a la expiracion
del azo. El Estado o su subdivision podra inscribir sobre el
permiso una mencion de la retirada del mismo y comunicar el
nombre y domicilio del conductor a la autoridad que expidio
el permiso

6. Durante un periode de cinco afos a partir de la entrada
en vigor de la presente Convencion, se considerard que todo
conductor admitide a la circulacién internacional relativa a la
circulacion de vehiculos automotores de 1926 o de 1a Conven-
cim_x sobre Reglamentacion del 15 de diciembre de 1943, que
esté en posesion de los documentos exigidos por las convencio-
nes mencionadas, retine las condiciones previstas en el presente
articulo

Art. 250 Los Estades Contratantes se comprometen a co-
municarse reciprocamente los informes que puedan servir para
establecer la identidad de las personas ftitulares de un permiso
nacional o internacional de conduccion cuando dichas personas
tengan que responder de una infraccion a los reglamentos de
la circulacién punibles judicialmente. Del mismo modo se co-
municaran los informes que puedan servir para establecer la
identidad del propietario o de la persona a cuyo nombre esté
matriculado cualquier vehiculo extranjero que haya ocasionado
un accidente grave.

Capitulo VI

DISPOSICIONES APLICABLES A LAS BICICLEAS
EN CIRCULACION INTERNACIONAL

Art. 26c Las bicicletas deberan estar provistas de los dis-
positivos siguientes:

a) por lo menos un freno eficaz;

b) un indicador sonoro constituido por un timbre que pueda
oirse a una distancia suficiente, con exclusién de cualquier
otro indicador sonoro;
una luz blanca o amarilla delante y una luz roja o un dispo-
sitivo reflector rojo atrds, desde la caida de la tarde ¥ duran-
te la noche, o cuando 'las condiciones atmosféricas lo exijan

Capitulo VII
CLAUSULAS FINALES

(=)

Att. 27v — La presente Convencion quedara abierta, hasta
el 31 de diciembre de 1949, a la firma de todos los Estados
Miembros de las Naciones Unidas y de todo Estado invitado
a la Conferencia sobre Transporte por Carretera y Transporte
por Vehiculos Automotores celebrada en Ginebra en 1949,

2. La presente Convencion sera ratificada. Los instrumentos
de ratificacion serdn depositados en la Secretaria General de
las Naciones Unidas.

3. A partir del 1¢ de enero de 1950, podrin adherirse a la
presente Convencion los Estados a que se hace referencia en el
parrafo 1 de este articulo que no hubieren firmado la presente
Convencion, v cualquier otro Estado autorizado a hacerlo por
una resolucién del Consejo Econdémico y Soci La presente
Convencion estara igualmente abierta a la adhesion en nombre
de todo territorio bajo' fideicomiso del cual sean las Naciones
Unidas la autoridad administrativa.

4. La adhesion se hara mediante el deposito de un instru-
mento de adhesion en la Secretaria General de las Naciones
Unidas.

Art. 289 — 1. Todo Estado podrd, en el momento de la fir-
ma, la ratificacion o la adhesion, o en cualquier otro momento
ulterior, declarar, mediante notificacion dirigida al Secretario Cie-
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mienda propuesta a todos los Estados que,
ademis de los Estados Contratantes, han
s do invitados a participar en la Conferen-
cia de las Naciones Unidas sobre Tramsporte

por Carretera y Transporte por Vehiculos
Automotores.

2. El Secretario General convocaria a una
conferencia de los Estados Contratantes con
objeto de estudiar la enmienda propuesta
en el caso en que pidan la convocacién de
una conferencia:

a) una cuarta parte, por lo menos, de

los Estados Contratantes, si se trata
de una enmienda propuesta al texto
de la Convencion;

una tercera parte, por lo menos, de

b
ADI I IVO A Cl DO los Estados Contratantes, si se trata
de una enmienda propuesta a un anexo

distinto de los anexos 1 y 2;
una tercera parte, por lo menos, de
los Estados obligados por el anexo al

C

para incrementar la resistencia al agua de los cual se proponga la enmenda, si se

PAVIMENTOS
ASFALTICOS

trata de los anmexos 1 y 2

El Secretario General invitard a esa con-
ferencia a los Estados que, ademis de los
Estados Contratantes, han s.do invitados a
participar en la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Transporte por Carretera y
Transporte por Vehiculos Automotores o cu-
va presencia estimare deseable el Consejo
Econémico y Social.

No se aplicardn las disposiciones cuando
haya sido aprobada una enmienda a la Con-
vencion o a sus anexos con arreglo a las
disposiciones del parrafo 5.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO: 3. Las enmiendas a la presente Conven-
“AGRO - QUIMICA”
Anselmino y Cia. S. en C.

25 DE MAYO 171 - Esc. 38
Tel. 30-0512 y 33-7795, Bs. As.

cion o a uno de sus anexos, que sean apro-
badas por la Conferencia por una mayoria
de dos tercios, serin comunicadas a todos
los Estados Contratantes para su aceptacion.
Noventa dias después de su aceptacion por
los dos tercios de los Estados Contratantes,
toda enmienda a la Convencién que no sea
una enmienda a los anexos 1 y 2 entrard
en vigor para todos los Estados Contratan-
tes, con excepcion de aquellos que, antes de

neral de las Naciones Unidas, que las d’'sposiciones de la pre-
sente Convencién serdn aplicables a todo territorio de cuyas
relaciones internacionales sea responsable.

Dichas dispoesiciones serdn aplicables en el territorio o terri-
torios designados en la notificacion, treinta dias después de
la fecha en que el Secretario General hubiere recib!do dicha
notificacion, o, si la Convencién no hubiere entrado en vigor
para entonces, en el momento de su entrada en vigor,

Cuando las circunstancias 1o permitan, todo Estado Con-
tratante se compromete a tomar lo mads pronto posible las me-
didas necesarias para extender la aplicacion de la presente Con-
venclén cesara de aplicarse a cualquiera de los territorios de-
Tesponsable, a reserva, cuando asi lo exijan razones constitu-
;:lmilales, del consentimiento de los gobiernos de dichos terri-
orios.

f i To}:lo Estado que haya hecho una declaracién con arreglo
a las disposiciones del pirrafo 1 del presente articulo respecto
a la aplicacion de la presente Convencion en cualquiera de los
territorios de cuyas relaciones internacionales sea responsable,
podra ulteriormente declarar, en cualquier momento, mediante
notificacion dirigida al Secretario General, que la presente Con-
vencion cesard de aplicarse a cualquiera de los territorios de-
signados en la notificacién. La Convencion cesara de aplicarse
en los territorios mencionados, un afio después de la fecha de
la notificacion.

Art, 29¢ — La presente Convencién entrard en vigor el trigé-
simo dia siguiente a la fecha del depdsito del quinto instru-
mento de ratificacién o de adhesién del mencionado Estado,

El Secretario General de las Naciones Unidas notificara la
fecha de entrada en vigor de la presente Convencion a cada
uno de los Estados signatarios o adheridos, asi como a los
demés Estados invitados a participar en la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Transporte por Carretera y Transporte
por Vehiculos Automotores,

Art. 300 — La presente Convencidn abroga y reemplaza, en
las 'relaciones entre las partes contratantes, la Convencién In-
ternacional relativa a la Circulacion de Vehiculos Automotores
¥ la Convencién Internacional relativa a la Circulacién por Ca-
rretera, firmadas en Paris el 25 de abril de 1926, asi como a
la Convencion sobre 1a Reglamentacién del Tréfico Automotor
Interamericano abierta a la firma en Wishington el 15 de di-
ciembre de 1943,

Art. 31 — 1. Toda enmienda a la presente Convencién o a uno
de sus anexos propuesta por un Estado Contratante serd comunica-
da al Secretario General de las Naciones Unidas, quien la comu-
nicard a todos los Estados Contratantes, pidiéndoles al mismo
tiempo que le participen, dentro de un plazo de cuatro meses:

a) Si desean que se convogque una conferencia para estudlar

la enmienda propuesta; o

b) sl estin de acuerdo en aceptar la enmienda propuesta sin

reunir una conferencia,

c) Si estin de acuerdo en rechazar la enmienda propuesta sin

convocar una conferencla.

El Secretario General deberd, -igualmente, transmitic 1a en-
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la fecha de su entrada en vigor, declaren
que no adoptan. ”

Para la entrada en vigor de una enmienda a los anexos 1 y 2,
la mayoria exigida sera de dos tercios de los Estados obliga-
dos por el anexe modificado. o

4. Al aprobar una enmienda a la Convencion que no sea una
enmienda a los anexos 1| y 2, la Conferencia podri deci'dir.
por mayoria de dos tercios, que la naturaleza de dicha enmien-
da es tal que todo Estado Contratante que declare no acep-
tarla y que no la acepte dentro de un plazo de doce meses
después de su entrada en vigor, cesari, de -ser parte en la pre-
sente Convencién a la expiracién de dicho plazo.

5. En el caso de que dos tercios, por lo menos, de los Estados
Contratantes informen al Secretario General, con arreglo al apar-
tado b) del parrafo 1 del presente articulo, que son partida-
rios de aceptar la enmienda sin que se reiina una conferencia,
el Secretario General enviard notificacion de dicha decision a
todos los Estados Contratantes. La enmienda surtiri efecto en
un plazo de 90 dias a partir de dicha notificacién con respecto
a todos los Estados Contratantes, con excepcién de los Estados
que, dentro de dicho plazo, notifiquen al Secretario General
que se oponen a dicha enmienda.

6. En lo que se refiere a las enmiendas a los anexos | y 2
y a las enmiendas que no sean las previstas en el parrafo 4
del presente articulo, la disposicién original permanecerd en vi-
gor respecto a todo Estado Contratante que haya hecho la de-
claracidn prevista en el pirrafo 3 6 la oposicion prevista en el
parrafo 5.

7. Un Estado Contratante que haya hecho la declaracion pre-
vista en el parrafo 3 del presente articulo o que se haya opues-
to a una enmienda con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 5
del presente articulo, podrd en todo momento retirar esta de-
claracibn o esta oposicion mediante notificacién hecha al Se-
cretario General. La enmienda surtird efecto con respecto a
esle]Eslado al recibo de dicha notificacion por el Secretario Ge-
neral.

Art. 329 — La presente Convencién podrd ser denunciada me-
diante aviso notificando con un afio de antelacién al Secretario
General de las Naciones Unidas, quien notificard dicha demanda
a cada uno de los Estados signatarios o adheridos. Al expirar
dicho plazo de un afio, la Convencién cesard de estar en vi-
gor para el Estado Contratante que la haya denunciado.

Art. 339 — Toda controversia entre dos o mas Estados Con-
tratantes respecto a la interpretacion o aplicacién de la pre-
sente Convencién que las partes no hubieren podido reselver por
via de negociaciones o por otro modo de arreglo, podrd ser
elevada, a solicitud de uno cualquiera de los Estados Contra-
tantes interesados, a la Corte Internacional de Justicla para ser
resuelta por ésta,

Art. 34 — Ninguna de las disposiciones de la presente Con-
vencién deberd interpretarse en el sentido de que prohibe a
un Estado Contratante tomar las medidas, compatibles con las
disposiciones de la Carta de las Naclones Unidas y limitadas a
las exigencias de la situacién, que estime necesarlas para ga-
rantizar su seguridad exterior e interior.

Art. 35¢ — 1. Ademds de las notificaciones previstas en el
articulo 29 y en los parrafos 1, 3 y 5 del articulo 31, asl co-



mo en el articulo 32, el Secretario General notificara a los
Estados mencionados en el parrafo 1 del articulo 27:

a) Las declaraciones por las cuales los Estados Contratantes
excluyen el anexo 1, el anexo 2 6 ambos, de la aplicacion
de la Convencion con arreglo a lo dispuesto en el parrafo
1 del articulo 2;

b) Las declaraciones por las cuales un Estado Contratante
notifique su declaracion de estar obligado por el anexo I,

el anexo 2 0 por ambos con arreglo a 1o dispuesto en el
parrafo 2 del articulo 2;

¢) Las firmas, ratificaciones vy adhesiones con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 27;

d) Las notificaciones relativas a la aplicacion territorial de
la Convencion con arreglo a lo dispuesto en el articulo 28;

¢) Las declaraciones por las cuales los Estados acepten las

enmiendas a la Convencion o a los anexos con arreglo a
lo dispuesto en el parrafo 5 del articulo 31

f) La oposicion a las enmiendas a_ la Convencion notificada
por los Estados al Secretario General, con arreglo a lo
dispuesto en el parrafo 5 del articulo 31;

g) La fecha de entrada en vigor de las enmiendas a la Con-
vencion con arreglo a lo dispuesto en los parrafos 3 y 5
del articulo 31;

h) La fecha en la cual un Estado haya cesado de ser parte
en la Convencion con arreglo a lo dispuesto en el parrafo
4 del articulo 31;

i) La retirada de la oposicion a una enmienda con arreglo i

declaracion formulada con arreglo a lo dispuesto en el pa-
rrafo 1 del articulo 2 de la presente Convencion que excluye los
anexos 1 y 2 de su aplicacion de la Convencion.

Canada, Chile, China, Colombia, Costa Rica, Cuba y Checo-
eslovaquia.

De acuerdo con el parrafo 1 del articulo 2 de la presente
Convencidn, excliyese de la aplicacion de la  Convencion el
anexo 2.

Republica Social'sta Sovietica de Bielorrusia.

(Girecia, Guatemala, Haiti, Honduras, Hungria, Islandia e India.

Con sujecion a una declaracion formulada con arreglo a lo
dispuasto en el parrafo 1 del articulo 2 de la presente Con-

vencion, que excluye los anexos 1y 2 de su aplicacion de la
Convencion.

Ira Irak, Irlanda,
Zelandia y Noruega.

Con sujecion a una

Israel, Italia, Libano, Luxemburgo. Nueva

declaracion formulada con arreglo a lo dis-
puesto en el parrafo 1 del articulo 2 de la presente Conven-
cion, que excluye el anexo 1 de su aplicacion de la Convencion.

Pakistan, Paraguay y Filipinas

con arreglo a lo

Con sujecion a u declaracion formulada

is en el parrafo 1 del articulo 2 de la presente Con-
vencion, que excluye el anexo 1 de su aplicacion de la Con-
vencion.

Portugal, Arabia Saudita, Suiza, Siria, Thailandia, Transjor-
dania, Turquia y Unién Sudafricana.

Con sujecion a una declaracion formulada con arreglo a lo

lo dispuesto en el parrafo 7 del ar-
ticulo 31;

j) La lista de los Estados obl'gados por ‘ » EXCELSIOR
las enmiendas a la Convencio

k) Las denuncias de la Convencion con c AM I N o s

arreglo a lo dispuesto en el articulo 32;

1) Las declaraciones de que la Convencion
ha dejado de ser aplicable a un terri-
torio, con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 3 del articulo 28;

m) Las notificaciones respecto a letras dis-
tintivas hechas por los Estados con
arreglo a lo dispuesto en el parrafo
3 del anexo 4.

2. El original de la presente Convencion
serd depositado en la Secretaria General de
las Naciones Unidas, la cual transmitird co-
pias certificadas del mismo a los Estados a
los que se refiere el parrafo 1 del articulo 27.

3, El Secretario General estd autorizado
a registrar la presente Convencion en el
momento de su entrada en vigor,

En testimonio de lo cual los infrascriptos
representantes, después de haberse comuni-
cado sus plenos poderes, los cuales han sido
hallados en buena y debida forma, han fir-
mado la presente Convencion.

Hecho en Ginebra, en un solo ejemplar,
en francés e inglés, siendo ambos textos
igualmente auténticos, el dia diecinueve de

septiembre de mil novecientos cuarenta y
nueve.

Afganistian, Albania, Argentina, Australia
y Austria

Bélgica, Bolivia, Brasil y Bulgaria.

Dinamarca.

Con sujecion a una declaracion formulada
con arreglo a lo dispuesto en el pdrrafo |
del articulo 2 de la presente Convencidn,
que excluye el anexo | de su aplicacion de
la Convencion.

Birmania.

Repiblica Dominicana

Declarando que excluye de la aplicacion
de la presente Convencion, con arreglo a
lo dispuesto en el parrafo | del articulo 2
de la Convencién, los anexos 1 y 2 del
mismo, y que renueva la reserva formulada

anteriormente en sesion plenaria con res-
pecto al parrafo 2 del articulo 1 de la
Convencion.

Ecuador, Egipto, El Salvador, Etiopia,

Finlandia y Francia.

Con referencia al inciso b) del namero 1V
del anexo 6, el gobierno de Francia declara
que no puede admitir mas que un sélo re-
molque detrds de un vehiculo tractor y que

no permitira que un vehiculo articulado
arrastre un remolque.
Liberia, México y Nicaragua.

Paises Bajos, Panama y Peru

Polonia, Rumania y Suecia,

Con sujecion a una declaracion formulada
con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 1
del articulo 2 de la presente Convencidn,
que excluye el anexo | de su aplicacién de
la Convencion.

Repubilca Socialista Soviética de Ucrania,
Unién de Republicas Socialistas Soviéticas,

Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del
Norte. y
Con sujecién a la reserva relativa al ar-

ticulo 26, incluida en el inciso d) del parrafo
7 del Acta Final de la Conferencia sobre
Transporte por Carretera y Transporte por
Vehiculos Automotores, y con sujecién a
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dispuesto en el parrafo 1 del articulo 2 de la presente Conven-
cidn, que excluye los anexos 1 ¥ 2 de su aplicacion de la Con-
vencién.

Estados Unidos de América, Uruguay, Venezuela, Yemen y Yu-
goeslavia,

Anexo 1

DISPOSICION ADICIONAL RELATIVA A LA
DEFINICION DE VEHICULOS AUTOMOTORES Y
DE BICICLETAS

No se considerard como vehiculo automotor a las bicicletas
provistas de un motor auxiliar de combustion interna de 50 cm3
(3,05 pulgadas cibicas) de cilindrada méxima, siempre que su

estructura conserve todas las caracteristicas normales de las
bicicletas.

}
Anexo 2
PRIORIDAD DE PASO

1. Cuando dos vehiculos se acerquen simultdneamente a un
cruce de carreteras, ninguna de las cuales tenga prioridad de
Daso sobre la otra, el vehiculo que llegue por la izquierda, en
los paises en que se circula por la derecha, o por la derecha
en los paises en que se circula por la izquierda, deberi ceder
el paso al otro vehiculo .

El derecho de prioridad de paso no se aplica necesaria-
mente a los tranvias Yy trenes que circulan por carreteras. =

Anexo 3

NUMERO DE MATRICULA DE LOS VEHICULOS
EN CIRCULACION INTERNACIONAL

1. El nimero de matricula de los vehiculos debe estar com-
puesto de cifras o de cifras ¥ letras. Las cifras deberan ser
ardbigas, como las empleadas en los documentos de las Na-
ciones Unidas; las letras deberin estar en caracteres latinos,
No obstante, se podran usar otras cifras Yy caracteres, pero en
caso de que se apliquen deberan repetirse en cifras ardbigas
Yy caracteres latinos. '

.- El nimero deberi ser legible de di
de una distancia de 20 m. (65 pies)

3. Cuando el nimero de matricula esté incripto en una placa
especial, é:sla deberd fijarse en posicion vertical o casi vertical,
¥ perpendicular al plano longitudinal de simetria del vehiculo
>i se fija o se pinta el numero en el propio vehiculo, debera
quedar en una superficie vertical o casi vertical de 1a parte pos-
terior del vehiculo.

4 I nimero de matricula colocado en

del vehiculo debera estar alumbrado tal como
anexo 6.

a en tiempo claro des-

la parte posterior
se dispone en el

Anexo 4

SIGNO DISTINTIVO DE LOS VEHICULOS
EN CIRCULACION INTERNACIONAL

1. El signo distintivo debe estar compuesto de wuna
letras mayisculas en caracteres latinos. Esas letras tendrin una
altura maxima de 80 mm. (3,1 pulgadas) y la anchura minima
de sus trazos sers de 10 mm. (0,4 pulgadas) Deberin estar pin-
tadas en negro sobre fondo blanco de forma eléptica con el eje
mayor en posicion horizontal,

a ftres
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2. Si el signo distintivo consta de tres letras, las dimensiones

minimas de la elipse seran 240 mm (9,4 pulgadas) de ancho
por 145 mm. (5,7 pulgadas) de alto. Estas dimensiones podran
reducirse a 175 mm. (6,9 pulgadas) de ancho y 115 mm. (4,5
rulgadas) de alto, si el signo consta de menos de tres letras.

En los signos distintivos de las motocicletas, tanto sl cons-
tan de una como de dos o tres letras, las dimensiones de 1la
elipse podran reducirse a 175 mm (6.9 pulgadas) de ancho por
15 mm. (4,5 pulgadas) de alto. g

3. Las letras distintivas de los distintos Estados y territorios
son las siguientes:

Australia
SERLAESEUL "I S EAR NI N T T el R
e R L s b S L Ty n s
W R T R ey e L e N il 6 (o Sl %
ECIRRTROM =00 RNt Wb (e e ST e R i T
0 F T R Ry e e

Checoeslovaguia
Dinamatca '~ .5, .......

@ 1 des-
Los siguientes Estados han notificado al Secretario Gengra d
pusé Uegla clausura de la Conferencia que sus letras distintivas
son:

Republica Dominicana
Nicaragua
Sarre
India
Irdn
B o T oy TR
T e PR b RS ey WSt e
i VY T R o s RIS
Luxemburgo
Paises Bajos
Noruega
Filipinas
Polonia
Suecia
Suiza  ......
e RSTE TN A M Bt e s
RN OB . B e e
T b A P o A T A I R S e
Alderney
Guernesey
Jersey
Aden ......
Bahamas
T T T R R e e (S S S APl B Sl DA S
i T D e e e e s R e Y = DT e
Honduras Britanica
Chipre ..
Gambia ..
Gibraltar  .....
Costa de Oro
s T e AR R e B e (e e
Jamaica '
Johore
Kedah
Kelantan
Kenia
Labudn
Malaca

Malta ......
Isla Mauricio ,
T R O S S M

L T SR S TR L e e
i, T R A PN R o ST IR el 0]
i ISR RN e ot e e DR LA e

Sierra Leona s
Somalia Britdnica
Rhodesia del Sur
ISR T A O T TR S ) S i
Tanganyika
Trengganu
LI SR A T A e i S O e
AR T el i

Islas Windward
T T i

San \‘;Icente
Zanzibar ...
Estados: Unidos de America ......oe.soosnssen oo st USA
Yugoslavia ...,........ R SRR e o S DA YU

Todo Estado gue no lo haya hecho todavia, debera, al firmar
o ratificar la presente Convencién o al adherirse a la misma,
comunicar al Secretario General las Tetras distintivas que haya
escogido.

4. Cuando esté inscripto el signo distintivo en una placa es-
pecial ésta debera fijarse en posicién vertical o casi vertical y
perpendicularmente al plano longitudinal de simetria del wehicu-
lo. Si se fija o pinta el signo en el propio vehiculo, deberd que-
dar en una superficie vertical o casi vertical de la parte pos-
terior del vehiculo.



Anexo 5

MARCAS DE IDENTIFICACION DE LOS
VEHICULOS EN CIRCULACION INTERNACIONAL

1. Las marcas de identificacion comprenderan: %
a) Para los vehiculos automotores:
i) el nombre o la marca del fabricante de vehiculos;
ii) en el chasis o, a falta de chasis, en la carroceria, el
nimero de identificacion o de serie del fabricante;
iii) en el motor, el numero de fabricacion del motor, si el
fabricante lo estampa en €l
b) Para los remolques, las indicaciones mencionadas en i) y en
ii), o bien una marca de dentificacion asignada al remol-
que por la autoridad competente.
2. Las marcas mencionadas deberan estar en lugares accesi-

bles vy ser facilmente legibles; ademas, deberan ser de dificil
modificacién o supresion

Anexo 6

REQUISITOS TECNICOS RELATIVOS AL EQUIPO
DE LOS VEHICULOS AUTOMOTORES Y
REMOLQUES EN CIRCULACION INTERNACIONAL

1. FRENOS
a) Frenos de los vehiculos automotores, excepto las motocicletas
con y sin sidecar.

|

Todo vehiculo automotor deberd estar provisto de frenos ca-
paces de moderar y detener su movimiento de modo seguro, rd-
pido y eficaz, cualquiera que sea la carga que lleve y el de-
clive ascendente o descendente en el que se¢ halle

Los trenos deberan ser accionados por dos dispositivos cons-
truidos de tal modo que en caso de tallar uno de ellos el otro
pueda detener al vehiculo dentro de una distancia razonable.

En el presente texto se lNlamara ‘‘freno de seryicio’” a uno
de estos dispositivos y ‘‘treno de estacionamiento’’ al olro

El freno de estacionamiento debera poder gquedar asegurado,
aun en ausencia del cenductor, por un uispositive de accion me-
canica directa.

Cualquiera de los dos medios de accionamiento debera poder
aplicar una fuerza capaz de trenar las ruedas situadas simetri-
camente a ambos lados del plano longitudinal de simetria del
vehiculo

Las superficies de friccion deben hallarse constantemente CO-
nectadas a las ruedas del vehiculo de modo que no sea posible
separarlas de éstas sino mamentaneamente y por medio de un
embrague, caja de velocidades o rueda libre

Por lo menos uno de los dispositivas de freno debe ser capaz
de accionar sobre superficies de friceion umdas a las ruedas
del vehiculo directamente o por medio de piezas no expuestas
a rotura.

b) Frenos de los rcmolgues.

Todo remolgque cuyo peso maximo autorizado exceda a 750 Kg
(1650 libras ) deberd estar provisto cuando menos de un dispo-
sitivo de freno que actie sobre las ruedas situadas simeétricamen-
te a ambos lados del plano longitudinal de simetria del vehiculo
y que actie por lo menos sobre la mitad del numero de ellas.

No obstante, las disposiciones del parrafo anterior seran apli-
cables a los remolques cuyo peso méaximo autorizado no pase
de 750 Kg (1650 libras), pero sea mayor que la mitad de la
tara del vehiculo al que vaya enganchado.

El dispositivo de iremo de los remolgues cuyo peso maximo
autorizado pase de 3500 Kg (7700 libras) debera ser accionable
por medio del freno de servicio 'del vehiculo tractor. Si el peso
maximo autorizado del remolque no es mayor de 3500 Kg (7700
libras), su dispositivo de ireno podra ser accionado por su acer-
camienta al vehiculo tractor (freno de inercia).

El dispositivo del freno deberd ser capax de impedir la rota-
cion de las ruedas cuando esté el remolque desenganchado.

Todo remolque provisto de frenos debera temer un dispositiva
capaz de detener automaticamente el remolque si ¢éste queda
suelto en pleno movimiento. Esta disposicion no se aplicara a
los remolques de excursion de dos ruedas ni a los remolques
ligeros de equipaje cuyo peso exceda a 750 Kg (1560 libras),
siempre que posean ademds del enlace principal uno secundario,
gue puede ser una cadena o un cable.

¢) Frenos de los vehiculos articulados v las combinaciones de
vehiculos.

i) Vehiculos articulados:

Las disposiciones del parrafo a) de esta parte se aplicaran
a todos los vehiculos articulados. El semirremolque que tenga un
peso maximo autorizado mayor de 750 Kg debera estar provisto por
lo menos de un dispositivo de freno que pueda ser accionado 1
apllcar‘e[ freno de servicio del vehiculo remolcador.,

El dispositivo de freno del semirremolque deberd ademas ser
capaz de impedir la rotacion de las ruedas cuando el semirre-
molque esté desengachado.

La reglamentacion nacional podrd disponer que todo semirre-
melque provisto de frenos tenga un dispositivo de frenos que
lo detenga automiticamente si se desengancha en pleno mo-
vimiento

ii) Combinacion de vehiculos automotores ¥ remolques. 3

Toda combinacion de un vehiculo automotor y uno o mas
remolques debera tener frenos capaces de moderar ¥ detener el
movimiento de la combinacion de modo seguro, rapido y eficaz,
cualquiera sea la carga que lleve y el declive ascendente en que
se halle.

d) Frenos de las motocicletas, con ¥ sin sidecar.

Toda motocicleta debe tener dos dispositivos de freno accio-
nables con la mano o con el pie, que puedan moderar v dete-
ner el movimiento de la motocicleta de modo seguro, rapido ¥
eficaz.

a) Todo vehiculo automotor con excepcion de las motocicle-
tas con o sin sidecar, capaz de alcanzar en terreno horizontal
una velocidad mayor de 20 Km (12 millas) por hora deberi
estar provisto por lo menos de dos luces de carretera, blancas
o amarillas fijadas en la parte delantera del vehiculo y que
puedan alumbrar con eficacia la carretera durante la noche ¥y
en tiempo claro hasta una distancia de 100 m (325 pies) delante
del vehiculo.

b) Todo vehiculo automotor, con excepcion de motocicletas con
o sin sidecar, capaz de alcanzar en terreno horizontal una ve-
locidad de mis de 20 Km (12 millas) por hora debera estar
provisto de dos luces de cruce blancas o amarillas, fijadas en
1a parte delantera del vehiculo y que puedan ilummar la carre-
tera de noche y con tiempo claro hasta una distancia de 30 m
(100 pies) delante del vehiculo, sin deslumbrar a los demas con-
ductores, cualquiera que sea la direccion del transito.

Deberan emplearse las luces de cruce en vez de las luces de
carretera cuando resulte obligatorio el empleo de luces que no
deslumbren a los otros conductores en la carretera.

¢) Toda motocicleta con o sin sidecar deberd estar al menos
provista ge una luz de carretera y una luz de cruce que reana
las condiciones previstas en los incisos a) y b) de esta parte.
Sin embargo, las maotocicletas cuyo motor tenga una cilindrada
maxima no superior de 50 cm3 (3,05 pulgadas cibicas) podran
quedar dispensadas de cumplir este requisito.

d) Todo vehiculo automotor (con excepcion de las motoci-
cletas con o sin sidecar) debera estar provisto de dos luces
|aterales (de posicion) en su parte delantera. Estas luces de-
beran ser visibles durante la noche y en tiempo claro desde
una distancia de 150 m (500 pies) al frente del vehiculo, sinl
deslumbrar a los otros conductores en la carretera.

La parte de la superficie iluminadora de estas luces mas le-
jana uel plano longitudinal de simetria del vehiculo debera ha-
llarse tan cerca como sea posible de los bordes exteriores de
¢ste, y en todo caso a menos de 400 mm (16 pulgadas) de los
mismos.

Las luces laterales (de posicion) deberan estar encendidas du-
rante la noche, siempre que su uso sea obligatorio, y al mismo
tiempo que las luces de corto alcance si la superficie ilumina-
dora de estas se halla en todas sus partes a mas de 400 mm
(16 pulgadas) de los bordes exteriores del vehiculo.

¢) Todo vehiculo automator y todo remolque colocado al final
de una combinacion de vehiculos debera estar provisto en su
parte trasera de por lo menos una luz roja, visible durante la
noche y con tiempo claro desde una distancia de 150 m (500
pies) detras del vehiculo.

f) El namero de matricula situado en la parte trasera del
vehiculo automotor o remolque debera poder alumbrarse de no-
che de modo gque sea visible, en tiempo claro, desde una dis-
tancia de 20 m (65 pies).

g) La luz o luces rojas traseras y la luz del namero de ma-
tricula deberan estar encendidas al mismo tiempo que cualquiera
de las siguientes: luces laterales (de posicion), luces de cruce
o luces de carretera.

h) Todo vehiculo automotor (con excepcion de las motoci-
cletas con o sin sidecar) debera tener dos dispositivos reflec-
tores de color rojo de forma preferiblemente triangular fijados
simétricamente en la parte trasera vy 4 cada lado del vehiculo.
Los bordes exteriores de cada uno de estos dispositivos reflecto-
res deberdn hallarse tan cerca como sea posible de los bordes
exteriores del vehiculo y en cualquier caso a MEenos de 400 mm
(16 pulgadas) de estos. Dichos reflectores podran formar parte
de los faros pilotos rojos si éstos llenan los requisitos mencio-
nados. Los dispositivas reflectores deberian ser visibles de no-
che y con tiempo claro desde una distancia minima de 100 m
(325 pies) cuando los iluminen las luces de carretera de otro

vehiculo. J

i) Toda motacicleta sin sidecar deberi estar provista de un
dispositivo reflector rojo de forma preferiblemente no triangular,
situado en la parte trasera del vehiculo, formando parte o no
del faro piloto rojo y debera llenar las condiciones de visibi-
lidad mencionados en el parrafo h) de esta parte.

i) Todo remalque ¥ todo vehiculo articulado deberd estar
provistos de dos dispositivos reflectores rojos, d= forma prefe-
riblemente no triangular, situados simétricamente en la parte tra-
sera y a cada lado del vehiculo. Estos reflectores deberdn se:
visibles de noche y en tiempo claro desde una distancia minima
de 100 m cuando los alumbren dos luces de carretera.

cuando los dispositivos reflectores sean de forma triangular,
el triangulo deberd ser equildtero, con 150 mm de lado por lo
menos y con un veértice dirigido hacia arriba. El vértice exterior
de cada uno de estos dispositivos reflectores debera hallarse 1o
mas cerca posible de los bordes exteriores del wvehiculo, y en
todo caso a menos de 400 mm de los mismos.

k) Con excepcion de las motocicletas, todo vehiculo automotor
v todo remolque colocado al final de una combinacion de vehicu-
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los deberd estar provisto por lo menos de una luz de parada,
de color rojo o anaranjado. Esta luz debera responder a la
aplicacion del freno de servicio del vehiculo automotor. Si esta
seiial es de color rojo y forma parte del faro piloto rojo o se
halla agrupada con éste, su intensidad deberd ser mayor que la
de dicho faro. La luz de parada no sera obligatoria en los re-
molques y semirremolques cuyas dimensiones sean tales que no
impidan que pueda verse desde detris la luz de parada del ve-
hiculo que los arrastra.

1) Cuando el vehiculo automotor tenga indicadores de direc-
cién, éstos deberin ser de uno de los siguientes tipos:

i) Un brazo mévil que se proyecte de cada lado del vehiculo
Y que se lumine con una luz fija de color anaranjado cuando
el brazo se halle en posicion horizontal,

2. Una luz anaranjada intermitente fijada a cada lado del
vehiculo.

iif) Una luz intermitente situada ‘a cada lado de las partes
delantera y trasera del vehiculo, blanca o anaranjada la de la
parte delantera y roja o anaranjada la de la trasera.

m) A excepcion de los indicadores de direccion, ninguna de
las luces del vehiculo debers ser intermitente.

n) Si el vehiculo esti provisto de varias luces de la misma
clase, éstas deberdn ser del mismo color y, conm excepcion de
las motocicletas con sidecar, dos de ellas deberan estar situa-

das simétricamente con relacion al plano longitudinal de sime-
tria del vehiculo.

0) Se pot_ﬂré agrupar diversas luces en el mismo dispositivo
de j[uminacnén, siempre que cada una de ellas cumpla las dis-
posiciones pertinentes establecidas en esta parte,

IOI OTROS REQUISITOS
i) Mecanismo de direccion,

Todo vehjiculo automotor deberd estar provisto de un meca-
nismo de direccion resistente que permita al vehiculo girar con
facilidad, rapidez y seguridad.

b) Espejo retrovisor,

Todo vehiculo automotor debera estar provisto por lo menos
de un espejo retrovisor de dimensiones suficientes, situado en
tal posicion que permita al conductor observar desde su asiento
la carretera detras del vehiculo, No obstante, esta disposicion
no serd obligatoria para las motocicletas con sidecar.

¢) Dispos'tives de advertencia.

Todo vehiculo automotor deberd estar provisto, por lo menos,
de un dispositivo de advertencia sonoro, de suficiente intensidad,
que no sea una campana, batintin, sirena u otro dispositivo de
sonoridad estridente,

d) Limpiaparabrisas.

Todo vehiculo automotor que tenga parabrisas debera estar
provisto por lo menos de un limpiaparabrisas eficaz que no re-
quiera el control constante del conductor. No obstante, esta d's-
posigdn no serd obligatoria para las motocicletas con sidecar o
sin él.

e) Parabrisas.

Los parabrisas estarin hechos de una substancia inalterable,
perfectamente transparente ¥ aue no produzca facilmente astillas
cortantes en caso de rotura. Los objetos vistos a través de es-
ta substancia no deberan aparecer deformados.

f) ﬁispositivo de marcha atras.

Todo vehiculo automotor debera estar provisto de un dispo-
sitivo de marcha atras gobernable desde el asiento del conduc-
tor, si la tara del vehiculo es mayor de 400 kg (900 Ibs).

#) Silenciador del escape.

Con el fin de evitar los ruidos excesivos o anormales, todo
vehiculo automotor deberi tener un dispositivo silenciador del es-
cape, de funcionamiento constante Yy cuyo funcionamiento no
pueda impedir el conductor.

h) Neumiticos.

Las ruedas de los vehiculos automotores Yy sus remolques de-
berdn estar provistas de bandas neumaticas de rodamiento y
otras bandas de elasticidad equivalente,

i) Dispositivo para impedir que el vehiculo ruede pendiente abajo.

Todo vehiculo automotor cuyo peso maximo autorizado pase
de los 3500 Kg (7700 Ibs) deberd estar provisto, cuando viaje
por la regi6n montafiosa del pais cuya reglamentacion nacional
asi lo exija- de un dispositivo tal como un calco o cufia capaz
de impedir que el vehiculo fuede hacia adelante o atras.

1) Disposiciones generales.
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i) En lo posible, la maquinaria y los dispositivos accesorios del
vehiculo automotor no deberin prestarse a riesgos de incendio o
explosion, ni producir gases nocivos, olores molestos ni ruidos
perturbadores, ni ofrecer peligro en caso de colision.

ii) Todo vehiculo automotor deberd estar construido de modo
tal que el conductor pueda ver adelante, a la derecha y a Ia
izquierda, con la suficiente claridad como para conducir con
seguridad.

iiiy Las disposiciones relativas a frenos y alumbrado no se
aplicardn a los coches de invilidos que estén equipados, en lo
que se refiere a freno y alumbrado, en la forma prevista en el
pais de matricula, A los efectos del presente parrafo se enten-
derd por ‘‘coche de invalido” un vehiculo automotor cuya tara
no sea mayor de 300 Kg (700 libras) y cuya velocidad no pase
de 30 Km (19 millas) 'por hora, proyectado y construido especial-
mente (y no meramente adaptade) para el uso de una persona
que sufra de algin defecto o incapacidad fisica y que sea nor-
malmente empleado por una persona de tal condicidn.

IV COMBINACIONES DE VEHICULOS

a) Una ‘“‘combinacion de vehiculos” puede componerse de un
vehiculo tractor y de uno o dos remolques. Un vehiculo arti-
culado puede arrastrar un remolque, pero si aquél esta dedicado
al transporte de pasajeros, el remolque deberd no tener més de
un eje ni llevar pasajeros.

b) No obstante, todo Estado Contratante podrd indicar que
no admitird que un vehiculo tractor arrastre mas de un remol-
Que v que no permitird que un vehiculo articulado arrastre un
remolque. Podra, asimismo, indicar que no permitird vehiculos
articulados en el transporte de pasajeros.

V DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Las disposiciones de las partes 1, 11 v el parrafo e) de Ia
parte de este anexo se aplicardn a todos los vehiculos auto-
motores que se matriculen por vez primera después de los dos
afos siguientes a la promulgacion de esta Convencion, asi co-
mo a los remolques que arrastren.

Las disposiciones mencionadas se aplicardn, cinco afios des-
pués de promulgada esta Convencion, a todo vehiculo automotor
y todo remolque que sea matriculado por vez primera dentro
de los dos afios siguientes a la promulgacion,

Mientras tanto, se aplicardn las disposiciones siguientes:

a4) Todo vehiculo automotor debe estar provisto de dos sis-
temas de frenos independientes entre si o de un sistema de
frenos con dos medios de accionamiento independientes, de los
cuales uno habrd de poder funcionar si el otro falla, siempre
que en todos los casos el sistema que se emplee sea de acciom
realmente ripida y eficaz. :

b) Todo vehiculo automotor que viaje solo deberd, durante
la noche y a partir de la puesta del sol, tenmer por lo menos
dos luces blancas delante, una a cada lado, y una luz roja atras.

Las motocicletas sin sidecar podran llevar una sola luz delante.

c) Todo vehiculo automotor deberd estar provisto igualmente
de uno o mas dispositvos capaces de iluminar eficazmente la
carretera a suficiente .distancia hacia adelante, a menos que
las dos luces blancas previstas anteriormente cumplan esta con-
dicion.

Si el vehiculo es capaz de andar a una velocidad superior a
30 Km (19 millas) por hora, esta distancia no deberd ser me-
nor de 100 .m (325 pies).

d) Las luces que puedan producir deslumbramiento deberian
estar provistas de medios que eliminen este efecto cuando se
crucen los vehiculos en direccion contraria, o en cualquier otra
ocasién en que resulte conveniente esta eliminacién. Sin embargo,
al suprimirse el deslumbramiento se deberd dejar luz suficiente
para alumbrar con clar'dad la carretera en una distancia de
25 millas (80 pies) cuando menos.

e) Los vehiculos automotores con remolques deberdn some-
terse a las mismas reglas que los vehiculos automotores sin ellos,
en lo que respecta al alumbrado delantero; la luz roja de atréis
deberd ir en la parte posterior del remolque,

Disposiciones
Anexo 7

DIMENSIONES Y PESOS DE VEHICULOS EN
CIRCULACION INTERNACIONAL

I. Este anexo se aplica a las carreteras designadas de con-
formidad con el articulo 23.

2. En estas carreteras, las dimensiones ¥ pesos maximos au-
torizddos sin carga o con ella, ¥y a condicién de que ningin
vehiculo transporte una carga que exceda de la carga méxima
declarada admisible por la autoridad competfente del pais en que
esté matriculado, serdn las siguientes:

Metros  Pies
2,

) Agohuntey ledale o e e 8,20
B AETE LRORE = o, e i e L 3,80 12,50
¢) Longitud total:
Camiones de dos ejes .,.......... e 10,00 33,00
Vehiculos de pasajeros, de dos LTI 11,00 36,00
Vehiculos de tres o mas ejes ........ ety 00 :
Vehiculos. articuladog . ,....q.icomrernsson s 14,00 46,00

Combinacion de vehiculos con un remolque 1) 18,00 )
Combinacion de vehiculos con dos remolques 1) 22,00 72,00
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® Motor diesel Hércules de 55 H.P.

® Transmision de 3 velocidades,

desarrollando hasta 30 kms./ho-
ra en ambas direcciones.

Transmisién en las 4 ruedas tra-
seras.

® Convertidor de torsién.
® Direccién hidraulica.

® Capacidad de la cajo de lastre:

0,42 mts3,

Peso de compactacion: de 3 a 10
toneladas.

Lo compactadora Bros, es una maquina de avan-

zaoda para caminos en general. Realiza capas de
sellado, todo tipo de reconstrucciéon de pavimen-

tos y compactaciones en capas delgadas.

Representantes exclusivos:

EQUIPOS yMATERIALES SA.

BUENOS AIRES

PUEDE IMPORTARSE
SIN RECARGOS

SERVICIO MECANICO
EN TODA LA REPUBLICA

_ AMPLIO STOCK
DE REPUESTOS

Oficina central " Talleres Cérdoba
MORENO 640 BERON DE ASTRADA 6150 DEAN FUNES 619
Tel. 33-2534 Tel. 68-9692
Santa Fe Chaco (Resistencial Mendoza
GRAL. LOPEZ 2618 R. O. DEL URUGUAY 172 SAN JUAN 508
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Toneladas
métricas Libras
d) Peso mdximo awtorizado:

i) sobre el eje de mayor carga?) ....... e BOO 17,600
ii) Sobre el doble eje de mayor carga (siendo
la distancia entre ambos ejes del grupo igual
o superior a 1,00 metro (40 pulgadas) e >
interior a 2,00 metros (7 pies) .......... . 14,50 32,000

'y Las disposiciones de la parte IV del Anexo 6 sobre combi-
naciones de vehiculos se aplicarian también a las combina-
ciones de vehiculos mencionados en este anexo.

?) La carga por eje se definirdi con la carga total transmitida
a la carretera por todas las ruedas, cuyos centros pueden
estar comprendidos entre dos planos transversales verticales
paralelos distantes un metro (40 pulgadas) y extendidos a
todo lo ancho del vehiculo.

iii) Sobre un vehiculo, un vehiculo articulado u ofra combinacion:

Distancia en metros; Peso maximo autori-
entre los dos ejes ex- zado, en toneladas
tremos de un vehiculo métricas, de un ve-
aislado, de un vehicu- hiculo aislado, de un
do articulado o de otra vehiculo articulado o

combinacién cual- de otra combinacidén

quiera. cualquiera.

: b 2 st A AT 24.50

De } a menos de z 15,00
e | R 16,25
VIEPANE li 17.50
i TSy L o 18,75
] e ) 20,00
e 2125
et T 22,50
- 5 23,75
)| T o 25,00

T T e 26,25
b B i 27,50
el o 28,75
GERIBELT L 30,00
B O 3125
S e 32,50
e - R 33,75
T 35,00
B e 36,25

Distancia, en pies,
«entre los dos ejes ex-
tremos de un vehiculo
-aislado, de un vehicu-
lo articulado o de otra vehiculo o de otra
combinacién cual- combinacion cual-
quiera. quiera.

Peso maximo autori-
zado, en libras, de un

32.000
32.480
33.320
34.160
35.000
35.840
36.680
37.520
38.360
39.200

47.500
43.440
49.230
50.120
£0.550
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Pl G £1.800
el .t B 52.640
SEB2 TRAR. - Sy 53.480
S B W 54,320
T P 5 54.320
HECL S f 55.160
T, R - 56.840
ae Ly . = 57?‘1:[0
g 58.520)

3 S, 50360 |
ATy 7 60.200
AR 2, 61.040
R T 61.880
RHEL © SRS 62.720
A R 7 63.560
R0 | R 64.400
» 46, i 65.240
n A, " 66.080
w 48 ., o 66.920
et | = 67.760
68.600
= g or 66440
R ST ~ 70.280
T S r 71.120
# DALy L k- 71.960
. ORI i 73.640
el e 0y - 72.800
n Bl H 74.480
e 73.320
s GO " 76.160
PRREEe e R 77.000
» 61, 7 77.840
s v 78.680
ZORG  - ki 79.520
w B oy 80360
i 0 C o 80.360

iv) Si no hay equivalencia exacta entre el peso maximo autori-
zado del vehiculo en transito internacional segin aparece en la
parte de unidades métricas decimales del cuadro del inciso iii)
Y su correspondiente en la parte expresada en pies y en libras,
se adoptard el mayor de los dos pesos.,

3. Los Estados Contratantes podrin concluir acuerdos regiona-
les en los que se fijen pesos miximos autorizados mayores de los
que aparecen en la lista. Se recomienda, sin embargo, que el peso
maximo autorizado sobre el eje mas cargado no exceda de 13
toneladas métricas (28.660 libras).

4. Cuando cualquier Estado Contratante designe las carreteras
a4 que habria de aplicarse el presente anexo, indicara las dimen-

siones o el peso maximo autorizado, provisionalmente, para la
circulacion en dichas carreteras.

) Si hay en ellas barcazas de pasaje, tiineles o puentes que
no permitan el paso de vehiculos de las dimensiones y el peso
autorizados por el presente anexo;

b) Si su indole ¥ condiciones exigen limitar en ellas el transito
de_tales vehiculos.

Todo Estado Contratante y subdivision de éste podra expe-
dir autorizaciones especiales de circulacion para los vehiculos o
combinaciones de vehiculos que excedan de las dimensiones o el
peso méximo aqui fijados,

6. Todo Estado IContratante o subdivision de éste podrd limitar
o prohibir el transito de vehiculos automotores por una carretera
a la que se aplique el presente anexo, o imponer restricciones
provisionales al peso de los vehiculos que circulen durante ur
periodo limitado, en ¢asos en que por deterioro, grandes Huvias,
nieve, deshielo u otras condiciones atmosféricas desfavorables, di-

cha carretera pueda ser dafiada gravemente por vehiculos cuyo
peso sea el normalmente autorizado.

Anexo 8

CONDICIONES QUE DEBEN REUNIR LOS
CONDUCTORES DE VEHICULOS AUTOMOTORES
EN CIRCULACION INTERNACIONAL

De conformidad con 1o previsto en el articulo 24 de la Conven-
cion, la edad minima para conducir vehiculos automotores deberd
ser la de I8 afios.

Sin embargo, todo Estado Contratante o subdivision de éste
podra ‘aceptar la validez de los permisos para conducir expedidos
por otro Estado Contratante a conductores de motocicletas y
cocles de invialidss menores de 18 aiios.



De cuatro ruedas. Aexpulsmn forzada

CAPACIDAD AL RAS 5 m3
CAPACIDAD COLMADA 6,50 m3

Ancho de corte 2250 mm
Ancho total 2700 mm
Trocha delantera 1740 mm
Trocha trasera 1740 mm
Distancia entre ejes 4100 mm
Largo total 7500 mm
Altura total 1850 mm
Profundidad del corte 150 mm
ESpesor de esparcimiento 300 mm

Cuchillas
central 19,2 x 254 (3jax10y CONARG S.A. |
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Comando a dos cables de @& 13 mm. T. E. 30.3809 y 30-8115
 BUENOS AIRES

De gran rendimiento y solidez apta para grandes movimientos de tierra




LAS SESIONES DEL
CONSEJO VIAL FEDERAL

‘AL como informaramos en ‘Noticias Camineras”, se

realizd6 en San Carlos de Bariloche, entre los dias 27

y 29 de marzo, la II* Reunién Plenaria del Consejo Vial

Federal, de la que participaron los representantes de
todas las direcciones viales del pais,

La Asociacion Argentina de Carreteras, especialmente
invitada, estuvo presente en todas las deliberaciones en
la persona de su presidente, sefior Luis De Carli. Sepa-
radamente, asistieron, en representacién de la Direccién
Nacional de Vialidad y de Parques Nacionales, los sefio-
res miembros de nuestro directorio, Ing. Eduardo Arenas
y Dr. Marcos Sastre, respectivamente.

La indole e importancia de los problemas vy la serie-
dad con qué fueron tratados, denotan la preeminencia
que va alcanzando —o que ya ha alcanzado— el que-
hacer vial entre todas las cuestiones gravitantes en nues-
tro pais.

En la reunién fueron considerados importantes aspec-
tos relacionados con la vialidad argentina, y adoptadas
resoluciones que facilitaran el cumplimiento de los pla-
nes en marcha; entre ellos, la deuda de Y.P.F., remune-
raciones al personl, porcentaje compensatorio obtenido
por las empresas petroleras en concepto de gastos de
administracién; inclusién dentro del régimen de la ley
15.275 a empresas contratistas de obras de coparticipa-
cién Federal, Régimen legal de la propiedad lindera del
camino; normas para la seguridad de las personas y la
rapidez del tranmsito en los caminos, como asi también
el texto de las actas aprobadas en la III? Reunién Re-
gional de la Comisién Zonal V-Sur,

DISCURSO DEL INGENIERO PETRIZ

Al inaugurarse las deliberaciones pronuncié un dis-
curso el titular de la Direccion Nacional de Vialidad,
ingeniero Pedro Petriz.

Destacé el ingeniero Petriz que las dificultades para
el desarrollo de la vialidad crecen con los dias, pero que
se espera poder superar los problemas confiando en que
de las sesiones de la II* Reunién surgirdan recomenda-
ciones itiles y provechosas.

Al considerar el aspecto financiero, dijo que el caleulo
de recursos para el ejercicio actual hace ascender a
10.558 millones de pesos el Fondo Nacional de Vialidad,
mientras que el plan de inversiones alcanza a 8.676,5
millones. Luego se refirié a los efectos de la rebaja del
precio de la nafta sobre el fondo vial, al que privara,

22 — CARRETERAS

seglin estimaciones, de 700 millones de pesos por afo.

Con respecto a la deuda de Y.P.F, dijo que por pri-
mera vez desde el desenvolvimiento del régimen finan-
ciero de la ley, esa empresa del estado no sélo cumplié
con el pago de las sumas devengadas en un periodo,
sino que lo hizo con exceso.

Més adelante explicc que Y. P. F. aporto, des-
de el 10 de noviembre de 1960, al 28 de febrero de
1961, 1.103,9 millones de pesos en efectivo y 471 millo-
nes en productos, lo que hace un total de 1.574,9, mien-
tras que la deuda, resultante del primer cuatrimestre
del ejercicio actual ascendera a 1.480 millones,

Luego de analizar la influencia de los recursos creados
por la ley 15.274 derivados del impuesto a las cubiertas
y de ocuparse de los planes de trabajo, dijo que “se
espera contar, al término de ellos, con 38.000 km de
caminos firmes, entre pavimentados y consolidados”.

Més adelante se refirié al plan de inversiones y obras,
y al célculo de gastos hasta 1964, destacando la finan-
ciacion obtenida por bancos estadounidenses, que ayu-
dard a concretar para 1964 un 70 % de los planes pre-
vistos para 1969. Igualmente merecié la atencidn del
ingeniero Petriz el problema de la vialidad urbana y de
los caminos vecinales y aspectos de las leyes 15,273,
15.274 y 15.275 y decretos 880 y 926.

Por iltimo, el ingeniero Petriz finalizé su exposicién
destacando la dura responsabilidad que recae sobre los
organismos viales, constructores e ingenieros argentinos,
en la tarea de llevar adelante el plan de caminos,

_Mas adelante, y en forma circunstanciada, hacemos
conocer las distintas resoluciones adoptadas. Percibiran
de tal modo los lectores la importancia dé la labor des-
arrollada en San Carlos de Bariloche.

A la Asociacién Argentina de Carreteras le es grato,
en grado sumo, destacar estos hechos, puesto que su
labor de diez afios no ha tenido otro propésito y aspira-
cién que la formacién de la conciencia caminera, la que,
a guisa de fuerza espiritual, permitird ejecutar las obras
viales que tanto reclama el progreso del pais,

DEUDA DE Y.PF.

En sesién especial del 27 de marzo se debatié el estado
de la deuda de Y.PF., participando una delegacién de
la empresa petrolera nacional, encabezada por el sefior
Miguel Casas. Se resolvié en definitiva qu: Y.P.F. abone
a los organismos viales las sumas que como agente de
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LICITACION PUBLICA

R T T T

Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

Llamase a licitacion publica para contratar la construccion
de obras basicas y pavimento flexible en el camino JUAREZ-

LAPRIDA, primer tramo, ruta 86 (tramo enlace ruta 74 con
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ruta 3), y acceso a BUNGE, en jurisdiccion del partido de
JUAREZ.

Los pliegos de bases y condiciones se encuentran a consulta
y disposicion de los interesados en la seccion Licitaciones,
siendo el precio del mismo de $ 5.000 m/n., que se abonara
mediante depésito en el Banco de la Provincia de Buenos Aires,
en la cuenta “Fondo Provincial de Vialidad, orden Presidente,

Contador y Tesorero”.
Apertura de las propuestas: 29 de mayo de 1961, a las 15 horas.

Presupuesto Oficial: $ 116.940.890,54 m/n.

Ing. Rafael Balcells

Presidente del Directorio

E,

Plata, mayo de 1961




retencion de impuesto a las ventas de combustible tiene
en su poder.

A sugestion de la Comisién de Asuntos Legales se
resolvié igualmente solicitar a la Direccion Nacional de
Vialidad que informe a las provincias sobre los conve-
nios de pagos establecidos con Y.P.F.

PRECIO DE LA NAFTA

La comisién de Finenzas, presidida por el ingeniero
Balcells, de Buenos Aires, e integrada por los delegados
de Chubut, La Rioja y Santiago del Estero, ingenieros
Ariza, Orquera y Cosci, respectivamente, resolvié solici-
tar al Poder Ejecutivo que fije las partidas adecuadas
para compensar la reduccién por la modificacién en los
precios de la nafta,

La misma comisién resolvié recomendar que el Con-
sejo Vial Federal gestione el aumento de los fondos para
obras provinciales, a fin de superar los aportes por co-
participacién, de modo de no incurrir en la situacién
prevista en la parte final del Art. 28 del decreto 505/58,
que dice: “La cuota de coparticipacion federal para cada
provincia no excedera del total invertido por ella en
obras viales”.

También se resolvié, en vista de que lo previsto por
el articulo 19 de la ley 15.273 no se cumple con lo que
se relega la construccién de caminos de fomento agri-
cola, exigir el estricto cumplimiento de aquel instru-
mento legal.

CREACION DE NUEVOS RECURSOS

En consideracién que las necesidades anuales para
caminos de fomento agricola han sido estimadas en 500
millones, se recomendé la sancién de leyes conforme a
las actuales mayores necesidades. La comisién de Asun-
tos Legales recomendé igualmente favorecer la creacién
de consorcios, que tendran a su cargo la administracién
de fondos y/o la ejecucién de los trabajos. Sobre este
punto los delegados destacaron con sobria elocuencia los
perjuicios enormes que a sus respectivos territorios oca-
siona el mal estado de los caminos de acceso a las
fuentes de produccién. Uno de los delegados cité como
ejemplo lo ocurrido con el algodén de la Gltima cosecha,
por el que se llegé a pagar, por falta de vias de comu-
nicacion, la inconcebible suma de sesenta pesos la tone-
lada kilémetro, en concepto de fletes.

TRANSITO DE CARGAS

Sobre este punto se convino en recomendar que los
estados provinciales, por resolucién legislativa, adopten
el reglamento general de transito aprobado por la ley
13.893, de forma de que los permisos de circulacién
otorgados por una provincia tengan validez para otras.

POLICIA CAMINERA

Se recomendé igualmente la creacién de una Policia
Caminera para hacer cumplir las normas de transito
existente.

PUBLICIDAD EN LOS CAMINOS

Teniendo en cuenta que la creciente profusién de pu-
blicidad a la vera de los caminos ocasiona a los conduc-
tores fenémenos de distracci6n, afectando con ella las
previsiones de seguridad en el transito, se resolvié in-
corporar a las leyes viales textos legales sobre restric-
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cién al dominio del terrzno en las zonas adyaesntes a las
rutas.

COORDINACION DE OBRAS VIALES
INTERPROVINCIALES

Al respecto, se resolvié recomendar que las provincias
planifiquen en conjunto sus redes vinculativas, a fines
de evitar los mayores costos por conexiones entre otras
interprovinciales y las de la red troncal,

REGISTRO DE CONSTRUCTORES

La comision de Asuntos Legales recomendé aconsejar
a los gobiernos de provincias a crear un registro de
empresas constructoras similar al nacional. Esta ponen-
cia fue presentada por el sefior Luis De Carli.

“El problema de la lentitud con que algunas empresas
desarrollan sus trabajos no sélo debe imputarse a las
mismas empresas, sino también a la administracién pu-
blica, que contrata obras con empresas de antecedentes
negativos'’ —comenzé diciendo el sefior De Carli— Mas
adelante estimé que la capacidad de una empresa cons-
tructora —contra todo lo que se diga— no es sélo la indi-
cada por su capital. Existen empresas que durante 30
afios, no obstante tener un capital mediano, cumplieron
honorablemente con sus compromisos, continué diciendo
nuestro presidente; en cambio, otras empresas deslum-
bran a los funcionarios con los grandes capitales de que
disponen (o dicen disponer), haciendo creer que en dos
o tres afos realizaran lo que no fueron capaces de hacer
en 30, —afirmé.

“Es necesario entonces —siguié diciendo el sefior De
Carli— que el Registro de Contratistas se purifique a
través de una amalgama de todos los registros de con-
tratistas existentes en el pais, para descubrir los puntos
flojos y para que las declaraciones juradas de las em-
presas sean la expresién real de su verdadera capacidad.

“Yo he tenido ocasién de informarme, a través de opi-
niones de presidentes de vialidades provinciales, de las
malandanzas de algunas empresas totalmente radiadas de
una provincia por sus antecedentes negativos, que hacen
su aparicién en otras —en las que, por falta de informa-
cién, aparecen como adjudicatarias de obras—. Todo
esto atenta contra la normal ejecucién de los planes de
obras y, en definitiva, contra el interés colectivo asocia-
do a las realizaciones viales”, concluyé el Sr. De Carli.

POLIZAS DE FIANZAS

Este punto fue también muy discutido por la Comisién
de Asuntos Legales, que luego resolvié aconsejar se auto-
rice la presentacion de Pélizas de Fianzas para cumplir
con los porcentajes de garantia, de acuerdo a otra ponen-
cia del presidente d= la comisién. El Sr. De Carli destacd
en su propuesta la necesidad de canalizar las disponibili-
dades de las entidades aseguradoras, tal como se hace
en la casi totalidad de los paises americanos.También se
recomendd aconsejar a las provincias a modificar la ley
de obras puablicas, aumentando los porcentajes de ga-
rantia, actualmente del 5 %.

Igualmente, se resolvié solicitar a la Superintendencia
de Seguros que otorgue autorizacién a las compahnias de
Seguros para extender las pélizas de fianzas que avalen
las ofertas de los contratistas.

El sefior De Carli manifesté su agrado porque el
asuntc del “performance bonds”, por él propiciado, re-
cibiera acogida tan faverable.



HECHA PARA LAS MAS DURAS TAREAS

CUBIERTA REFORZADA ROCALLERA-EXCAVADORA FIRESTONE
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MEJORAS SALARIALES AL PERSONAL

La Comisién Técnica reunida el 28 de marzo, después
de intensos debates recomendé estudiar mejoras al per-
sonal de vialidad, conviniéndose en la necesidad de
establecer una escala e sueldos de orden nacional, a fines
de evitar competencias entre las distintas reparticiones
provinciales, En este punto se recomendé, igualmente,
aumentar las asignaciones por titulo profesional, ademss
de disponer mejoras en las retribuciones por categoria
laboral.

EDUCACION Y CONCIENCIA VIAL

En las discusiones sobre este tema tuvo especial par-
ticipacién el mizmbro del dirsctorio de Vialidad Nacional,
ingeniero Eduardo Arenas, que en su calidad de miembro
informante, sostuvo que la “base del progreso en ma-
teria de educacién vial debe estar en una propaganda
intensa, prolongada, sobre todo muy costosa”. “Los meé-
todos propiciados para nuestro pais son iguales a los
que se utilizan en otros, vale decir, comienzan en la
escuela primaria, contintian por la secundaria y desde
alli se inicia una intensa campafia en el mismo sentido”,
concluy6 el ingeniero Arenas.

Intervino entonces el sefior Luis De Carli, presidente
de la Asociacién Argentina de Carreteras, quien, en re-
presentacion de la entidad, expresé que, coincidente-
mente con lo que dijera el ingeniero Arenas, la Asocia-
cin de Carreteras se encuentra proxima a terminar la
impresién de 200 mil folletos dedicados a las nuevas
sefiales camineras y a las recientes disposiciones sobre
tréansito. Esos folletos —continué— seran enviados tam-
bién a los distintos organismos de educacién, al ejército
¥ los organismos policiales. También destac6 que la
asociacion ha hecho confeccionar pequenios modelos de
sefiales de material plastico, que seran distribuidas en
las escuelas del pais. También se hicieron sefiales mas
grandes, en cajas adecuadas, a fines de que los maes-
tros puedan colocarlas sobre los pupitres y facilitar la
interpretacién de la ensenanza, La mejor obra en ese
sentido es la que realiza la asociacién por medio de los
organismos de vialidad, que se encargan de la distribu-
cién por las escuelas,

CURSOS DE CAPACITACION VIAL

La misma comisién técnica resolvié recomendar a las
direcciones provinciales de vialidad la creacién de cursos
para capacitacion a constructores de obras, sobreestan.-
tes y laboratoristas, fundada en la necesidad de suplir
la carencia de técnicos viales. Al respecto opinié el
doctor Carrara que se estd realizando ante el Consejo
de Educacién Técnica gestiones para la creacién de cur-
sos secundarios para técnicos viales. Afirmg que las
gestiones se encuentran adelantadas ¥ que, en principio,
el Consejo Nacional de Educacion Técnica ha resuelto
instituir cursos parecidos a los que desarrollaron antes
en la Escuela Otto Krausse.

COLABORACION DE LOS CONTRATISTAS

Por iltimo, el Consejo Vial Federal resolvié solicitar
la cooperacién de las empresas contratistas de caminog
¥ especialmente aquellas que tienen en ejecucién obras
que superan los plazos previstos por contrato.

Intervino entonces el sefior Luis De Carli, quien afir-
mo que los organismos viales pueden abrigar la seguridad
de que los contratistas acogeran con agrado esa idea,
que transmitira —dijo— al Consejo de la Camara Ar-
gentina de la Construccién.
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Aseguré el sefior De Carli que los constructores y los
funcionarios que proyectan y dirigen las obras deben
constituir una unidad para bien del pais, estimando que
los empresarios —por sobre la natural propensién humana
a lograr utilidades— deben sentir la preocupacién sana
y constructiva de impulsar al pais,

“Debemos pensar —concluy6— que todos los habitan-
tes de la repiblica somos navegantes de una misma
barca y debemos, entonces, remar en el mismo sentido”.

Finalmente, fueron aprobadas las actas de las reunio-
nes plenarias, haciéndose presente entonces el ingeniero
Costantini, en la oportunidad ministro de Obras y Servi-
cios Piiblicos, quien pronuncié el discurso de clausura.

Comenz6 el ingeniero Costantini pidiendo que no se
adjudicara a sus palabras una pretension de conferencia,
puesto que se trataba, simplemente, de una improvisa-
cin para recordar aspectos de Ia politica del Poder
Ejecutivo en materia de transportes.

Dijo mas adelante que los transportes han sido una
de las preocupaciones mas sentidas del gobierno, que
decidié otorgar, como' primer paso a un reordenamiento
organico de los distintos sistemas, urgente prioridad a
las obras camineras.

Recordé los estudios que a esos fines se contrataron
con expertos propuestos por el Banco Mundial y el Banco
[nternacional de Reconstruccién y Fomento. Esos estu-
dios, en los que participan igualmente expertos argenti-
nos, buscan la mejor forma de coordinar, definir y ade-
cuar un programa de inversién, Aclaré que los estudios
son dificultosos, ya que seria incorrecto basarlos en el
estado actual de la economia nacional. “Es necesario
proyectarlos —afirmé con miras a un periodo de 15 4
20 afios”.

“Una vez conocidos los datos sobre necesidades del
transporte —dijo en otra oportunidad— se entra’ en la
etapa mas dificil: la de la economia del transporte”’.

“El volumen de las cargas, los costos y distancias
medias a transportar son los elementos que definen un
medio de transporte”, precisé mas adelante,

Seguidamente expresé que no se puede programar con
justeza un plan de recuperacién de los sistemas carrete-
ros, ferroviario y fluvial, sin conocer previamente sus
necesidades o campos de accién. No obstante, para no
detener la marcha del pais, se resolvié anticipar algunos
estudios, de los que surgié la necesidad de otorgar
urgente prioridad al sistema caminero y de programar
correctamente las inversiones para su ejecucion.

En materia ferroviaria —dijo— las incégnitas que
todavia hoy se manifiestan impiden avanzar mas rapi-
damente. Sefialé que las vias férreas argentinas tienen
una circulacién del 85 % de su carga, en soélo el 50 %
de la red lo que significa que existe un 50 por ciento
de la red que transporta sélo el 15 % de la carga.
A juicio del ministro, esa situacién justifica que en la
Argentina las tn/km sean siete veces inferiores a
las de Estados Unidos v a la mitad de las de Espafia y
de casi todos los paises del mundo.

Detalls mas adelante el ingeniero Costantini que en
nuestro pais existen 300 mil tn/km, Espafia tiene 600
mil —asegur6é— y EE. UU. 2.200.000.

Esa comprobacién, que refleja un estado de anacro-
nismo infrecuente de observar ain en ferrocarriles de
paises con un nivel de vida y desarrollo inferiores a los
argentinos, llevé a la necesidad de disponer el levanta-
miento o modificacién de una gran cantidad de kiléme-
tros de vias que no prestan funcién econémica. Esa
circunstancia fue la que impulsé a otcrgar prioridad al
programa caminero —dijo en seguida— para agregar que
“ello no quiere decir que el sistema caminero reempla-
zard a otros transportes, desde que éstos pueden cum-
plir una funcién econémica dentro de la vida nacional”,

Inmediatamente recalcé la necesidad de asegurar la
coordinacién de los distintos sistemas de transportes, a



fines de evitar el desvio de cargas que son especificas
de un sistema, hacia otro. D:stacé que los plants formu-
lados contemplan la solucién de la circulacion caminera,
por las tres redes: Troncal (mas corta pero mas cara),
Provincial y Comunal.

En otro momento el ingeniero Costantini se refirié a
la falta de recursos para la obra caminera, destacando
que al comprobar que los medios financieros que preve
la ley 505 no resolvian el problema integralmente, se
incorporé la ley 15.274 (recargo sobre cubiertas en
camiones que excedan las 12 tn), de lo que resulta un
aporte de casi 30 mil millones de pesos.

“En cuanto a las provincias —dijo— no se pudo ana-
lizar con la misma prolijidad. Es necesario estudiar si
los recursos de la ley 505 (50 mil millones que corres-
ponden a las provincias como coparticipacién) resultan
suficientes para construir redes con sentido integral den-
tro de los distintos estados, capaces de armonizar con
las obras de la red troncal a cargo de la nacién’.

Para los sistemas comunales se previeron recursos por
medio de la ley 15.274, y para los caminos de Fomento
Agricola a través de la ley 15.275 —senalé en otro
momento—, para destacar a continuacién que “a fines
de acelerar se recurrié al crédito extranjero Eximbank
y Banco Mundial) y, finalmente, a la sancién de la ley
15.275, de pagos diferidos”.

“Con esos tres sistemas se ha anticipado en casi 15
mil millones el plan al afo 1964, es decir, se asegurd la
financiacién para tener, a esa fecha, 10.000 kilometros
de caminos pavimentados; recursos que Vialidad Nacio-
nal pedra devolver con sus propios ingresos en 1969,
afirmé a continuacién.

Mas adelante, el ingeniero Costantini aclaré que la
inversién de los recursos se orienté hacia el equipamiento
empresario y a la restitucion econémica-financiera des-

truida por los ahos de inflacion, para destacar en segui-
da que por primera vez en el pais se entregd contratos
a profesionales particulares, por medio de la creacién
del registro de firmas consultoras, similar al de con-
tratistas, que ya maneja la nacién.

Con el cumplimiento de otras disposiciones (recono-
cimiento de mayores costos, de gastos generales sobre
mayores costos y la solucién de gastos improductivos)
se completé el cuadro en lo que tiene referencia con las
empresas constructoras, a las que se traté de colocar en
condiciones de cumplir con un programa que supera a
los normales en 5 6 6 veces a las de 1958, dijo a con-
tinuacion.

Inmediatamente el ingeniero Costantini entré a con-
siderar la situacién planteada por la rebaja en los pre-
cios de la nafta, dispuesta por el Poder Ejecutivo. Afir-
mé que tenia seguridades del presidente de la Nacion
en el sentido de que cualguier reduccion del precio de
la nafta no habra de afectar a Vialidad Nacional, a la
que se proporcionara fondos a través de titulos, para
compensar la falla de percepcién que pudiera suscitarse
por la medida de gobierno aludida.

Finalizando, el ingeniero Costantini dijo que creia
tener la certeza de haber resumido mas o menos fiel-
mente el pensamiento del gobierno de la Nacién sobre
el tema vial. Destacé la responsabilidad que aguarda a
los ingenieros argentinos, que sabran demostrar —dijo—
“que ellos y las reparticiones del pais tienen capacidad
sobrada, como sobrada energia y entusiasmo para no
defraudar a ninguno de los habitantes de la republica
en el cumplimiento del programa vial, que no s6lo tiene
ese caracter, sino que forma parte fundamental del
programa de desarrollo nacional”.

El discurso del ingeniero Costantini fue incorporado a
la Asamblea, que fue clausurada el 29 de marzo.
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PLAN DE OBRAS EN LA RED NACIONAL

Informe
preparado por la Direccion Nacional de Vialidad

L.a Direceién Nacional de Vialidad ha publicado
un folleto titulado PLAN DE OBRAS EN LA RED
NACIONAL, por el quz se da estado publico a los
trabajos proyectados para el periodo 1959-1969.

En el trabajo, que consta de 7 capitulos, se destaca
la oportunidad de la formulacién del plan wvial, con-
siderado como uno de los objetivos basicos de la po-
litica gubernamental para impulsar la proyectada
expansion econémica del pais.

La Direccién Nacional de Vialidad es optimista en
cuanto al margen de cumplimiento del plan de obras
proyectado, en base a la decisién de las autoridades
nacionales de asegurar el estricto e integral cumpli-
miento del régimen financiero del decreto-ley 505/58,
reguisito indispensable para concretar el desarrollo
de la vialidad en los términos que el pais reclama.

Confiers base a ese optimismo el hecho de que las
empresas privadas productoras de combustibles cum-
plen con sus aportes en forma regular y que, por su
parte, Y.P.F, a la par que regularizara sus aportes,
formalizara un plan de amortizacién de la suma que
adeuda al Fondo Nacional de Vialidad, habiendo en-
tregado ya mas de 700 millones de pesos, siendo su

——LONGITUD DE CAMINOS CONSTRUIDOS DESDE 1933 A 1959 ssmmmmmmm—n
1 RED NACIONAL (Qbra bdsica intermedio y superior)

deuda actual, en el concepto expresado, de 4.000 mi-
llones de pesos, aproximadamente,

El Capitulo 1 del trabajo que comentamos, con-
liene una relacién sintética de antecedentes, remon-
tados a la época iniciada con la sancién de la ley
11.658 y el resultado que su aplicacién significé para
la obra vial del pais. Se destaca de modo especial el
acierto de la implantaciéon de un régimen financiero
como el establecido por la ley 11.658, ya que la im-
posicién de gravamenes —con cardcter exclusivo pa-
ra fines vialess— sobre los consumos de combustibles,
ademas de la seguridad, regularidad y agilidad que
confiere al ingreso de los recursos, entrana la apli-
cacion de un principio clésico, al imponer el aporte
directo del usuario del camino.

Los resultados de la aplicacién de la ley 11.658,
trascienden aun, en gran parts, como lo mas signi-
ficativo que exhibe el pais en materia vial, Alrede-
dor del 80 % de la obra existente, fue ejecutada an--
tes de 1946.

El grabado publicado a continuacidn, es suficiente-
mente elocuente.

Mas ade'ante, el folleto examina, siempre en el Ca-

KILOMETROS
{EN MILES)

i\
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pitulo 1, los factores determinantes de la declinacion
de la obra caminera. Si bien la influencia de la Se-
gunda Guerra Mundial afecté la construccion de ca=
minos, no fue, empero, el motivo basico del receso
vial de la republica. La verdadera causa, s2 sefiala,
es que, a partir de 1946, la promocion vial dejo de
constituir un objetivo de gobierno. La pérdida de
autarquia de los organismos especificos, la disminu-
cién de los recursos —por cuanto ain los incrementos
en los aportes unitarios de los combustibles resultaron
inferiores a los costos de mantenimiento y construc-
cién de la red—, y la distraccion a otras fuentes de
gran parte del producido por esos gravamenes, No
son sino la consecuencia de la aplicacién de una po-
litica, que provocd el actual déficit vial que padece
la republica.

El vertiginoso aumento del transito carretzro, cau-
sado en gran parte por el virtual colapso del sisteme
ferroviario, se sumo6 a los factores de crisis, merced
al incontrolado aumento de las cargas que debieron
soportar las calzadas.

En consecuencia, los gastos de conservacién para
sostener el uso de los caminos, fueron aumentando
ante la falta de una adecuada politica de renovacion:
paralelamente, fucron restringiéndose las partidas pa-
ra invertir en obra nueva, a punto tal de que en
1947 sélo se dispuso de alrededor del 10 % en moneda
de 1933/39, del que para ess mismo fin se tuvo dis-
ponible en el ano 1¢36.

Me_'a's adelante el trabajo sefiala, con justicia, que la
sancién del decreto ley 505/58 restablecid los prin-
cipios béasicos de la vialidad argentina.

En otra parta del trabajo se analiza el estado y
caracteristicas de la Red Nacional, gue en mayo de
1958 contaba con 57.350 Km de caminos de los cua-
les estaban pavimentados 9.385 y consolidados 8394,
vale decir 17.780 km. de caminos de transito perma-
nente, o sea el 31 % de la red total, cifras que han
sufrido modificaciones en razon de los trabajos rea-
lizados desde esa fecha y por la integracion de cier-
tos sectores a las redes provinciales.

El trabajo que comentamos al referirse a los ca-
minos que integran la red nacional senala que, en
virtud de haberse dado prioridad a las zonas con
mayor densidad de transito, nuestra actual red posee
por 91‘10. una doble insuficiencia: ningina de las zonas
geograficas argentinas satisface sus necesidades de
comunicaci¢n y transporte. Se destaca igualmente que
de las agudas insuficiencias que evidencia el mapa
de la Republica con el Estado de 1a Red Nacional en
1958, (pag. 34) el cuadro mas saliente lo ofrecen la
Mesopotamia y el sector N. E. del pais, donde, ademas

de la falta de caminos, el problema se agudiza por la
paturaleza de los suelos y las caracteristicas topogra-
ficas y climaticas del medio. Entre otras insuficien-
cias, el mapa destaca igualmente que, salvo dos ru-
tas —2 y 8—, ninguna de las restantes se halla total-
mente integrada.

En otro aspecto de este Capitulo, la Direccion Na-
cional de Vialidad destaca el peligro que representa
para el cumplimiento del proyectado plan vial, lo
siguiente:

1* — La insuficiencia de los cuadros técnicos de las
reparticiones oficiales, tanto en ¢l campo profesional
como técnico auxiliar. El comité Permanente de las
Direcciones Provinciales de Vialidad estimé que de-
heran ampliarse, en dos veces y media, las actuales
dotaciones de personal técnico y profesional para sa-
tisfacer las exigencias del plan 1958/64.

o __ La insuficiencia de equipos adecuados, sobre
fodo en el szctor empresario. Se calcula que la rea-
lizacién de los planes viales dentro de los proximos
cinco afos demandara un ingreso de equipos por
valor de 70 a 90 millones de dolares, aproximada-
mente.

30 _ La insuficiencia de los abastecimientos ¥
fransportes a obra; la baja calidad técnica del trans-
perte ferroviario.

4" —— La descapitalizacion de las empresas, la ma-
yoria de las cuales no puzde afrontar las ingentes
inversiones que suponeg la renovacién o adguisicion
de equipos. Es evidente que en este caso, ha faltado
on los ultimos afios en el pais, una adecuada politica
para propiciar el desarrollo y crecimiento de las em-
presas o la formaciéon de otras nuevas, lo que se Te-
fleja en el limitado numero de las que en la actuali-

dad, operan en el campo vial.

En el capitulo I, titulado “RECURSOS PARA LA
O2RA VIAL”, se incluye un cuadro, —que reprodu-
cimos—, en el que se aprecian los recursos financie-
ros previstos para el periodo 1959/69, originados de
las siguientes fuentes:

Decreto ley 505/58. El articulo 18 establece los re-
cursos del fondo Nacional de Vialidad. Se ha formu-
lado una prevision de los posibles consumos de nafta
y gas-oil, combustibles que ,a través de los grava-
menes que establece el inciso a) del articulo 18 de la
ley, tributan los aportes mas importantes al Fondo
Nacional de Vialidad. En esas previsiones, se estima
gue el consumo de motonafta en 1970 serda de 3.500

RECURSOS PARA LA OBRA VIAL

:
APFOT*TAsOTOCNR BDOBL RHPOODRBEDO
GEidiT DES PAXA YIALIDAD WAOIONAL PARA VIALIDADES FROVINOLALES .
i Tastos - | Gonasv: | winouiag, | AOO%R00 Tarques [ Wevatise. | Oczizos de| Ovrea s | B Vecinnies | Oaminos |
EE0URAO mintet. y | Rqwipos | poongpt | Pusrtos Naciomg | Interds Pamsnte | el part, | y Arterial | Fomanto
Bervi: 219, + | 2 dagee.  den | Npojooal | Agrfools | Waslomal | Oiudedee | Asrfool
Dacreto-Ley 505/58 9.267,8 19.786,0 | 3746 TI.O 930,86 | 2653 - 27.972.1 (| 3.492,9 - = 96,045,
Deorsto-Lay 5574/58 - .- - - - - - 5.412,4 - - - 542,44 .
Ley 1527) 240,0 - - - - - 2.760,0 - - = - 2.000,0 9.000,0
Ley 15274 - - - - - - - 15.252,3 - 6.926,3 - 22.178,8
Ley 14.184; Deareso-Lay 470/%5; )
Decreto-Ley 4345/36; Decreto-Ley 7634/
57) Decrato-Lay 2)011/56; Decreto-ley
18214/56 y Decreto-Ley 4116/58.
TIYULOS (Cuenta A-1) - - - - - - - 1.737,7 - - - .17
TITULOS (Cusnta 4-1) & provesr por sl *
Poder Bjecutivo. - % = - = 5 . 1.044,5 - - - 1.044,9
o.50%,8 | 19.786,0 | 1M4s | 7,0 | 5306 263,) 700,00 | 52.419,0 l-u.‘m.n' 6.%26,5 2.000,0 133.218,7
0%.9s Vinowlne, Iaternd J.Tib6. ||
%.133.6 |
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millenes de litros, pasando por 2.230 millones en 1961,
2.320 en 1962, 2.410 en 1963, 2.550 en 1954, 2.675 enr
1965, 2820 en 1966, 2.960 en 1967, 3.150 en 1968, v
3.320 en 1969. En cuanto a las estimaciones de con-
sumo de Gas-oil, se prevé una cantidad de 1.180 mi-
llones de litros en 1961 para llegar a 2.325 millones
en 1970,

(en millones de litros)
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Decreto N* 5574/58, complementario del decreto-
ley 505/58, prevé fondos para obras en Capital Fede-
ral y Tierra del Fuego. El cuadro de abajo ilustra
con amplitud.

Ley 15.273: Modifica el decreto ley 21.680/55 a efec-
tos de arbitrar fondos para el “Plan de Caminos de
Fomento Agicola”, gravando con el 0,5 % “ad-valo-
rem” a los productos y subproductos de la agricultura
¥y ganaderia que se exporten. Este impuesto produ-
cira en el periodo 1959/69 una suma estimada en
5.000 millones de pesos.

Ley 15.274. Por su articulo 3¢ se crea un impuesto
a las cubiertas y a los camiones de mas ds 12 tn.
por el término de 10 afios, estimandose que los in-
gresos en ess concepto llegardn a un totair de
14.414.220.000 m$n. en 1969.

Arrastre y Créditos en titulos. Por las leyes y de-

CONSUMO 1951/1959 Y ESTIMADO 1960/1970

cretos que se mencionan se han abierto créditos con
targo a negociacion de titulos (Cuenta A-1): Ley
14.184; Decreto-Ley 470/55; Decreto-Ley 4345/56; De-
creto-Ley 7636/57; Decreto-Ley 23.022/56; Decreto-
Ley 18.214/56 y Decreto-Ley 4316/58. A la fecha el
saldo de estos créditos legales es de 2.737,7 millones
de pesos.

Como se aprecia, en la Planilla “Recursos para la
obra vial” se consigna la distribucién de los recursos
entre la Nacién y las provincias, asi como su afecta-
cién a distintos conceptos. De una recaudacién total
prevista en 133.218,7 millones, Vialidad Nacional ad-
ministrara 89.799,3 millones y las vialidades provin-
ciales 43.419,4 millones. Deducidos gastos administra-
tivos, de conservacion de la red, de reparacion y re-
novacién de equipos, ete., Vialidad Nacional dispon-
dra, para ejecutar obras en la Red Nacional, de
96.133,6 millones de pesos.

En el Capitulo III, luego de sefalar la importancia
del sistema vial, de destacar los aspectos criticos de
nuestro sistema de transportes, y de evidenciar la
necesidad de modificar la distorsionada economia
argentina —evento en que deberd tener prioridad la
construccién de caminos— la Direccién Nacional de
Vialidad, en el trabajo que comentamos, pasa a con-
siderar distintos aspectos del plan vial proyectado.
En ese terreno se toman en consideracién las necesi-
dades viales del pais, ya que, cubiertas las premiosas
exigencias de reconstruccién y mejoramiento de las
obras existentes, es necesario encarar la construccion
d= una red troncal de transito permanente del orden
de los 40.000 km. Las demandas financieras de un
plan de esas dimensiones superaban la masa de re-
cursos previsible conforme a la ley vigente, lo que
impulsé a la sancién de la ley 15.274.

A su vez, y con el propésito de anticipar en lo po-
sible la ejecucién de las obras, se dio la ley 15.275,
que .crea un régimen especial para su contratacién
por pago diferido.

Al respecto, pueden sintetizarse las modalidades de
contratacion dentro de los siguientes términos:

a) Con pagos al contado de acuerdo a las normas
habituales. Se prevé que este sistema alcanzara
un volumen de 24.000 millones de pesos aproxima-
damente.

Con pagos diferidos de acuerdo a la ley 15.275. La
inversién prevista es de 16.123.7 millones de pe-
sos y comprende la construccién de 4.013.9 km.
de caminos pavimentados y consolidados. En el
cuadro de la pagina siguiente se aprecia la canti-
dad y calidad de las obras a ejecutar por este sis-
tema, cuyas caracteristicas mas destacadas son:

—Las obras son de gran magnitud en relacién a las
contratadas corrientemente.

—Las contrataciones se harin mediante el procedi-
miznto de la licitacién publica.

—Las empresas adjudicatorias deberan proveer a la
construccién y financiacion simultanea de las obras.

b

~

DECRETO Nt 5574/58 — CALCULO DE RECURSOS PARA EL PERIODO 1958/69
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_Se crea un registro especial para la inscripeion de
interesados en participar en la ejccucién de estos
trabajos.

—Se facilitara la financiacion de los equipos que re-
quieran las empresas del pais que deseen partici-
par en estas obras mediante un sistema de avales
que otorgara el banco oficial.

—Se admitira, a opeién del contratista, la conversion
de los certificados a la moneda en que se haga la
financiacién de las obras.

—Los periodos de construccion de las obras se fija-

ran de acue_rdo a su magnitud, aunque en la gran
mayoria seran de 4 anos.

nales mediante fondos provinciales con cargo de rein-
tegro por Vialidad Nacional. Los convenios celebrados
se traducen en la construccién de 1.925,1 km. de pa-
vimentos y 459,6 km. de calzadas mejoradas. Con la
adicién de estas obras la red nacional resulta en los
términos siguientes:
Caminos pavimentados
Calzadas mejoradas (Ca-

minos consolidados
Total caminos de transito

permanente
Calzadas naturales y hue-

PaE coewmmen on an e o 14.628,5 km.

TOTAL DE LA RED ............ 50.000,0 km.

21.311,5 km.
14.060,0 km,
35.371,5 km.

PLAN DE OBRAS A EJECUTAR CON PAGO DIFERIDO
i LoKO, PRESUPTESTO PHCKABLES
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nes fijardn en cada caso la tasa cluyen mayor<s cos-
de interés y plazo de pago de tos, intereses e im-
los saldos diferidos, que serd de {st
4 @ % AROE: previstos.

—Los pagos al contado llegaran hasta el 50 % del
valor de las obras y los diferimientos de los sal-
dos se llevaran hasta en general, 4 6 5 anos.

En el apartado dedicado al estudio de las proyec-
ciones del plan, la Direccién Nacional de Vialidad
deja establecido que se debe entender por Plan vial
dentro de la Red Nacional a toda obra en movimien-
to en el periodo 1° de noviembre-30 de octubre de
1970. Sobre tal base las obras previstas se traducen
en:

a) Reconstruccién de pavimentos ..... 3.947,0 km.
b) Reconstruccién ds calzadas mejora=

das (caminos consolidados) ....... 1.969,0 km.
¢) Mejoras progresivas sobre pavimen-

BOS! v oie vn 0SSO 55 v S § 13.305,9 km
d) Obra basica y pavimento nuevo 10.001,4 km
e) Obra basica y calzada mejorada

(caminos consolidados) ........... 5.306,4 km.
f) Mejoramientos parciales en caminos

de calzada natural (Terraplenes y

enrripiados parciales: obras de arte,

defensas, etc. y aperturas de trazas 6.580,2 km.

Para configurar el panorama total de la red vial
las cifras precedentes deben incrementarse con las
que se deriven de los convenios celebrados con pre-
vineias, que comprenden la ejecucién de rutas nacio-

Como se advierte a través de las cifras pr:zcedentes
la obra planificada con los recursos propios de la red
nacional y los de los convenios, ademas de las re-
construcciones y mejoramiento de los caminos exis-
tentes, permitira disponer de una red de transito per-
manente de 35.371,5, es decir, superior en 17.592,5 km
a la existente en 1953.

Ademas, se ha elaborado un plan adicional de obras
que importa la construccién de 1.127 km de caminos
pavimentados y 1.529 km de consolidados, que, agre=
gados a otros mejoramientos previstos, demandaran
una inversiéon de 6.320 millones de pesos. Adicionando
las cifras que resultan de este nuevo grupo ds obras,
el cuadro de la red nacional sera en definitiva el si-

guiente:

a) Caminos pavimentados 22.438,5 km.
b) Calzadas mejoradas

(caminos consolidados) 15.589,0 km.
Total de caminos de
transito permanente 38.027,5 km.
Calzadas naturales ¥
huellas .svsawsosvns 11.972,5 km
TOTAL DE LA RED ............ 50.000,0 km.

Es decir, una red dz caminos pavimentados y con-
<olidados superior en 20.248,5 km. respecto a la exis-
tente en 1958, o sea que al término del plan se contara
con el 76 % de la Red Nacional con transito perma-

nente.
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En el capitulo IV, titulado “CONVENIOS CON LAS
PROVINCIAS” se sehala que las provincias disponen,
para ejecucién de obras, de los siguientes recursos:
a) Propios. — Provienen de impuestos de caracter

provincial a los combustibles —el 15 % sobre la
nafta y el gas-oil— asi como de participacion, so-
bre el producido de la contribucicn territorial; la
contribueién por mejoras de las propiedades be-
neficiadas por la construccién de caminos en la
provincia, incluso las ejecutadas por la nacion,
ete. E]1 aporte mas significativo es el que proviene
de los gravamenes a los combustibles.

b) De Coparticipacion federal. El 35 % del Fondo
Nacional de Vialidad se distribuye entre las pro-
vincias, con destino a la construccién d= los siste-
mas principales, es decir, 10s complementarios de
la red troncal nacional.

Por el sistema de coparticipacién federal las pro-
vincias recibiran en conjunto, en el periodo 195¢/:9,
la cantidad de $ 34.492.900.000. Para hacer efectiva
esa participacion la ley exige que las provincias in-
viertan en vialidad, por lo menos, una cantidad equi-
valente, de sus fondos propios, requisito que en mu-
chos casos es ampliamente supzrado.

Al respecto, se puede estimar que, deducidos los
gastos administrativos de conservacion ¥ equipos, de
la masa total de recursos de que han de disponer (in-
cluidos los de coparticipacién), las reparticiones pro-
vinciales contaran para invertir en obra de sus redes
con una suma no inferior a los 50.000 millones de pe-
50s. En consecuencia la obra a cargo de las provincias
tendrda una proyeccion muy similar a la nacional.
Las redes provincicles tienen en conjunto una exten-
sion de 140.000 km., estimandose que los caminos de
;Lr:nsito permanente alcanzan al 8 % de la cifra ci-
ada.

En el capitulo V, dedicado a la VIALIDAD URBA-
NA Y CAMINOS VECINALES se destacan los pla-
nes programados para la Capital Federal con los re-
cursos propios que le asignan las leyes vigentes (De-
creto-Ley 505/58) y Ley 15.274). Evidentemente, ya
no se puede dilatar o eludir la responsabilidad de
definir el esquema bésico de las redes arteriales en la
Capital Federal asi como en el enorme conglomerado
urbano que fisicamente la prolonga. El plan prepa-
rado prevé la construccién y la prosecucion —en los

INVERSIONES

Y OBRAS A REALIZAR

casos en que las obras ya estén definidas o parcial-
mente realizadas— de los Accesos Norte, Sud-Este,
Sud-Oeste y Oeste. La figura N* 1 ilustra al respecto.

Ademas, en las ciudades mas importantes del pais
se prevé asimismo el desarrollo de programas de tra-
bajo en las redes arteriales en colaboracién con las
autoridades nacionales y comunales. Merecen citarse
los casos de Rosario, Cordoba, Santa Fe, Bahia Blan-
ca, Mendoza, Tucuman, San Luis, San Juan, etc., ha-
biéndos= realizado estudios en muchas de ellas, ¥ en
el caso particular de Rosario, ya se estd trabajando
en las obras,

El mismo capitulo se ocupa también de Jos Caminos
Vecinales, sefialando la importancia de la red de ese
tipo, superior en tres o cuatro veces al conjunto d=
las redes nacional y provinciales clasificadas. La Di-
reccicn Nacional de Vialidad pondra en practica un
régimen de desenvolvimiento del sistema vecinal de
caminos, antss librado a las muy limitadas posibili-
dades técnico-financieras de las comunas.

En el capitulo VI se considera el Plan de Caminos
d: Fomento Agricola —Fondo B— que tiene por des-
tinatario la red vecinal y que constituy el primer in-
tento de solucién organico en la materia, establecido
por el gobierno de la Revolucién Libertadora. Ahora,
la ley 15.274 ha incorporado a estos caminos a la le-
gislacién de fondo del pais, asignandole recursos cuya
inversién deben planificar y administrar las provin-
cias y cuyo monto debe ser por lo menos, la mitad
del 35 % que estas reciban como participacién en el
producido de la ley 15.274. Los recursos resultantes
para 1959/1969, ascienden, como minimo, a 3.881,3 mi-
llones de pesos.

El capitulo VII contiene un anexo que incluye la
legislacién vial, figurando el decreto-ely 505/58 - Ley
Nacional de Vialidad; el decreto @937/58, reglamen-
tario del decreto-ley 505/58; la ley 15273, Caminos
de Fomento Agricola; la ley 15.274 - Fondo Comple-
mentario de Vialidad; la ley 15.275 - Financiacién
con pago diferido— y, por ultimo, el decreto-ley
la iniciacién de una época histériea para la vialidad
del pais, la Direccion Nacional de Vialidad, arbitra
5574/58, Impuesto Interno Capital Federal y Territo-
rio ‘Nacional de Tierra del Fuego.

En cuanto a las medidas necesarias para el cum-
plimiento de este ambicioso plan, que puede marcar
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119,93 $.766,0

(1) Tratamiento asfaltico de proteccion de pavi-
mentos ex'stentes En a'gunos caminos se pre-
ve més de un tratamiento en el lapso de:
Presente plan,

(2) Corresponde a mejoramientos conmsistentes en
terraplenes, enriplados parciales, defensas, ete.
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o arbitrara las medidas que se consignan a continua-
cién y en los campos que también se determinan:

a) Técnico

Implantacién de especializacién en caminos, para
post-graduados en la Universidad Nacional de
Buenos Aires, y en colaboracién con esa casa de
estudios. El primer grupo de especialistas ha de
incorporarse a Vialidad Nacional dentro de muy
breve tiempo.

__Dictado de cursos para egresados de Escuelas In-
dustriales en la Universidad Nacional de Santa
Fe, Facultad de Ingenieria Quimica, en colabo-
racion con dicho instituto. Vialidad Nacional ha
becado a 10 técnicos para participar de estos
Cursos.

__Jerarquizaciécn de funciones en la reparticion y
mejoramiento sustancial de los sueldos a partir
del 17 de julio del afio proximo pasado, en es-
pecial en tareas activas, asi como en la compzn-
sacién de desarraigos, labores de campanas y ra-
dicacién en zonas inhdspitas o de alto costo de
vida;

—Implantacion de ciclos acelerados de capacita-
cién, para personal de inspececién de obras en
distritos estratégicamente ubicados;

— Autorizaciéon del Poder Ejecutivo para designar
450 agentes entre ingenieros, agrimensores, so-
breestantss y apuntadores;

__Contratacién de trabajos técnicos con profesio-
nes particulares, previo concurso de méritos y
antecedentes.

Fig. 1

b) Equipamiento vial

__Liberacién de recargos, gravamenes e impuestos
a la importacion de maquinas y elementos nece-
sarios para las obras, que no se produzcan en el
pais, o se produzcan en cantidad insuficiente,
conforme al art. 67 de la Ley 15.275;

—Implantacién de un régimen de avales por Ban-
cos oficiales, dentro de los contratos de obras,
para que las empresas realicen sus compras en
el exterior.

— Importacién temporal, libre de recargos, de los
equipos y elementos nuevos o usados necesarios
para ejecutar las obras, sujetos a su reeportacion
al término de los trabajos, salvo su radicacion
definitiva en el pais, previo pago de los derechos
correspondientes;

—Implantacién de un régimen de anticipos de has-
ta el 20 % del monto de los contratos de pago
al contado, para facilitar los planes financieros
en la adquisicién de los equipos;

— Eventualmente y para los casos particulares en
que lo considere necesario la reparticion entre-
gara equipos en alquiler, a cuyo efecto hara las
correspondientes adquisiciones.

Administrativo

Se ha solicitado al Poder Ejecutivo, por resul-
tar imprescindible, la liberacién de las restriccio-
nes impucstas por el llamado Plan de Austeridad.

Esta exencién que comentamos fue concedida
mediante el decreto N* 963/61.

c)
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_ economizard a los contribuyentes mas de
150 millones de pesos por cada 100 km de carretera

iMas caminos, de mejor calidad, con iguales inversiones!

En materia vial es importante establecer “cémo ¥ cuan-
do™” debe invertirse el dinero, Hay muchos ejemplos de-
mostrativos de las enormes ventajas que reporta comprar
calidad, La calidad "rinde continuados v substanciales divi-
dendos durante la vida atil

El hormigon proporciona ano a ano substanciales eco-
nomias de conservacién, Estas economias pagan con creces
la inversién en la calidad de hormigon. En el ejemplo ilustra-
do el hormigén economiza $ 1.500.000 por kilémetro en 30 anos.
Este econémico pavimento deja mas fondos disponibles para pa-
vimentar ofros caminos en el futuro.

Las razones que influyen en la economia de conserva-
cién son bien simples. E] hormigén no requiere tratamien-
tos superficiales progresivos, ni la construccion periddica
de nuevas carpetas de desgaste, items ambos muy costosos.
Su conservacién rutinaria es también, muy poco onerosa,

Vida dtil durante méas de 50 afios

El pavimento de hormigén jamas pierde su resistencia.
En realidad su resistencia aumenta de ano en ano, El hor-
migon no es flexible, no se deforma al paso de los vehicu-
los, no se “ahuella” ni “se comen” los bordes. Las esta-
disticas demuestran que la vida atil de los pavimentos en
servicio es de 30 afos ('). Pero con el desarrollo de la
técnica moderna los que se construyen actualmente alcan-
zaran a los 50 o mas anios. asegurando durante tan dilatado
periodo la circulacién suave y comoda del transito. Es el
pavimento mas econémico para los contribuyentes del pre-
sente y del futuro, El hormigén significa economia de impuestos
Y una real valorizacién del peso.

Por estas razones, agregadas a otras ventajas técnicas,
el hormigon debe ser seleccionado con preferencia para la
pavimentacion vial,

(') Ejemplo;: Camino Moron-Lujan, habilitade en 1930.

El grafico ilustra sobre los costos totales (amortizacién
del costo de construccién mas la conservacion), compara-
tivamente para pavimento de hormigon y flexible en un
tramo de pavimento de 100 km de longitud; calculado para
un camino con datos locales ¥ reales que pueden consultarse,

— —— e
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INSTITUTO DEL CEMENTO
PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137 Buenos Aires

SECCIONALES:
CENTRO Rivera ingarte 170, Cordoba - NORTE: Mu-
necas 110. Tucuman - syr: Calle 48 N° 632, La Plala
DELEGACION BARILOCHE: C. C. 57, S. C. de Bariloche
LITORAL Sarmiento 784, Rosario cuvo: Patricias
Mendocinas 1071, Mendoza
CAMPO EXPERIMENTAL
Eaison 453, Martinez. Prov. de Buenos Aires.
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