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Acceso Norte a

manos de Transito.

La alta calidad y el excelente comportamiento
de las rutas pavimentadas con hormigon ha sido
comprobado de modo fehaciente y exhaustivo, tan-
to por los resultados registrados en los caminos
construidos en gran escala con este material, de uso
universal, como por las pruebas de laboratorio y
ensayos acelerados que ha cumplido siempre con
todo éxito.

\La bondad de este material deriva de que es un
producto del ingenio humano que adquiere la so-
lidez, la resistencia y la permanencia de la roca.

La edad, que envejece y debilita a la mayoria
de los materiales, no afecta al hormigon que, por
el contrario, gana en resistencia a medida que trans-
curre el tiempo.

Ofrece, también, la maxima seguridad al transito
por su resistencia a las patinadas y por su color
claro que provee el maximo de visibilidad nocturna.

Estas caracteristicas intrinsecas y Unicas, propias
del hormigén, se complementan con los precisos
métodos de ingenieria empleados en la ejecucién
del pavimento, que so6lo pueden usarse con este
material, y que permiten satisfacer con holgura los
estrictos requisitos que exige el transito moderno,
en materia. de lisura y terminacion superficial.

CAMINOS MAS LISOS!

Detalle de Juntas Aserradas.

Las juntas aserradas cortadas sobre el hormigén
endurecido, de minimo espesor y practicamente
invisibles, constituyen el factor decisivo para ase-
gurar. carreteras perfectas, de extraordinaria li-
sura y uniformidad, sobre las que el transito se
desplaza con una serenidad maravillosa, sin el
mas minimo ruido ni alteraciones en la marcha.

Por su rigidez distribuye las cargas sobre una
mayor superficie de la subrasante que otros tipos
de pavimentos. Requiere, en consecuencia, espe-
sores inferiores a estos ultimos.

Su conservacion es simple y de bajo costo.

Todos estos factores sumiados a su vida qutil,
estimada en 50 anos y mas an para los pavimen-
tos del futuro, muy superior a la de cualquier otro
pavimento, dan por resultado que sea el de mas
bajo costo anual, es decir, que brinda la doble
ventaja de ser el pavimento de mas alta calidad
¥, conjuntamente, el mas econdmico.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137
SECCIONALES: CENTRO: Av. Gral.

Buenos Aires

Paz 70, Cordoba - NORTE: Mufiecas 110, Tucuman - SUR: Calle 48 N° 632,

La Plata - DELEGACION BARILOCHE: C. C. 57, S. C. de Bariloche - LITORAL: Sarmiento 784, Rosario - CUYO:

Patricias Mendocinas 1071,

CAMPO EXPERIMENTAL:

Mendoza - SAN JUAN: Ay. Ignacio de la Roza 194 Oeste, San Juan.

Edison 453, Martinez - Prov. Bs. As.
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HACEN RENDIR MAS
AL EQUIPO

Cuando la ganancia o pérdida esta en juego, y la lucha es contra el tiempo y la
naturaleza, las cubiertas Goodyear para equipos camineros son las preferidas.

Y esto se debe a que estan disefiadas y construidas para que cada unidad del equipo
rinda el maximo de trabajo; para resistir el uso mas duro y los impactos mas demole-
dores; para contribuir, con su duracidon increiblemente larga, a que usted obtenga la

mayor utilidad posible en cada trabajo.

EN EL MUNDO ENTERO, MAS TONELADAS SE TRANSPORTAN SOBRE CUBIERTAS GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA

CUBIERTAS PARA EQUIPOS CAMINEROS

GOOD/Y




BASES ASFALTICAS = MAYOR CAPACIDAD PORTANTE
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CAMINOS Las bases bituminosas son superiores a las convencionales?
pues brindan una mejor distribucion de las tensiones pro.

ducidas por las cargas. Esta cualidad permite disminuir su

CON MAYOR espesor. Ademas, apenas construidas, ya pueden ser utilizadas
para el transito de vehiculos y equipos. El riesgo de des-

CAPACIDAD truccion por heladas se reduce al minimo. Su resistencia a
b las condiciones atmosféricas protege a la estructura de la

humedad, todo el afio. Son féaciles de reparar. La perfeccion:

DE CARGA del trabajo terminado brinda mejores condiciones al transito.

..y siga seguro con en su 50 aniversario en_la Argentina
N



COMPRESORES
Ingersoll-Rand

Desde 2,4 hasta 34 m3/
min. de capacidad, los
compresores rotativos
Gyro-flo se destacan por
su diseno compacto y
gran rendimiento. Mon-

tados sobre ruedos o

patines, son facilmente

transportables

Los compresores Ingersoll-Rand para industria y mineria se proveen en una variedad de dise-
fios, en tipos fijos y transportables, con accionamiento por motor eléctrico, Diesel,a gas, etc.
Son el complemento ideal de la mas extensa linea de herramientas y maquinas neumaticas
fabricadas en el mundo.

Plantéenos su problema y le propondremos la solucion técnica y econémicamente adecuada.
Representantes exclusivos

GENERAL ELECTRIC ARGENTINA

SOCIEDAD ANONIMA
SANTO DOMINGO 3220 BUENOS AIRES

BUENOS AIRES - CORDOBA - MENDOZA - ROSARIO - TUCUMAN
DIVISION COMERCIAL EQUIPOS TECNICOS

PROMOTORES

Petroven S. C. - C. H. Rodripuez 331 - C. C. 13 - Cutral-Co ® L y M. Erostarbe - 25 de Mayo 444 - San Juan ® Carbo Electrénica
Gral. Acha 385 - San Juan © Almaferr S.A. - General Paz 931 - Rio Cuarto - Cardoba ® Burba S. C. - Alvarez esq. Gral. Roca
Cruz del Eje - Cordoba e Maguinagro SR.L. - Empalme Ruta Nacional N© 9 - Bell Ville - Cordoba ® Salvay y Cia S. C. - San
Martin 178 - Villa Dolores - Cordoba ® Pedro S. Pioli - Guemes 135 - La Rioja ® Casa Bongioanni S.R.L. - Uruguay 52 - Rio
Tercero ® Vimar S. C. por acc. - Independencia 3795/99 - Mar del Plata
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EDITORIAL

Para Renovar Esfuerzos

Un Nuevo Consejo Directivo comienza a regir a la
Asociacién Argentina de Carreteras como resultado del
acto electoral que se realizé durante la Asamblea Gene-
ral del 30 de junio de la que se informa en estad misma
edicién.

Al iniciar su accién las nuevas autoridades desean,
en primer lugar, continuar con la fecunda tarea que vie-
ne desarrollando la entidad en pro de la vialidad argen-
tina y fortalecerla en la medida de sus posibilidades.

Al asumir sus funciones, en oportunidad de realizar-
se la primera reunién del nuevo Consejo Directivo, el
presidente de la Institucién, ingeniero Roberto Gorosticaa,
expresé que consideraba indispensable, en estos dificiles
momentos que vive la Vialidad Nacional, aumentar en
forma continuada las facilidades operativas de la Asccia-
cién, para que puedan exteriorizarse, por su conducto, y
con toda eficiencia, las aspiraciones constructivas de to-
dos los que ven, en el desarrollo de nuestra red de ca-
minos, el instrumento civilizador y progresista de la co-
munidad nacional.

Para ello todos los recursos de la Asociacion quedan
comprometidos en la tarea de mejoramiento que se han
propuesto las nuevas autoridades.

La instalacién de nuevos hombres al frente de la
Institucién es una favorable coyuntura para gque sus dso-
ciados 'y en general .todos los que de una u ofra forma
estén relacionados con la actividad caminera revitalicen
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sus comunes aspiraciones y fortalezcan el ntcleo vial que
esta entidad representa en la Argentina.

Esta movilizacién total de los medios vinculados de
una u otra forma a la Vialidad Nacional, no sélo, se con-
sidera, har& mds serias e importantes las gestiones que
encarard la Asociacién sino que, con seguridad, redun-
dard en incuestionables beneficios para la actividad ca-
minera en general. Servird asimismo, como un fuerte es-
timulo para que las autoridades nacionaies tengan en
cuenta ese factor de real gravitacién en el desarrollo na-
cional, que es el camino, e influird para que en los pla-
nes de accién, que actualmente tiene en elaboracién el
gobierno se asigne a la obra vial la preponderante prio-
ridad que por su naturaleza le corresponde.

Se estima que una accién profunda, tendiente a es-
clarecer los complejos problemas que afectan a la acti-
vidad caminera y la promocién de una obra guberna-
mental mds intensa en esta materia, es tarea fundamen-
tal que debe desarrollar la Asociacién, con el aporte da
los asociados en general v de las delegaciones del in-
terior del pais en particular.

Por todo esto la nueva presidencia exhorta a los
asociados de la entidad a agruparse ain mdés estrecha-
mente en torno de la AAC vy a aunar esfuerzos para la
consecucién de los fines gue ha perseguido siempre lx
Institucién con tenacidad: Extender y mejorar la red vial
argentina.
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Arriba, vista parcial del saln donde se realizé 'a
Asamblea General Ordinaria de la AAC el 30 de ju-
nie titime, donde se vé a algqunos Ae los asociadrs
asistentes al simposio. A la derecha, Mesa directiva
de la Asamblea General Ordinaria de la AAC. De
izquierda a derecha. sefior Arturo C. A. Buxton: in-
geniero Eduardo Arenas; doctor Marcos Sastre; inge-
niero Edgarde Rambelli, que presidié la Asamblaa;
ingeniero Ezio M. A. Strazzolini, secretario de la reu-

nién: y sefior Walther Burgwardt.

Fue Elegido Nuevo Presidente de la
A.A.C. en la X Asamblea Generdl

El ingeniero Roberto Goroslicere
fue elegido presidente de la 1
cion Argentina de Carreteras duran-
te la X Asamblea General Ordinaria
realizada el 30 de junio Gltimo en la
sede de la entidad.

En la Asamblea, a la cual concu-
ITi6 un importante niicleo de asocia-
dos, considerése la’ Memoria v Bao-
lance General del ejercicio v la elec-
cién de las nuevas acutoridades en
reemplazo de las que finalizaban sus
mandatos.

Declaré inauguradas las delibera-
ciones el presidente interino saliente,
ingeniero Edgardo Rambelli, quien
puso a consideracion la Memoria y

Balence General la que resulté apro-
bada por uncnimidad.

Posteriormente se realizé el acto

eleccionario resultando elegidos por
unanimidad los candidates de la
“Lista Blanca' cuyos integrantes da-
mos por separado, como asi también
la actual constitucién del Consejo
Directivo de la entidad.

Mas adelante entre los asociades
asistentes se produjo un cambio ge-
neral de impresiones sobre distintos
aspectos de la actividad vial, acep-
tandose, como premisa general, que
la Asociacién debe ser apoyada y
fortalecida, por cuanto se estimé co-
mo muy beneficiosa, la gestién pro-
pulsora y esclarecedora que ejerce
en los medios vinculados con la ac-
tividad caminera como asi también
ante las aqutoridades gubernativas
del pais.

Por ofra parte se dijo que la en-
tidad debe tomar parte activa en el
esclarecimiento y solucién de los pro-
Blemas que ahora se plantean pues,
se afirmé, la actividad vial estd aho-
ra perdiendo terreno respecto de a-
nos cnteriores.

El ingeniero Rambelli, por su par-
te, exhorté a la colaboracién totdl
de los asociados e hizo llamamiento
para que ellos se acerquen a la en-
tidad, asimismo aprobd la laber
realizada por las autoridades admi-
nistrativas de la Asociacién, y llamé
a las delegaciones del interior del
pais a trabajar estrechamente por
los lines de la entidad. Hizo notar
que algunas delegaciones poseen
una vida precaria, y que en ciertos

7



El nuevo presidente de la Asociacién Argentina de Carreteras, ingeniero Roherto Gorostiaga. con-
versando en Washington, con el presidente de la International Road Federation, senior Robert
0. Swain

Personalidad del Presidente de la Asociacion

El nuevo presidente de la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras, ingeniero Roberto
Gorostiaga, se gradué en el ano 1918 en
la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y
naturales de la Universidad de Buenos Ai-
res,

Desde entonces actué en el terreno em-
presario, en primer término, como socio
fundador de la firma Empresa Argentina de
Cemento Armado, de Garbarini Meuer vy
Gorostiaga, trasformada hoy en la Empresa
Argentina de Cemento Armado, Sociedad
Anénima de Construcciones de la cual el
ingeniero Gorosticga es presidente, des-

La Asamblea
(Viene de la pag. 7)

cascs, eso demandaba gastos one-
rosos a la Asociacién.

Por su parte el doctor Marcos Sas-
tre hizo un llamamiento para volecar
a la Institucién en la demanda, por
ahora, del cumplimiento del Decre-
to 505/58 y la derogacién del decre-
to 10.670, para poder de esa forma,
contar con mayores fondos de inver-
sién en la construccién de caminos
en el pais. A continuacién expresd
que sblo con esas medidas se dis-
pondria actualmente de 24 mil mi-
llones de pesos que podrian haber-
se volcade a la actividad camine-
ra del pafs, si, ademds, se hubiera
vuelto a la percepcién directa de los
fondos.

Ante la palabra aprobatoria de
varios asociados se acordé después,
emitir una declaracién, que seria

pués, fue presidente y vocal del Consejo
Profesional de Ingenieria Civil

Entre los cargos mds importanies que
ocupd el actual presidente de la AAC se
destacan los siguientes: Ex vicepresidente
primero del Centro Argentino de Ingenis-
ros; vicepresidente de la Conferencia Per-
manente del Cemento Portland y sus apli-
caciones; vicepresidente de Establecimien-
tos Metalirgicos San Isidro S.A.; vicepre-
sidente segundo de la Comisién Constitu-
tiva del Colegio de Graduados de la Fa-
cultad de Ingenieria; representante de la
Unién Argentina de Ingenieros (UADI) a la
Convencién de la Unién Sud Americana de
Ingenieros de Montevideo (afio 1947) y a la
Convencién de la Unién Panamericana de
Ingenieros de San Pablo (cno 1954); Miem-
bro de la Comisién Nacional de la Vivien-
da, y ex vocal del Consejo Directivo de la
Asociacién Argentina de Carreteras.

Recientemente el ingeniero Gorostiaga
viajé a los Estados Unidos en una de
sus tantas giras por el exterior. durante
las cuales, aparte de sus actividades em-
presarias, desarrolld sus estudios profesio-
nales

El ingeniero Roberto Gorostiaga, fue por
dos veces, presidente del Rotary Cluk de
Buenos Aires.

trasladada a la opinién publica por
medio de los érganos de difusién, cu-
yo texto publicamos aparte.

Tal medida fue aprobada por acla-
macion.

Por 1ltimo, el ingeniero Rambelli,
dio por finalizado el acto en medio
de los comentarios de los asociados
respecto de las actividades futuras de
la Asociacién Argentina de Carrete-
Ias.

Nuevo
Consejo Directivo

Después de realizada la eleccién
de nuevos miembros del Consejo Di-
rectivo de la AAC, reemplazantes de
los que terminaban su mandato, ese
cuerpo guedd organizado de la si-
guiente manera:

Presidente: Ingeniero Roberto Go-
rostiaga; Vicepresidente 1% Ingenie-
ro Edgarde Rambelli; (Representan-
te de los Asociados de la Categoria
"A" —Individuales—); Vicepresiden-
te 2% Doctor Julio Juan Navarro Mon-
z6 (Ford Motor Argentina S.A.); Se-
cretario: Ingeniero Adolfo Brané (Re-
presentante de los Asociados de la
Categoria "A" —Individuales—);
Prosecretario: Ingeniero Carlos Jorge
Priante (Armco Argentina S.A.);
Tesorero: sehor Lucas G. M. Maren-
go (Marengo S.A.); Protesorero: se-
nor Walther Burgwardt (Burgwardt y
Cia. S.A.1.C. y Agroganadera); Vo-
cales: Ingeniero Néstor C. Alesso
(José M. Aragén S.A.); Ingeniero:
Eduarde Arenas (Representante de
los Asociados de la Categoria "B
—Entidades Oficiales vy Civiles—);
senor Arturo C. A. Buxton (Automé-
vil Club Argentino); Ingeniero Rai-
mundo J. Galletti (Yacimientos Petro-
liferos Fiscales); Ingeniero Juan F.
Garcla Balado, (Instituto del Cemen-
to Portland Argentino); Ingeniero Pe-
dro V. Gugliada (Confederaciones
Rurales Argentinas); Ingeniero Enri-
que Humet (Direccién de Vialidad
de  Buenos Aires); Ingeniero
José Maria Raggio (E.F.I.M.A ,
S.A.); doctor Marcos Sastre (Repre-
sentante de los Asociados de la Ca-
tegoricd A" —Individuales—); v el
Ingeniero Ezio M. A. Strazzolini (Re-
presentante de los Asociadeos de la
Categoria "A"” —Individuales—).

Emblema Societario

Tal como el que reproducimos, pero en coleres,

se han confeccionade emblemas de nuestra enti-

dad en material reflectante “'Shotchlite’’. de 8 cm.

de diametro, autoadhesivos, resistentes a la in-

temperie, aplos para ser colocados exteriormente

en vehiculos. Estdn en venta en nuestras olicinas
al preciec de 70 pesos cada une.



ccibn y uso de los ca-
se reunieron el 14 de
el salén de actos de la
entina de la Construccién,
, convocada por dicha
ev6 a cabo para conside-
n acfual en que se en-

cuentra la actividad vial del pals, como
consecuencia de la carencia de recursos
derivada del incumplimiento de la Ley Na-
cional de Vialidad (Decreto-Ley 505/58).
Abrié la serie de discursos el ingeniero
César M. Polledo, presidente de la Camara
Argentina de la Construccién quien se re-
firi6 a los motivos urgentes de la convo-
catoria precisando que la obra vial en el

icion de la Asamblea General
Asociacion

aacién actual de la actividad vial del pais vy las perspectivas
Ton motivos de un debate durante el desarrollo de la X Asam-
ral Ordinaria de la Asociacién Argentina de Carreteras.

ocupcacién dominante en estos momentos de aquellos que
utilizan y dependen en su desenvolvimiento de los caminos
se refiere a la orientacién que el gobierno nacional impri-
politica vial en los planes de desarrollo que actualmente tiene

clores principales que afectan al camino residen en el esta-
) de un régimen financiero adecuado, que permita el desa-
8 planes de obras y mantenimiento de las carreteras y en la
icién de una politica de gobierno con relacién a los trans-
1 erales del pafs, que determine claramente qué papel debe
nar el transporte automotor.,

nblea de la Asociacién Argentina de Carreteras expresd que
p:arte existe un régimen legal —que actuamente solo es cum-
almente—, que determina un sistema financiero que respon-
cepto aceptado mundialmente como el mdés 1égico en materia
i6n de recursos para la construccién y conservacién de las re-
5, ¥ que, por ofra, el transporte automotor ya forma parte de
omia como un elemento esencial para el desarrollo y bienestar
comunidades humanas.

e a estos dos principios bdsicos y a la incertidumbre que se
en cuanto a los planes cue estd trazando el gobierno la Asam-
ral de la Asociacién Argentina de Carreteras expresé, como
acion de deseos que el Gobierno Nacional, con referencia al
te y a la actividad vial, se oriente en sus planes de accién fu-
} acuerdo a los siguientes principios:

#—El estricto cumplimiento de la ley nacional de vialidad —De-
- creto-Ley 505/58— en lo referente al régimen financiero basado
.~ en el gravamen que pesa sobre los combustibles, lubricantes y
cubiertas utilizadas por los usuarios de los caminos del pats.
establecimiento de una politica general del transporte que
‘contemple y aprecie en su cabal valia al sistema automotor
- como elemento indispensable del desarrollo econémico nacional.
consideraciones ya expuestas, que abarcan la manifestacién de
lea General, quedan ampliamente justificadas en cuanto a la
la dominante preocupacién de los circulos viales argentinos
recientes proposiciones hechas publicas mediante la prensa no-
para derivar hacia la Secretaria de Energia y Combustibles la
de los fondos que se recaudan por el gravamen sobre los com-
derivados del petréleo. La Asociacién Argentina de Carreteras
S0 que esas proposiciones contrarian un sistema justo y razona-
i financiacién vial y que el que se propone en su reemplazo no
la el principio de légica y equidad por el que a mayor uso de
mayor debe ser el aporte para construirlos y mantenerlos.

B la Camora Argentina de la Construccion
union en Defensa de la Obra Vial

pais atraviesa un momenio crucial, que
pone en peligro, no sélo la ejecucién del
plan caminero actual sino el futuro de to-
da la vialidad argentina. El ingeniero Po-
lledo refiriése después a la primera ley
vial que fue preciso reformar mdés tarde y
a la sacién del decreto-ley 505 el que, dijo,
abrié nuevas esperanzas de expansién de
la obra impostergable que constituyen los
caminos. Sin embargo, agregd; el incum-
plimiento posterior de las directivas ema-
nadas de ese decreto ha dejado a los or-
ganismos viales sin posibilidades econé-
micas para poder hacer frente al pago de
las obras actualmente en ejecucién, a la
coniratacién de obras nuevas y @ la con-
servacién necesaria de las ya ejecutadas.

Anadié después el ingeniero Polledo que
no es admisible y no debe tolerarse que
los recursos especificamente previstos pa-
ra una obra determinada, puedan ser em-
pleados o retenidos para ofra finalidad,
porque ello constituye un engafio para el
contribuyente, resta seriedad a los gobier-
nos que lo permiten y causa un dano irre-
parable a quienes confiados en la ley han
puesto su capital y su ingenio al servicio
de una serie de actividades indispensables
para servir a la economia y al progreso
que supone la existencia de una red vial.

Criticé' después las soluciones parciales
que darfa el gobierno al problema y rei-
teré que el régimen legal para satisfacer
los requisifos de una buena obra vial ya
existe, pero no se cumple, porque se quie-
re, dijo, que con los recursos que ni alcan-
zan para la vialidad se atiendan otras ne-
cesidades.

Finalizada la exposicién del ingeniero
Polledo, hablé el Ingeniero Pedro Petriz, ex
presidente de la Direccién Nacional de
Vialided y ex ministro de Obras y Servi-
cios Publicos de la Nacién, quien se re-
firid @ la accién eficaz de los contratistas
y a la adquisicién de los equipos indis-
pensables para la moderna construccién
vial. Sefalé que de paralizarse la ejecu-
cién de obras se corria el riesgo de perder
el enorme capital invertido en maquinag-
rias medernas y que esa descapitalizacién
significaria una enorme pérdida tanto en
su faz técnica como en el factor humano.

Agregb el ingeniero Petriz que evitar ta-
les pérdidas y tales éxodos significaba de-
fender realmente al pais.

Terminé su discurso senalando que con
sélo un 10 % del déficit ferroviaric podria
salvarse la obra vial en el pais.

Poco después hablé el sefior Alfredo Lé-
pez, en representacién de la Confedera-
ciébn Argentina del Transporte Automotor,
quien dijo que interpretaba al momenio
actual como parte de un' plan de largo
alcance para favorecer a los ferrocarriles.

Inmediatamente después, intervino el Dr.
Julio Juan Navarro Monzé, vicepresidente
segundo de la Asociacién Argentina de
Carreteras y gerente general de relaciones
publicas de Ford Motor Argentina quien
después de hacer una referencia « la pro-
duccién de acutomotores en el pais, des-
tacé gue ésta no es acorde con la capa-
cidad productiva de las fdbricas.

Expresé mdés adelante una relacién en-
tre el nimero de automotores en circula-




De izquierda a derecha, el protesorero de la Camara Argentina de la Construccién, arqui-
tecto, Roberto ]. Natino; el vicepresidente de esa entidad, ingeniero Aliredo Gutierrez Acha:
el presidente de la institucién, ingeniero César M. Polledo, quien habla para declarar abierta
la reunién convocada por la Cdmara, el ingeniero Rodolio Rosauer, secretario ¥ el ingeniero
Francisco Paniego, presidente de la Comisién de Obras Pablicas de la organizacién.

cién en el afio 1959 y los que al presente
se hallan en funcionamiento, haciendo no
tar que a pesar de haber cqumentado con-
siderablemente el parque automotor argen-
tino se contaba aproximadamente con la
misma red caminera de 1959.

Senalé que si actualmente existiera una
red de caminos racionalmente realizade,
bien organizada y con las rutas en buen
estado de conservacién mejoraria consi-
derablemente la distribucién de los produc-
tos del pais y por ende se abaratarian en
iorma notable los costos de transporte, con
beneficio general.

Por tltimo dijo, que, como consecuencia
del mal estado de las rutas nacionales, las
idbricas de automotores deben dedicar
gran parte de sus estudios a fortalecer la
estructura de las unidades, para resistir su
uso en tales condiciones, en vez de dedi-
car sus esfuerzos como seria légico, a me-
jorar sus condiciones iécnicas.

Por su parte el ingeniero Néstor C. Ale-
580, en representacién del Centro Argen-
tino de Ingenieros, se refirié en su inter-
vencién, al atraso en que se encuentra
el pafs en materia vial. Destacé que exis-
te una ley que arbitra medios especificos
para la realizacién de caminos pero que
no se cumple. Hizo notar que los usuarios
que contribuyen con su aporte a la for-
macién del fondo vial de acuerdo con la
ley— tienen pleno derecho a reclamar el
cumplimiento de la ley 505.

Agregé que existiendo una ley sobre lu
materia —buena o mala— ésta debia cum-
plirse, y que era obligacién del gobierno
mantener la legalidad y hacer cumplir con
las leyes, corriendo el grave riesgo, de que,
en caso contrario. el pueblo pierda fe en &l

Terminé su disertacién exhortando a los
presentes a cooperar para la obtencién de
tan alto fin y agregé que los fondos viales,
previstos en la propia ley, deben destinarse
a las obras viales conforme a las dispo-
siciones que ella establece.

Seguidamente hablé el sefior Rogelio Co-
ria, representante de la Unién Obrera de
la Construccién quien se refirié a la preo-
cupacién del sector obrero por el grave
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problema que tan claramente planteara ai
ingeniero Polledo.

Expresé que la entidad obrera aunando
esfuerzos con los de la Cdmara Argentina
de la Construccién defendia de toda for-
ma una importante fuenie de trabajo en
peligro.

Expresé que la Unién Obrera de la
Construccién habia pedido entrevistas con
el presidente de la Republica v con va-
rios [uncionarios de alta jerarquia para
plantearles el problema a fin de solucio-
nar la situacién y evitar la posible para-
lizacién de las obras viales.

Mds adelante se refirié a la entrevista
mantenida con el ministro de obras y ser-
vicios publicos, ingeniero Ferrando, y que
éste le habia expresado su preocupacién
para arbitrar una solucién al problema,
asegurando que ella se lograria muy pron-
to. Agregdé que la entidad obrera mani-
fest6 expresamente el deseo de que se
cumplieran tales promesas a fin de evitar
la paralizacién de los obras viales, cgra-
vando esto la situacién ya creada por la
fuerte disminucién operada en el volumen
de ellas.

Destacé el senor Coria por tltimo, la im-
portancia de los trabajos camineros en el
interior de la repiblica como fuente de
labor, ya que ellos configuran actualmente
la principal ocupacién de mano de obra
en las provincias

Terminada su disertacién la Unién Obre-
ra distribuyé una declaracién de prensa
en la que se pide una urgente enirevista
con las autoridades nacionales para tra-
tar el problema de la “inminente parali-
zacion de las obras viales en todo el pals
con la consiguiente suspensién de los
obreros dependientes de empresas viales.

A continuacién hablé el ingeniero Enri-
que Buenano por la Asociacién de Can-
teristas de la provincia de Buenos Aires
quien se refirié al enorme esfuerzo realiza-
do por los canteristas para poder abaste-
cer las necesidades de las obras viales, y
que al no haber cumplido la Direccién
Nacional de Vialidad con el programa pre-
visto, se habian originado serias situacio-

nes a la indusiria por él representada.
Adhirié por ultimo al criterio sustentado
por la Cdmara Argentina de la Construs-
cién.

Pidi6 seguidamente la palabra el ings-
niero Edgardo Rambelli, vicepresidente pri-
mero de la Asociacién Argentina de Ca-
rreteras que, entre otros conceptos, expresé
lo siguiente:

“Me parecié oportuno sefior presidenie
dar alguna informacién sobre la influen-
cia que ha tenido la sancién del decreto
10:670 -en la recaudacién de los fondos via-
les, por cuanto quiz&d algunos de los asis-
tentes a esta reunién no estén en condi-
ciones de apreciarlo en su cabal magnitud.

“"Hemos calculado que desde la fecha
de aplicacién de dicho decreto hasta la
finalizacién del actual ejercicio financiero
de la Nacién, o sea, actubre del afio en
curso, la disminucién de los fondos viales
llega a la suma de 23945 millones de
pesos. !

“Esta cifra se ha estimado teniendo en
cuenta los consumos probables de com-
bustibles comprendidos por los gravéme-
nes que establece el decreto-ley 505/58"

Terminé el ingeniero Rambelli su diserta-
cién adhiriendo a los conceptos vertidos
por el ingeniero Polledo, sehalando que
deben cumplirse estrictamente las dispo-
siciones de la Ley.

El vicepresidente primero de la AAC, inge-
nieroc Edgardo Rambelli, hablande durante

la Asamblea convocada por la Cdémara
Argentina de la Construccién

Posteriormente hablé el doctor Roberio
Petracca por la Unién Industrial Argenti-
na, quen expresé la opinién coincidente
de la entidad con las instituciones patro-
cinadoras de la conferencia.

En nombre de la Asociacién de los Con-
cesionarios de Automotores de la Repiibli-
ca Argentina hablé después el doctor Ga-
briel Berlingieri, quien se hizo eco del gra-
ve problema planteado e informé, después,
sobre la préxima realizacién del Congreso
Automotor para el cual pidié y desconté

el apoyé de los delegados asistentes.

Seguidamente expuso su opinién el doc-
tor Jorge Oria, en nombre de la Cdmara
Argentina de Comercic el que resefié lo
accidn desarrollada desde el afio 1932, afio
de la sancién de la Ley Nacional de Via-
lidad, anierior ol actual decreto 505/58,
hasta 1943. Afirmé que en aquel lapso se
habian construido 50 mil kilémetros de ca-
minos. Cité después la labor realizada por
los ingenieros Allende Posse y Lépez Fru-
gone y destacd la paralizacién posterior



~ de la obra vial experimentada, dijo, entre

los afios 1946 o 1955 cuando los fondos
viales se destinaron a otros fines ajenos
a los especificamente dispuestos en la ley
de 1932, sobre la materia.

Hizo después referencia o la deuda que
mantiene Yacimientos Petroliferos Fiscales
con Ig Direccién Nacional de Vialidad Y
expresd que el pafs necesita un gobierno
que sancione leyes como la del afio 1932

El presidente de la reunién, ingeniero
Polledo, volvié entonces « hablar y ma-
nifesté que no era totalmnete real que no
existiese otra ley que la dictada en el
ano 1932 y que esa ley es precisamente
la nueva Ley de Vialidad N 505/58 que
88 orgdnica y que dispone la forma en
que debe constituirse el Fondo Vial y que
permite la financiacién de un plan de
obras viales de gran importancia.

Sefialé que la primitiva ley debié ser
reformada ya que, debido al proceso in-
flacionario que se habia desatado en el
pais, el monto del gravamen fijo que aque-
lla establecia resultaba absolutamente in-
suficiente, por lo que era necesario esta-
blecer uno nueve basado en una propor-
cion porcentual sobre el precio de loa
combustibles, Gnica manera de que el im-
puesto pudiera absorber el mayor valor
de las obras originado por el aumento
creciente de los costos internos. La grave
realidad, dijo, es que no se cumple con
las disposiciones del decreto Ley 505/58.

Habla el Doctor Sastre

Pidié entonces la palabra el doctor Mar-
cos Sastre, vocal de la Asociacién Argen-
tina de Carreteras quien dijo que, cuando
se establecié la ley 505/58, la que se es-
tudié en la Direccién Nacional de Vialidad
en circunstancias en que el ingeniero Jus-
tiniano Allende Posse ejercia la presiden-
cia de ese organismo, se tuvo muy en
cuenta el problema de la contribucién fijo;
Y se hicieron céleulos y se establecié una
funcién proporcional al precio de los com-
bustibles,

Es decir, dijo el doctor Sastre, que se
fij6 una funcién directa por el proceso de
inflacién. La ley, asequré después, puede
cumplirse y se cumplié durante un tiempo.
Lo que pasa es que, como muy bien dijo
el ingeniero Polledo, se hicieron precios
politicos en los que no se tuvieron en
cuenta los costos.

Mds adelante el doctor Sastre dijo que
el gobierno establecié después un nuevo
impuesto de 1 peso por litro de nafta des-
tinado a rentas generales y que esto no
tenia nada que ver ni con los costos ni

con los gravdmenes proporcionales antes |

referidos,

Al aplicar la ley, afiadié, se hizo una
reglamentacién que dejaba en manos de
Vialidad Nacional el mecanismo de pai-
cepcién de los impuestos y eso funcioné
bien durante un tiempo; pero, posterior-
mente, se le retiré a Vialidad Nacional esa
Facultad; y los organismos que percibian
los impuestos no entregaron la totalidad
de la recaudacién, que correspondia « la
entidad vial, en virtud de érdenes supe-
riores.

De esto se desprende, agregé el orador,
que no es que la ley no sea buena, o
no se pueda cumplir sino que ha habido
interferencias que promovieron una deri-
vacién de los fondos, que aunque se apli-
quen a fines nobles, superiores v necesa-
rios para el pals, originariamente estagban

Habla durante la reunién en la Céamara de

la Construccién el delegade de la Asocia-

cién Argentina de Csarrelems, doctor Marcos
astre

destinados exclusivamente a Vialidad Na-
cional. Nadie hubiera aceptado, dijo el doc-
tor Sastre, que se pusiera un impuesto so-
bre el consumo de electricidad para des-
tinarle a la construccién de camings, en-
torices, se preguntd, ¢Por qué razén se va
a poner un impuesto a la nafta, que per-
tenece al camino, para financiar otras ne-
cesidades?

Los organismos autdrquicos fuercn esta-
blecidos, dijo luego, para proporcionar un
sistema dgil a la Administracién. Pero esa
agilidad depende que tengan fondos pro-
pios.

Se usé en la
Repavimentacién
de la Ruta 7
Capital Federal
Tramo:

Avda. Rivadavia
desde Gral. Paz

hasta Nazca

Representante exclusivo:

ADRO - QUIMICA 8. A.

La ley mds orlodoxa, continué diciendo,
seria la que eslableciera que todos los
fondos fueron a un lugar comin para que
después la legislatura los distribuyera. Pe-
I0 en ese caso no podrian existir las ins-
tituciones autdrquicas porque carecerian
de la ‘independencia necesaria para fun-
cionar, '

Finalizé el doctor Sasire su exposicién
expresando que deseaba aclarar el punto
sobre el que la ley no se podria aplicar,
ya que lo que habia pasado era que sélo
se habja desvirtuado la oplicacién del de-
creto-lay.

Después de un cambio de ideas entre
varios delegados asistentes respecto a que
la falta de pago por parte de los ferroca-
rriles a Yacimientos Petroliferos Fiscales
era una de las causas determinantes de
la desvirtuacién de la Ley de Vialidad Na-
cional, a que se habia referido el doetor
Sastre, éste hablé ofra vez y expresé que
ese problema era otro de los ejemplos de
mala aplicacién de la Ley. Agregé que
ello no se produjo con las empresas pri-
vadas productoras de combustibles a las
que se les hizo pagar lo que correspondia.
Por ofra parte, acoté, en cierta medida, la
falta de pago de los ferrocarriles a Yaci-
mientos Petroliferos Fiscales pudo resol-
verse mediante un convenic por el cual
dicha empresa entregaba a Vialidad Na-
cional preductos para ir saldando su deuda.
Intervencién del sefior Marengo

Poco después de terminada la exposi-
¢ion del doctor Sastre el ingeniero Polledo
concediéd la palabra al senor Lucas Ma-
rengo, tesorero de la Asociacién Argentina

 de Carreteras quien dijo: “Estoy comple-
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tamente de acuerdo con la mayoria de las
opiniones que acd se han vertido.

“"Por las manifestaciones del doctor Sas-
ire entiendo que el cumplimiento de la Ley
505 allanarfa el camino para que se pu-
diesen construir mds y mejores carreteras
en el pals.

“La dificultad principal consiste en que
desde tiempo atrds, el Decreto-ley 505 ha
sido modificado por el Decreto 10.670/61,
por el cual los Fondos especialmente dedi-
cados a Vialidad se desviaron a otras re-
particiones. Por supuesto, no eniro a dis-
cutir en este momenio si fue oportuno o
no hacerlo; pero si debo aclarar, y pienso
que debe conocerse, que el no cumplimien-
to de la Ley es un asunto que viene ya
desde hace dos o fres afios atrds.

“Tan diffcil ha sido lograr las modifica-
ciones al decreto 10670 que los ministros
que se sucedieron en Obras Ptiblicas no lo
pudieron solucionar.

“Estoy seguro que en esta reunién esta-
mos todos de acuerdo en que la Ley 505
se debe cumplir. Y todos nuestors esfuerzos
deben estar dirigidos a ello. No queda nin-
guna duda que con el cumplimiento de esa
ley, se pueden hacer caminos; después
podremos llegar al estudio de los precios
politicos de los combustibles, a la necesi-
dad’ de mayor cantidad de fondos; pero
por lo pronto, con el cumplimiento del De-
creto Ley 505, se cumpliria con la ley algu-
na vez, lo que es légico, y sobre todo, los
diversos ministros de hacienda no deberian
verse en figurillas para contestar concre-
tamente si se van a entregar o no los
Fondos que corresponden a Vialidad.

"Por altimo deseo expresar que yo en-
tiendo que todas las declaraciones que
puedan salir de esta conferencia deben
estar directamente vinculadas en su redac-
cién al motivo central de nuestra presencia
aqui: Que la Ley 505 sea cumplida”.

Poco después de la disertacién del senor
Lucas Marengo y atento a la coincidencia
de las opiniones expuestas y al criterio de
que el problema analizade en la reunién

Reclama la Asociacion Argentina de Carreteras

el Fiel Cumplimiento del

El siguiente es el texto de la comunicacién
enviada a los érganos de difusién por la
Asociacién Argentina de Carreteras:

“La inminente paralizacion de la obra vial
en realizacion, como consecuencia del incum-
plimiento de los recaudos financieros previs-
tos en la ley nacional en la materia —dedreto-
ley 505/58—, ha provocado una profunda in-
quictud en los circulos vinculados al camino.

“En los eriticos momentos que aclualmente
vive el pais, la red vial representa la salida
mds idonea para impulsar el desarrollo in-
tegral de la Republica, tanto por lo que sig-
nifica como parte esencial del transporte ge-
neral del pais como por constituir una fuente
permanente .de trabajo pgra construirla y
mantenerla. La cesacién de esa tarea repre-
sentaria una frustracion a las esperanzas na-
cionales de progreso y desarrollo.

“La ley nacional de vialidad preveé que el
principal vecurso financiero debe provenir de
los propios usuarios de los caminos, siguiendo
el concepto equitative, aceptado universal-
mente, de que el aporte debe ser funcion di-
recta del uso. De alli que los gravdmenes que
pesan sobre los combustibles y lubricantes
consumidos por los automotores estén expli-

S N S e

tiene su origen en el incumplimiento de
las disposiciones del Decreto-Ley 505/58
se resolvié aprobar una declaracién cuyo
Considerando expresa que: El plan Vial en
ejecucién, elaborado por la Direccién Na-
cional y las Vialidades provinciales corre
serio peligro de verse interrumpido como
consecuencia de que los Fondos que espe-
ciffcamente determina la ley 505 de Viali-
dad no se les da el destino que la citada
ley dispone, y ante la gravedad que para
el pals puede significar que esta obra tras-
cendente e irremplazable para su progreso
y desarollo se vea paralizada, cuando en
realidad deberfa tenderse a incrementaria

T P A,

Decreto-Ley 505/58

citamente destinados al Fondo Nacional de
Vialidad.

“No obstante {an claras disposiciones le-
gales y siendo tan obuias las razones en que
se basan, los fondos recaudados por ese me-
dio han venide siendo desviados hacia otras
finalidades, y en especial, a causa del decrelo
N¢ 10670461, que desde su wvigencia ha res-
tado a la actividad vial una suma aproxima-
da a los 24.000 millones de pesos, con lo que
en primer término se ha producide un in-
menso € irrecuperable perjuicio a la obra
vial y ademds, se ha concretado una injusia
situacion segun la cual un sector determinado
de la poblacion paga impuestos para solven-
tar obras y servicios que benefician también
a quienes no aportan.

“Ante la alarma general que cunde por la
situacion planteada, la Asociacion Argenlina
de Carreteras y las entidades relacionadas
con la actividad vial se han propuesto reali-
zar acciones tendientes a lograr que el go-
bierno de la Nacién y los de las Provincias
lHleven a cabo las obras viales que figuran en
sus respectivos planes de lrabajo, haciendo
cumplir, para ello, en forma integral las pre-
visiones del decreto-ley 505/58".

las entidades reunidas en este acto resuel-
ven: Dirigirse a las autoridades Nacionales,
legisladores ¥ a la opinién piblica, pidien-
do el estricte cumplimiento de la ley 505/58
Yy due los recursos que en ella se deter-
minan no pueden ser desviados de su des-
tino especifico.

Entre las muchas entidades que adhirie-
ron a la declaracién antedicha, se hallaba
la Asociacién Argentina de Carreteras que
al respecto distribuyé por sf misma una
declaracién a los érganos de Publicidad
que se dié en distintos diarios y que se
incluye en su texto completo en esia
misma pdgina.
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gecretario de estado de Obras Piblicas, doctor
Angel Martinez, saluda, momentos des-
de la llegada a su despacho. al ingeniero

erto Gorostiaga, presidente de la AAC. — BSe
hal también bresentes los otros miembros de
o delegacién; de izouierda a derecha, ingeniero
‘Edgardo Rambelli: Lucas G. M. Marengo vy

Walther Burgwardt

—

Entrevisto la
Asociacion al

Secretario de
Obras Publicas

El 5§ de agosto pasado. ciiando estaba va
en prensa el presente numero de esta re-
vista una representacién de la Asociacion
Argentina de Carreteras, encabezada por
su presidente, ingeniero Roberto Gorostia-
ga, e integrada por el vicepresidente pri-
mero de la entidad, ingeniero Edgardo
Rambelli; el tesorero, senor Lucas G- M
Marengo; el protesorero, sefor Walter Bur-
gwardt, y el director ejecutivo, sefior Anto-
nio P, Loménaco. entrevisté al secretario de
estado de Obras Publicas, doctor Miguel
Angel Martinez, para entregarle en propias
manos una nola cuyo texto damos aparte,
en la cual se solicité el apoyoc de esa Se-
cretaria de estado para lograr la plena vi-
gencia del decreto-ley 505/58 y la de
cién del decreto 10.670/61.

El secretario de Obras Publicas recibid
muy cordialmente a la delegacién de Iz
AAC y expresé que esa secretaria de estu-
do tenia el firme propésito de asegurar el
cumplimiento integral del decreto-ley S505.

Posteriormente, durante el didlogo, al re-
ferirse al decreto 10.670 el secretario de
estado manifestdé que el problema sustan-
cial gue entrafiaba la aplicacién de ese
decreto, y ante el cual se encontré el ac-
tual gobierno al asumir sus integrantes sus
funciones, radica en la necesidad imperio-
sa de encontrar financiacién adecuada para

las obras que realiza la Secretaria de es-
tado de Energia y Combustibles, como asi
también, los probemas demandados por los
costos de los combustibles,

Anadié después el doctor Martinez que
se halla en estudio un proyecto de decreto
que contempla la situacién creada por el
referido decreto 10.670

Por ultimo, dijo que estaba firmade un
nuevo decreto por el cual se proveia de
5.700 millones de pesos en bonos para su
entrega a Vialidad Nacional, para que esta
reparticién afronte los pagos inmediatos
con las empresas contratistas y con las
provincias.

Este tultimo importe mds de dos mil mi-
llones de pesos que, dijo el Secretario,
entregaron a Vialidad Nacional totalize
los 7.700 millones de pesos que la Secre-
taria de estado de Obras Publcas habia
dicho que se pondrian a disposicién de Via-
lidad Nacional para los fines expuestos an-
teriormente.

Al despedirse del Secrelario de estado
los miembros de la delegacién de la AAC,
aquél reiteré sus deseos de seguir man-
teniendo estrecho contacto con la entidad
caminera, expresando que la Asociacion
seria siempre bien recibida en su despa-
cho para sugerir ideas y cambiar impresio-
nes sobre la obra vial argentina.

Texto de la Nota Entregada

“Fsta Asociacion vive en estos momentos
una profunda inquietud como consecuencia
de los serios irastornos que experimenta la
obra wial que lleva a cabo la Direccion Na-
cional de Vialidad y la que ejecutan los res-
pectivos 0rganisimos provinciales, a causa de
la insufictente afluencia de recursos para sol-
ventar los trabajos ya@ en marcha o proximos
a ser licitados, de acuerdo a los planes traza-
dos oportunamente.

“Por cuanto se considera que la obra ca-
minera es el elemento indispensable para
pramover el desarrollo y bienestar de la co-
munidad nacional y que existe el instrumen-
to legal que proporciona un fundamento po-
sitivo y justo para la financiacion de la obra
vial, esta Asociacion se permile molestar su
atencion para solicitarle quiera realizar las
gesliones  que eslime mnds oportunas para
que se cumplan en todos Sus alcances las
previsiones financieras del decreto-ley 50558,
incluyendo la derogacion del decrelo nime-
ro 10.670/61 que distorsiona los concepitos de
:"v’jui(fnrf que privan en los gravdmenes esta-
blecidos en la ley nacional referida y que
alteran por un acto administrativo, el espi-
vitw del instrumento oportunamente convali-
dado por el Congreso Nacional”,

De izquierda a derecha,
de estado de Obras Publicas, doctor Miguel Angel Martinez:

Rambelli: el tesorero

ol sefior Antonio P. Loménaco, director ejecutivo de la AAC: el secretfario
el presidente de la Asociacién, inge-
niero Roberto Gorostiaga: el vicepresidente primero de la organizacién. ingeniero Edgardo

de la Asociacién, seior Lucas G,

Marengo, y el

protesorero

sefior Walther Burgwardt, en el instante que el ingeniero Gorostiaga entrega al doctor Martinez,
en su despacho, la nota de la Asociacién Argentina de Carreteras.
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Importantes Trabajos se Consideraron en el

XIl Congreso Mundial de la Ruta

Se realizé en Roma del 10 al 16 de mayo

Roma.— El diez de mayo tltimo inaugu-
rése en el Campidoglio (Municipalidad) el
XII Congreso Mundial de la Ruta, que fue
organizado conjuntamente por el gobierno
italiano y la Asociacién Internacional Per-
manente del Congreso de la Ruta (PIARC).
Asistieron al simposio unos 1.200 delegados
a los cuales dio la bienvenida el intenden-
te de Roma, senior Petrucci. Se encontraban
entre los presentes, aparte del presidente
de ltalia, senor Antonio Seani, altos funcio-
narios del gobierno italiano, diplomdticos
exiranjeros y técnicos.

El presidente del Congreso, Biraghi, Di-
rector General del ente estatal vial (ANAS),
destacé la importancia econdmica de las
redes viales en el desarrollo de los paises,
Y particularmente ilustré la situacién vial
en [talia, que se destaca por el aumento
del esfuerzo por llevar adelante un exten-
so programa de construccién de caminos
que continuard por un tempo, especial-
mente respecto de caminos secundarios.

Las sesiones se iniciaron el lunes 11 y
se prolongaron hasta el sdbado 16, en los
salones del hotel Cavalieri Hilton. Les
temas tratados fueron agrupados en dos
grandes secciones: la primera, referente a
"Construccién y mantenimiento de caminos
y pistas de aferrizaje”, y la segunda, sobre
"Circulacién vial — problemas econdmicos
— Explotacién — Seguridad”.

La serie completa de trabajos presenta-
dos —dos voluminosas carpetas incluyendo
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un total de 155 informes y comunicacicnes,
ademds de ofros trabajos especificos edi-
tados aparte— es una prueba elocuente
del extraordinario interés y activa partici-
pacién de los palses presentes, entre los
que se destacaron Francia, Italia, Gran
Bretana y Alemania Occidental. Es de la-
mentar la ausencia de los gobiernos y de
fuertes delegaciones no oficiales de Estados
Unidos y de casi toda América Latina, in-
cluyendo la Argentina. La Asociacién Ar-
gentina de Carreteras estuvo presente o
través de un delegado observador.

Damos a continuacién una breve sintesis
de los trabajos del Congreso: La primera
seccién (elementos tedricos y técnicos del
camino), incluyé seis puntos:

I) Proyecto y ejecucién de movimientos
de tierra.— Relator general: Ing. L. Tocchetti
(Director del Instituto de Transportes y Ca-
minos de la Universidad de Nd&poles y Di-
rector de la Federacién ltaliana de carrete-
ras). Para este punto se presentaron 15
trabajos (de los siguientes paises: Alemania
Occidental, Bélgica, Dinamarca, Espana,
Francia, Gran Bretafia, Hungria, India, Ja-
pén, Holanda, Polonia, Portugal, Suecia,
Suiza y Checoslovaquia).

El informante destacé principalmente el
uso de computadoras electrénicas para el
diseno vial, combinado con la fotograme-
tria. El ingeniero Tocchetti se pronuncié por
la utilizacién de este Gltimo método, sin
descartar no obstante. la incidencia de la

por ALICIA F. DE MINAZZOLI
(Corresponsal de CARRETERAS en Europa)

falta de suficientes capitales en ung serie
de paises, que obliga para tode un periodo
a utilizar los métodos tradicionales y a
diferir la adopcién de métodos superiores
en un plano mundial, para un futuro qui-
Zd no muy cercano.

Otro aspecto importante, fue el referido
al estudio de las propiedades geolégicas
y geotécnicas del subsuelo. El método.
actualmente adoptado en la mayoria de
los paises, es el del desarrollo de perfiles
geolégicos. Existe también un consenso
general en cuanto a las especificaciones a
imponer respecto a suelos y materiales que
forman la estructura bdsica de un camino.

II) (A) Proyecto y construcciédn de los

varios tivos de estructuras viales — (B)
Funcién y construccién de las estructuras
bésicas '— (C) Proyecto y construccién de
capas flexibles.—
Relator general: Ingeniero G. Tescriere (Di-
rector del Instituto de Consirucciones Via-
les de la Universidad de Palermo). Se pre-
sentgron 19 trabajos (De Alemania Occi-
dental, ;Australia, Bélgica, Dinamarca, Fran-
cia,, Gran Bretana, Hungria, India, Italia,
Japén,- Noruega, Holanda, Portugal, Polo-
nia, Suecia, Suiza, Checoslovaquia, Tur-
quia y Unidén Sovietica.).

Resumiendo los resultados de experien-
cias hechas en varios paises, el profesor
Tesorieri ilustrd los sistemas de constru-
ciébn de diversos tipos de esiructuras, la
funcién de los estratos bdsicos y las ca-
racteristicas de las capas viales "flexibles”.

De izquierda a derecha, senta-
dos, el secretario general de la
AIPCR, sefior Mand: el presiden-
te de la AIPCR, sefior Rumpler,
el ministro de Obras Publicas de
Italia, sefior Pieraccini, y el in-
tendente de Roma, sefior Petru-
cci, durante la sesién inaugural
del XII Congreso Internacional
de la Ruta en Roma, De pie, el
presidente del Congreso, ingenie-
ro Biraghi. hablande a los 1200
delegados gque participaron de
las conversaciones.
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o de Transpories de Gran Bre-
presentaron 12 trabajos (De Ale-
dental, Bélgica, Francia, Gran
ltalia, Japén, Noruega, Holanda,
Suecia, Suiza y Checoslovaquia).
ero Smith destacé la vinculacién
especificaciones de calidad
ere una superficie, los aditives
¥y la calidad de los neumdticos
de los automotores, elc.
debate se describieron experien-
| agregado de rtesinas epoxvy ¥y
(Noruega) para evitar los desliza-

mientos. Para los delegados europece, tu-
vo mucho interés el fenémeno de lo es-
carcha invernal, fuente de gran cantidad
de dolorosos accidentes. Estos se resuelven
por el momento con sistemas de sehales
¥ alarmas especiales, en Gran Bretafix con
calefaccién eléctrica en los puntos mds
peligrosos. El uso de sal se encomid como
atil, desalentdndose en cambio la utiliza-
cién de arena y pedregullo.

V) Consolidacién y restauracién de ca-
minos.— Relator general: Ingeniero A. Berti,
(ingeniero jefe de la Oficina Técnica de la
provincia de Milén). Se presentaron 11 tra-
bajos (De Alemania Occidental, Bélgica,
Francia, Gran Bretana, Hungria, India, Ita-
lia, Japén, Portugal, Suiza y Checoslova-
quia).

Este punto, es de mucho interés para lz
vialidad argentina. Tanto el informante,
como diversas intervenciones y trabagjos
presentados, pusieron el gcento sobre las
formas de recoconsiruccién de pavimenios
rigidos, sea “pegando” la nueva capu «
la deteriorada, o interponiendo entre las
dos, una capa aislante. En este sentido,
de la dilucidacién de este punto se des-
prende que los caminos de asfalto son mu-
cho mds [dciles y menos costosos de re-
parar.

Se concluyé en la necesidad de un es-
tudio mds profundo y detallado al respecte,
sistematizando los datos resultantes de las
investigaciones llevadas a cabo por los di-
versos paises.

VI) Problemas especiales de las rutas de
escaso transito.— Relator general: Ingenic-
ra P. Grassini (Jefe del Servicio Vialidad
y Construcciones Civiles del Mediodia de
Italia). Se presentaron 16 trabajos (De
Alemania Occidental, Australia, Costa de
Marfil, Dinamarca, Espana, Francia, Gran
Bretafia, India, Italia, Noruega, Holanda,
Polonia, Portugal, Sierra Leona, Suecia y
Suiza).

Este punto, también de gran interés para
los circulos viales argentinos, se relirié a
dos aspectos: Caminos de poco transito, y
caminos locales en paises de escaso ca-
pital.

El informante se refirié a la posibilidad
de hacer un rdpido relevamiento topogrd-
fico del terreno al mismo tiempo que =l
andlisis de suelo. También destacd la po-
sibilidad de construir estos caminos en for-
ma progresiva, es decir en periodos suce-
sivos, practicando asi una gran economix
de material y marno de cbra.

El debate puso de relieve la impertancia
de la aerofotogrametria para los proyectos
de caminos en zonas muy extensas. El de-
legado francés se refirié especialmente a
la experiencia de su pais en la construc-
cién de caminos en el Sahara, planteando
la interesantisima conclusién de que la
construccién de un camino en una zona ais-
lada y desértica no significa obligatoria-
mente la utilizacién de materiales cldsicos.
Los franceses utilizaron en el Sahara los
elementos que tenian a mano, incluso ar-
cilla; que dieron buenos resultados. La cla-
ve del éxito estd dada por el uso de re-
vestimientos superficioles adecuados.

SEGUNDA SECCION

La segunda seccidén (Problemas releren-
tes al transito), consté de los cuatro puntos
siguientes:

VII) Composicién de las corrientes de
trénsito; influencia de la circulacién sobre
las caracteristicas de los trayectos y sobre
el costo de mantenimiento; caracteristicas
geométricas de los caminos en relacién «a
las necesidades del transito.— Relator ge-
neral: Ingeniero C. Guzzanti (Director del
Instituto de Técnica y Economia de los
Transportes de la Universidad de Pisal.
Se presentaron 15 trabajos (De Alemania
Occidental, Australia, Bélgica, Dinamarcaq,
Francia, Gran Bretaha, Hungria, India, Ita-
lia; Jupén, Holanda, Polenia, Suecia, Sui-
za, Checoslovaquia).

El informante sintetizé los aspectos mds
importantes de los trabajos presentados,
destacando que los puntos que habian des-
pertado mayor interés eran los siguientes:
investigaciones sobre trénsito, sus tenden-
cias y composicién; y estudio de la fre-
cuencia y naturaleza de los accidentes.

Durante el debate, los delegados euro-
peos, especialmente los franceses, ingleses
y alemanes, destacaron la necesidad de
una medicién del trénsito, teniendo en cu-
enta el aumento progresivo del nimero de
vehiculos particulares. Nuevos aparatos
electrénicos para la medicién del trdnsito
fueron descriptos por el delegado italianc.

El informante concluyé que atin no se
puede formular una metodologia que en-
globe el conjunto del problema, puesto
que las técnicas varian de un pais a otro.
Entre las conclusiones del Congreso sobre
este punto, merece destacarse el acenic
puesto sobre la necesidad de desarrollar
métodos més econdmicos y simples para
controlar el irdnsito, al mismo tiempo ques
un desarrollo de los computadores electro-
nicos para analizar los datos aportados.

VIII) Estudios econdmicos, rentabilidad;
meétodos de estudio, consistencia y crite-
rios informativos en la proyeccién de los
planes viales.— Relator general: C. Abra-
ham (Ingeniero del Servicio de Puentes y
Caminos del Distrito Central, Versailles,
Francia). Se presentaron 14 trabajos (De
Alemania Occidental, Australia, Bélgica,
Espana, Francia, Gran Bretana, Hungrig,
Italia, Japén, Holanda, Portugal, Suiza,
Checoslovaguia y Turquia).

El Ingeniero Abraham ilustré los diversos
elementos que comprenden este punto, en-
tre ellos: politica de inversiones viales
(teniendo en cuenta su rendimiento econé-
mico en el momento de ser librados al
trénsito y para el futuro), influencia de
las redes viales en el desarrollo econémi-
co de los paises y planificacién de nuevas
redes viales en palses desarrollados y sub-
desarrollados.

Del debate surgié la necesidad de un
andlisis md&s profundo de las diversas teo-
rias referentes a inversiones viales. Uno
de los aspectos mdés interesantes, fue la
necesidad, cada vez ms sentida, de una
planificacién econdmica integral de las re-
des viales: teniendo en cuenta las condi-
ciones actuales y futuras de desarrollo de
las zonas que cubren, y la incidencia ca-
mino-desarrollo econédmico zonal, para todo
un perfodo. La consideracién de este punio
demostré con toda claridad la funcién so-
cial del camino.

XI) Estacionamiento e instalaciones al
respecto.— Relator general: Ingeniero B.
Wehner (Profesor Titular de Técnica en la
Universidad de B erli n-Charlotienburgo,
Alemania). Se presentaron 10 trabajos (De
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Aspecto que ofrecia el salén del Hotel Cavalieri Hillon, en Roma, durante
cual se aprobaron las conclusiones del Congreso de la

Alemania Occidental, Bélgica, Dinamarca
Francia, Gran Bretana, Italia, Japén, Ho-
landa, Portugal, y Suiza).

El relator principal dividié su informe en
dos partes: primerc consideré los proble-
mas generales respectc a la evaluaciéon
de las necesidades de esiacionamientec, v
luego procedié a un andlisis detallads da
las facilidades de servicio y las medidas
técnicas tendientes a garantizar seguridad
y auxilio mecdnico para los motoristas.

Del debate se concluyé en la necesidad
de un estudio ain mds a fondo y sistema-
tizado de este problema. Deben hacerse
investigaciones sobre tiempos medios de
estacionamiento, grandes centros de esta-
cionamiento en zonas periféricas de las
grandes ciudades y acceso mediante trans-
portes publicos, garages, subterrdneos o
en las terrazas de cada nuevo edilicio pa-
ra vivienda u oficinas, etc.

Se debatié scbre la utilidad o no del
uso de las calles para estacionamiento,
evidencidndose dos posiciones, a faver y en
contra. Como conclusién del debate, s=
propicié el estacionamiento en calles, pe-
ro por periodos breves.

El delegado de Francia (Ing. Morel), pu-
so una nota de fino humor en el debate,
considerando la necesidad de conciliar los
dridos conceptos utilitarios sobre estacio-
miento, con la belleza de calles y cami-
nos.

X Problemas estéticos viales.— Relaior
general: A. G. M. Boost (Director del Ser-
vicio de Caminos y Circulacién del Royal
Touring Club de Holanda). Se presenta-
ron 13 trabajos (De Alemania Occidental,
Bélgica, Espana, Francic, Gran Bretang,
Hungria, Italia, Holanda, Polonia, Portugal,
Suiza. Checoslovaquia, URSS).

En este punto de destacd, tanto en el
informe como en el debate vy las conclu-
siones subsiguientes, la necesidad de evi-
tar la peligrosa monotonia de los caminos:
propendiendo a la creacién de curvas sua-
ves, de armonia con el paisaje medianie
creacién de elementos que den variedad
al paisaje, mediante una edecuada s=2fa-
lizacién, uso de elementos naturales (&:-
boles, arbustos etc.).

El Congreso completé sus lareas con
una serie de actividades, entre las que
mencionamos: proyecciones f{ilmicas; una
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visita al Centro Experimental del Ente Esta-
tal vial italiano (ANAS) en Cesano, don-
de se realizé una Exposicién de Redliza-
ciones Viales en ltalia, desde 1928 hasta
ahora, elc.

El sédbado 16 a la manana, se realizé la
sesién plenaria, con todos los delegados
vy Comisiones, para la aprobacién de las
conclusiones del Congreso. Por ultimo, a
la tarde, se clausuraron los trabajos con
una sesién solemne en que los oradores
destacaron la enorme importancia que el
XII Congreso Internacional de la Ruta ha
tenido para aunar ideas y planes de tra-
bajo de los gobiernos y la iniciativa pri-
vada de todo el mundo.

Terminado el Congrese muchos delega-
dos iniciaron viajes de estudios por el
interior de Italia.

SECCION 1* CONSTRUCCION Y MANTE-
NIMIENTO DE CAMINOS Y CARRETERAS

Tema 1.—Disefio y Construccién de Te-
rraplenes.

1.1 Cédlculo de volimenes. Uso de Com-
putadoras.

1.2 Exdmenes de suelos: Ejecucién e
Interpretacién.

1.3 Preparacién de proyectos: Balance
enire los volimenes de desmontes ¥y
rellenos; Electos de la calidad de los
suelos, épocas del ano, demoras ete.

1.4 Calidad y compactacién requerida:
Electos de la naturaleza del sub-
suelo, calidad del suelo, condicio-
nes de la construccidn, etc.

1.5 Problemas particulares que surgen

en el nivel de formacién.

Relleno rocoso.

Conduccién y drenaje del agua su-

perficial.

Drenaje interno de los caminos.

Casos particulares de drenaje: Ca-

rreteras de doble via y pistas para

aeropuertos.

—— Pt st
«w o ~

Tema 2. A. — Diseno de Pavimentos y Es-
pesor de las Capas.

2.1 Desarrollo de los métodos de dise-
fno y cdlculo del espesor de los ca-
minos durante los Gltimos afos.

2.2 Papel de las dilerentes capas de
las bases

la sesién plenaria en lx
Ruta.

2.3 Espesor de la capa superficial del
camino segun los dierentes tipos
de trdnsito y el acabado de la su-
perficie de la carretera.

2.4 Comparacién de los métodos de
cdlculo con los resultados experi-
mentales y las observaciones.

2.5 Influencia de las cargas axiales,
sus caracteristicas; caracteristicas de
los neuméticos de goma y de la re-
peticién de las cargas por nimero ¥
segin un periodo de tiempo dado

.2.6 Estudies y observaciones relativas
a la deformacién de las carreteras;
caracterfsticas mecdnicas. Cargas
admisibles y fracaso de los diferen-
tes tipos de pavimentos. Efecto de
las condiciones climdticas.

2.7 Andlisis del problema del congela-
miento remedios y paleativos.

B. — Propiedades y Construcién de Bases.

2.8 Progresos en los procedimientos de
tendide y esparcido.

2.9 Compeactacién de capas:
modernos.

2.10 Técnicas de estabilizacién (Cemen-
to Portland, cal, ligantes bitumino-
sos, etc.).

2.11 Métodos y Plantas utilizadas en el
tratamiento de las Capas (Plantas
de mezclado central, plantas trans-
portables, mezelade en sitio).

2.12 Capas de bases 'rigidas™ (Revesti-
das, estabilizadas con cemento,
etc.), y estabilizadas con cemento
miento de la carretera.

Métodos

C. —Propiedades y Construccién de los
Recubrimientos en Caminos de Pavi-
mento Flexible.

2.13 Mejoras en la calidad de los ligan-
tes; ligantes tratados quimicamente,
ligantes especiales.

2.14 Especificacién de la composicién de
los recubrimientos.

2.15 Dispersién de la proporcién de li-
gante y filler en la produccién de
mezclas y sus efectos en las carac-
teristicas de dichas mezclas.

2.16 Compactacién de las carpetas bitu-
minosas. Procedimientos modernos
de compactacién y sus electos en
las caracteristicas de las mezclas

2.17.Acabado de las superlicies.




Tema 3.—Disefio y Construccién de Ca-
minos de Hermigén.

3.1
3.2

3.3
3.4

3D
3.6

8.7

Tema
los

4.1

4.2

4.3
4.4
4.5

Tema

Sub-bases de los caminos de hor-
migén.

Trabajabilidad y manejo del hormi-
gbn incorporadores de aire y varios
aditivos.

Métodos modernos de mezclado y
colocacién del hormigén.

Caminos de hormigén con superli-
cies de materiales vituminosos.

El problema de las junias. _
Caminos de hormigén reforzado sin
juntas.

Caminos de hormigén pretensado.

4, — Calidad de las Superficies de
Caminos.

Mejoras contra los deslizamientos
(patinadas) en varios tipos de ca-
minos; cambios bajo la accién del
trénsito, clima y edad del camino.
Mejoras en las cualidades de lisu-
ra de los diferentes tipos de caminos.
Cambios bajo la accién del trénsi-
to, clima y edad del camino.
Progresos realizados en la medicién
de la resistencia a las patinadas.
Progresos realizados en la medicién
de las cualidades de lisura.
Caminos congelados, andlisis del
fenémeno; remedios y paliativos.
5.— Reconstruccién y Reacondicio-

namiento de los Caminos.

B
2
.3

ot an

5.4
5.9
5.6

Reforzamiento de caminos flexibles.
Reforzamiento de caminos rigidos.
Provisién de una nueva superficie
en caminos existentes.

Colocacién de lechadas bajo cami-
nos existentes.

Retratamiento en superficies existen-
tes.

Reparaciones localizadas (bacheos);
tratamiento de fisuras.

Tema B6.— Problemas Particulares de los
Caminos de Tramsito Liviano.

6.1

6.6

Métodos répidos de adquisicién de
conocimientos sobre suelos.

Suelos tropicales; sus propiedades y
usos en la construccién de caminos.
Etapas de la construccién.

Eleccién de superficies para cami-
nos de trdnsito liviano.
Organizacién del mantenimiento y
métodos de mantenimento en los ca-
minos de trdnsite liviano.
Problemas especiales de la construc-
cién de caminos en zonas desérticas.

SECCION 2' — TRANSITO CARRETERO.
PROBLEMAS ECONOMICOS. PROBLEMAS
DE UTILIZACION. SEGURIDAD.

Tema

7.— Transito carretero y su compo-

sicién. Influencia del Transito en las ca-
racteristicas de los viajes y en el costo

del

mantenimiento de los caminos. Ca-

racteristicas geométricas de los caminos
seglin los requerimientos del transito.

7.1

7.2

Métodos de Evaluacién del Transito.
Relevamientos: Estudio de origen y
destino. Estudio del trénsito comer-
cial; Recuentos: Mecdnicos, manua-
les, sistemdticos, muestreo. Carga por
eje; Métodos y resultados. Otros mé-
todos de evaluacién del volumen de
trénsito. Evaluacién de la distancia
media de recorrido. -

Evaluacién a largo y corto plazo del
crecimiento del trédnsito y de su com-
posicién. Evolucién de la cantidad
de vehiculos en servicio y de sus

7.3

~ =~
(RS

~ 3
~ @

7.8

78

7.10

7.11

7.12 Intercambios

tipos. Evolucién
del recor rido
medio. Evolucién
de las cargas
en los vehiculos
comerciales. Mé-
todos de evalua-
cién y sus re-
sultados.

Influencias de
distintos planes
en el trénsitc:
proporcién  de
trdnsito debido o
la creacién o de-
sarrollo de ni-
cleos residencia-
les o centros in-
dustriales. Elec-
tos sobre el
trénsito de nue-
vas carreteras o
de mejoras en
carreteras exis-
tentes; influen-

Cemento Portland

“CORCEMAR”

CORPORACION CEMENTERA ARGENTINA

Avda. de Mayo 633
3er. Piso

Sociedad Anénima

30 - 5581
BUENOS AIRES

cia de los costos

de los pedjea.
Casos debi-
dos a grandes obras: Puentes, tine-
les, efcétera. Comparacién de las
evaluaciones estimativas con los re-
sultados précticos.

Problemas del trdnsito de peatones
Velocidades observadas y promedios
de velocidad resultantes de: Las ca-
racteristicas geométricas de la carre-
tera. La naturaleza y condicién de
la superficie. El volumen de transito.
La naturaleza del trénsito.

Demoras e intersecciones.

Consumo de combustible y vida de
los vehiculos resultante de: Las ca-
racteristicas geométricas de la carre-
tera. La naturaleza y condicién de
la superficie. La velocidad media.
Tasa y tipos de accidentes resultan-
tes de: La caracteristica geométrica
de la carretera. La iluminacién. El
volumen del trdnsito. La naturaleza
v condicién de la superficie. Desarro-
llo de las dreas laterales del camino.
Costos de mantenimiento resultantes
de: La naturaleza de la carretera. El
volumen y composicién del trdnsito.
Caracteristicas generales: Trazado,
Seccién Transversal.
Empalmes.

y accesos. Estaciones

de cobro de pegje.

Tema 8.— Estudios econémicos. Beneficios
redituados. Métodos de estudic, compo-
sicién y trazado de planes viales.

8 ] Relacién entre las teorias generales

8.2
8.3

8.4

8.5

econémicas y los estudios econdmi-
cos de las obras viales.

Evaluacién de los costos de {rdnsito.
Clasificacién y eleccién de las in-
versiones viales.

Cédleculos de los factores que deben
tomarse en cuenta en: Caso General.
Caso de economias subdesarrolladas.
Caso de redes secundarias.
Inversiones wcamineras y desarrollo
econdmico: Influencia de la red vial
en el desarrollo econdémico de una

regién o de un pais. Uso de las ta-
bulaciones econémicas nacionales
para la evaluacién de esa influencia

8.6 Evaluacién de la capacidad de los
caminos desde un punto de vista
econémico. Cédlculos y resultados
principales. Comparacién con la ca-
pacidad préetica.

8.7 Planificacién de redes viales. Caso
General.

8.8 Planificacién de redes viales, en

&reas urbanizadas. En el caso de po-
blaciones en expansién y nuevas
ciudades. Resultante humana y pro-
blemas sociales.

Tema 9.— Estacionamiento-servicios, etc.

9.1 Estimacién de la necesidad de esta-
cionamiento.

9.2 Influencia de la cantidad de lugares
de eslacionamiento disponibles.

9.8 Renta y financiacién de playas de
estacionamiento y garages.

9.4 Estaciones de servicio. Teléfonos. Zo-
nas de servicios en las carreteras.
Zonas de descanso. Terminales en
aeropuertos.

9.5 Iluminacién de carreteras.

9.6 Limites y proteccién lateral de los
caminos. Delensas, empalizadas ¥
empalizadas de seguridad.

9.7 Restricciones impuestas en los cami-

nos: Limitacién del derecho de ac-

ceso.

Tema 10. — Problemas Estéticos de la Ca-
rretera. i

10.1 Incorporacién del camino en el pai-
saje: Caso de las rutas de turismo.

10.2 Auxiliares 6pticos para la conduc-
cién.

10.3 Plantaciones marginales.

10.4 Publicidad en las carreteras.

Los trabajos considerados en este Con-
greso que iratan los temas antes consigna-
dos se hallan en su versién en idioma in-
glés en la biblioteca de esta Asociacién a
disposicién de los sefiores asociados.
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Fotogralia macroscépica de una
cuarcita milonitizada de Sierra de
la Ventana.

La Calidad de las Rocas

de la Provincia de Buenos Aires
a Través de los Ensayos
Fisico-Mecanicos

por el Dr. AGUSTIN MONTEVERDE

Jefe de la Divisién Geologia y Yacimientos de la

Direccién Nacional de Vialidad

La primera parte de este trabajo fue publicada en el numero anterior
de "Carreteras (N? 34, enero-marzo de 1964 de la pagina 25 a 29).

(Conclusién)

5?) Los agentes de consolidacién de
las rocas.

De lo expuesto precedentemente se des-
prende que la recristalizacién causada por
un adecuado metamorfismo, es factor fun-
damental de la alta calidad, sin por ello
descartar la cristalizacién derivada direc-
tamente del enfriamiento del magma. Di-
cho metamorfismo se ha verificado con ma-
yor intensidad en épocas pretéritas, par-
ticularmente durante el Arcaico y el Pre-
cdmbrico (Basamento Cristalino), siendo
pues en cierto modo la antigiiedad de la
roca, complementariamente un indice de su
solidez. Si se considera que los periodos
citados han insumido mds de las 3/4 par-
tes del tiempo total de existencia de ia
corteza terresire, se ve con claridad en
qué medida hubo entonces oportunidad de
que se superpusieran plegamientos sobre
plegamientos, con sus consiguientes efec-
tos compresivos y térmicos sobre aquellas
rocas primitivas.

Asi pues los gneises del Basamento Cris-
talino fuertemente metamorfizados durante
el Precdmbrico, en el conjunto de sus cua-
lidades suelen representar la mejor calidad,
con la salvedad de que su gneisicidad «
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veces puede alectar los valores de tena-
cidad, compresién y cubicidad, a condicién
de que no se haya verificado una evolu-
cién regresiva con la aparicién de abun-
dante mica, a partic de rocas arcillosas.
Con la exclusién de la micacita, del gneis
micaesquisto y a veces del gneis esquis-
toso o del gneis laminar, se destaca la
alta calidad de sus demds especies.

Las rocas pluténicas o graniticas, in-
trufdas en el Basamento Cristalino, deben
sus elevadas cualidades a la adhesién di-
recta de los cristales entre si, derivada de
la consolidacién o partir del estado de
fusién, fenémenos acaecidos en la provin-
cia también en el remoto Precdmbrico. La
mica, cuando existe, estd confinada entre
cristales de otra naturaleza y no se haila
en condiciones de trasferirle sus propieda-
des a la roca sino en minima proporcidn;
sélo en el caso de las pegmatitas, rocas
filénicas con abundante mica en cristales
de gran tamano, ésta puede influir nega-
tivamente en cierta medida, no comparabla
por cierto con el gneis micaesquisto, ni por
la proporcién ni por la posicién de las
hojas.

Ciertas [ajas del Basamento Cristaline,
y por consiguiente tanto los gneises de
caja como los cuerpos intrusivos y filéni-

Fotos del LE M.1. T.

cos que encierran, {recuentemente han sido
milonitizadas por movimientos posteriores
de la corteza terrestre, que por supuestd
también pueden haber afectado a rocas
mds jovenes. Este proceso regresivo fre-
cuentemente no es muy acentuado, pe:o
inclusive puede llevar a una trituracién y
remocién total de la roca, especialmente
en la proximidad de fallas.

En un caso en cierto modo parecido ol
de los gneises comentados se hallarian las
cuarcitas gotldndicas (Silarico Superior) de
Sierra de la Ventana, recristalizadas a par-
tir de sedimentos arenosos merced ¢!
fuerts metamorfismo derivado del plega-
miento intenso de esas sierras en el gran
arco de los Gondwdnides. Inclusive hasta
tienen la ventaja de que desaparecida la
estratificacién originaria, por su composi-
cién no adquirieron gneisicidad y a io
sumo se presentan en forma lgjosa. No
obstante algunas ventajas aparentes sobra
las rocas graniticas, dado que no han sido
suficientemente ensayadas, las colocamos
en orden subsiguiente a ellas.

A pesar de que las areniscas cuarciticas
de Tandilia (Horizonte Cuarcitico Inferior)
son asimismo de fecha silarica como las
cuarcitas precitadas, su comportamiento es
muy distinte, con valores oscilantes y en



- general desfavorables, hecho que debe
~ atribuirse @ que presentan un metamor-
.~ fismo muy incipiente debido a que el drea
respectiva sélo se dislocé segiin sistemas
de fallas con desplazamientos de bloques.
~ En cuanto al Horizonte Cuarcitico Superior
de Olavarria, de aspecto idéntico pero fe-
cha posterior al Carbonifero, es evidente
que valen las mismas consideraciones.

Las grauvacas de Las Mostazas, de fe-
cha presumiblemente pérmica, correspon-
den a sedimentos poco metamorfizadoes in-
tegrantes de la estructura de los Gondwd-
nides. Por su similitud de calidad con las
cuarcitas respectivas, y habiendo sido ape-
nas ensayadas, las agruparemos con éstas.

Los sedimentos calizos de Olavarria, pos-
feriores al Carbonifero, reflejan las cuxli-
dades de la calcita que es prdcticamente
su inico componente, justificando la decli-
nacién de valores.

Las areniscas supragondwdnicas de Gon-
zdlez Chaves, a la circunstancia de no ha-
ber experimentado metamorfismo y ser muy
variable su grado de cementacién, deba-
rian su gran variabilidad de comportamien-
fo que parece escapar a toda previsién;
pero todo ello estd supeditado no sole-
mente a un mayor nimero de ensayos sino
asimismo a un mejor conocimiento geols-
gico de las rocas en cuestién. Dada esa
circunstancia y la de no ser asimilable o
ofros grupos pétreos, por el momento las
excluimos de la comparacién.

No es extrafio que la fosca, que es un
sedimento concrecional, formado durante
el Cuaternario, ofrezca tan amplia varia-
cién de comportamiento, el que est& ligado
al grado de cementacién alcanzado por el
detritus lossico perexistente. Algo parecido
puede decirse de la canchilla cementada.

6°) Escala de calidades resultante.

La calidad normal de un grupo pétreo,
es la que le corresponde a la roca en buen
estado de conservacién (roca fresca). Ha-
cemos abstraccién de la posible miloniti-
zacion que puede haber afectado a cual-
quier roca coherente que no sea demasia-
do joven, porque en ese caso ha sufrido
perturbaciones que la alejan de su estado
primitivo, en una gama de situaciones qua
se extienden desde la roca aparentemente
intacta hasta la triturada y removida.

En resumen puede decirse que como pri-
mera aproximacién la escala de calidades
normales de los grupos pétrecs, puede de-
linearse de la siguiente manera:

(Puede verse el cuadro titulade: Escala
de Calidades de las Rocas, insertado en
la primera parte de este trabajo publicado
en "Carreteras” N? 34, pdginas 25 & 29).

7?) Conclusiones.

1) El proceso de formacién de la roca, a
fravés de sus evoluciones, v su esta-
do de solidez, guardan un estrecho
paralelismo, por lo que puede estable-
cerse una escala de calidades de los
grupos pétreos genéticamente conside-
rados.

La calidad de cada grupo péirec pue-
de resultar afectada por procesos des-
tructivos (descomposicién, milonitiza-
cién) a veces no perceptibles a simple
vista; el concepto de calidad normal
debe reservarse para el material sanc
y fresco.

2

=

4

5

6

9

13

14

—

)

Los ensayos [isico-mecdnicos miden
(empiricamente) la calidad, y los plie-
gos de especificaciones establecen los
limites de aceptacién.

Para toda clase de usos del material,
el ensayo mds representativo es el de
desgaste Los Angeles y secundaria-
mente el de absorcién.

Debiera modificarse la forma de eje-
cucién del ensayo de dureza Dorry de
manera que arroje una escala de va-
lores mds amplia, ¥ en ese caso apii-
carse a los materiales granulares de
toda superficie de rodamiento.

El ensayo de resistencia a la compre-
sién (asi como el de tenacidad Page)
debe eliminarse de las especificacio-
nes, como no se refiera a material o
usar en piezas, para el cual es fun-
damental.

El ensayo de desgaste Deval debe sus-
tituirse en todos los casos por el Los
Angeles.

Para completar elementos de juicio fti-
les en futuras investigaciones, es ne-
cesario multiplicar los ensayos comple-
tos de cuarcitas, caliza, toscas y con-
chilla y los de durabilidad y cubicidod
de gneises, rocas graniticas y arenis-
cas cuarciticas (piedra Mar del Plata);
en cuanto a las areniscas de Gonzdlez
Chaves y a las grauvacas, no sola-
mente se requieren mds ensayos, sino
estudios geolégicos mds precisos.
Como primera aproximacién, pueds
afirmarse que por su orden, el mate-
rial noble est& constituido por los gnei-
ses no micdceos, las rocas graniticas,
Y las cuarcitas de Sierra de la Venta-
na; quizd haya que agregar a las grau-
vacas. Es el material en general apto
para todo uso.

En el material de calidad inferior, ap-
to aunque no siempre para bases, sub-
bases y construcciones de tipo elemen-
tal, figuran por su orden las calizas d=
Olavarria, las areniscas cuarciticas,
las diversas toscas y la conchilla ce-
mentada. Mientras la caliza es muy he-
mogénea, las areniscas cuarciticas y
las toscas muestran una gran variabi-
lidad que tiene su mdxima expresién
en las (ltimas, las que incluso sobre-
pasan los limites méximos y minimos
de las areniscas cuarciticas.

Como materiales que introducen a la
estructura un factor de perturbacidén
negativo y contraproducente, y que de-
ben proscribirse, revistan los gneises
micdceos (gneis micaesquisto y simi-
lares). Los esquistos pizarrenos ccupan
un puesto intermedio entre el matericl
util y el perjudicial.

Aparte de los valores resistentes con-
siderados, a veces puede resultar in-
conveniente una vectorialidad muy
exagerada o lajosidad acentuada, de
que son susceptibles alguncs gneises
vy rocas sedimentarias.

La escala de calidades y aptitudes
precitada, responde al progreso al-
canzado en los fendémenos de cemen-
tacién sedimentaria, cristalizacién por
enfriamiento del magma o recristaliza-
ciébn por metamorfismo.

El grado de cementacién puede ser
muy variable como se revela en las
toscas, la eristalizacién por enfriamien-

Aspecto macroscépico de un conglomerade fosi-
lifero o coquina compuesta por valvas de molus-
cos bien cementadas.

to es siempre muy fuerte y la recris-
talizacién metamérlica profunda suele
alcanzar los mdés altos valores.

15) El metamorfismo puede causar una evo-
lucién regresiva cuando no alcanza a
producir recristalizacién por falta de
calor suficiente (milonitizacién), o cuan-
do la recristalizacién lleva a la produc-
cién de mica abundante, por predomi-
nar la arcilla en el material originario.

'16) La mayor antigiiedad de la roca en

cierto modo supone mds oportunidad de
metamorfismo por aumento de profun-
didad de la capa y superposicién de
compresiones de los sucesivos plega-
mientos orogénicos.
17) El Basamento Cristalino ha sido inten-
samente replegado en el remoto pasa-
do y muestra el md&s alto grado de
metamorfismo  profundo; por consi-
guiente, en cuanto a las rocas de caja,
o son de muy elevada calidad (cuar-
cita gnéisica precdmbrica, gneis ojoso,
ortogneises), o bien resultan franca-
mente perjudiciales por su contenido
de mica (gneis micaesquisto y simila-
res).
Los cuerpos magmdticos, son en la
Provincia de Buenocs Aires coetdnecs
de los gneises de caja aludidos y po:
lo tanto las intrusiones graniticas son
privativas del Basamento Cristalino.

Es también dicho Basamento el mas
propenso a presentar fajas miloniti-
zadas generalmente de apariencia nor-
mal, por movimientos de fecha muy
posterior que actuaron sobre esa masa
ya situada en 'las cendiciones de ri-
gidez de la corteza externa.

Frente a este planteo, en el futuro
seria posible restringir la realizacién
de ensayos, fuera de los que deman-
dara la investigacién por si mismag, a
sélo tres tipos de determinaciones (Los
Angeles, Dorry modificado y Absor-
cién), y Unicamente a aquellos casos
en que la naturaleza del pedregulls
ofreciera fundadas dudas

18)

19

20
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1
CUADRO COMPARATIVO DE VALORES FISICO-MECANICOS (1) PARA MATERIAL A USAR COMO PEDREGULLO |
AGRUPADOS POR ROCAS
= & a N N
= Valor arrcjade c{oued:o 'Sim;ﬁif’fé‘é‘ﬁ;é‘éf
G _g 3 ficaciones (3)
(o] ERIALO @ .g Cilra Cifra
s 2 g Promedio mds mas Mds Menos
5 E favorable desfavorable exigentes exigentes
[ bR
gq Absorcién 1 0,032 0,032 0,032 0.0 0,0
=] Deval I 2.0 2,00 2,00 0.0 0,0
E;; "~ Los Angeles 2 13,20 13,20 13,20 0.0 0.0
fr= Dorry 1 19,34 19,34 19,34 0,0 0,0
g : Page 1 23,60 29,60 29,60 0.0 o
(7] Compresién 1 2.230 2.230 9.230 0,0 0.0
Absorcién 10 0.217 0,039 0,540 0.0 0,0
ﬁ% Deval 8 192 1.26 2,40 0,0 0,0
&8 Los Angeles 4 0542 16,50 35,60 25,0 0,0
EEQO’: Dorry 10 1908 19,80 19,00 0,0 0.0
=> Page 10 21,79 . 48,00 10,66 10,0 0.0
8‘7, Compresién 10 1.613.4 2.B67 810 0,0 0.0
Durabilidad 2 0.18 0,06 0,30 0,0 0.0
Absaorcién 22 0,126 0,028 0,810 (9) 4,5 0,0
Deval 17 2,18 | 1,60 3,34 0,0 0,0
2 Los Angeles 19 20,15 14,20 27,30 0.0 0,0
ﬁgﬂ Dorry 2 19,26 | 19,71 19,00 0,0 0.0
89.:3 Page (10) 21 20,65 42,16 9,33 (B) 9.5 i 0,0
4= Compresién (10) 22 1.383.4 - 2.33 56l (B) 9.1 4,5
o Cubicidad 10 0,718 0,890 0,540 20,0 0,0
Durabilidad 3 0.08 0,00 0,14 0.0 0,0
Probeta hormigén 1 356 356 358 0,0 0.0
Absorcién 44 0,120 0.013 0,588 0,0 0.0
o " Deval 33 2,26 B 1,20 i 4,30 3,0 0.0
s Los Angeles 32 25,89 13,80 137,80 (4) 25,0 0,0
§;::: Dorry 36 19,27 19,73 [ 18,33 0.0 0.0
ez~ _Page (10) 43 19,37 52,66 — 1000 16,2 o
5 Compresién (10) 42 1.541.5 3.210 i 534,5 (6) b 14,2 95
Cubicidad 3 0,715 0,850 T 0816 0,0 0,0
Durabilidad 5 0,44 0,20 0,60 0.0 0.0
L Absorcién 1 0,044 0,044 0,044 0.0 0,0
0z Deval - 2 3,49 o 0,80 6,18 ' 50,0 50,0
ot Dorry 1 19,00 . 19,00 19,00 0.0 0.0
e Page 1 21,33 21,33 21,33 0.0 ~ 00
<> Compresién | 1 1.334 1,334 1.334 0.0 0.0
Absorcién 3 0,164 0,037 ~ 0,470 0.0 0.0
= Deval _ 3 4,29 3,60 5,29 100.0 0.0
= Los Angeles 1 24,80 24,80 74,80 0.0 0,0
5?' Dorry (16) 3 17,04 17,30 16,67 100.0 100,0
S5 Page 3 6,66 7,66 5,00 100,0 333
Compresién 3 87,4 | 1,227,3 — Sas 66,6 66,6
Cubicidad 1 0,67 | 0,67 0,67 0,0 [~ o0
Absorcién 34 0,789 0,108 2,502 35,2 117
- Deval 22 3,48 1,80 6,00 36,3 4,5
25.‘ __Los Angeles 69 45,77 25,64 78,20 97,1 42,0
OES_ Dorry 2 18,84 19,70 18,00 0.0 0,0
Eggg Page : 36 13,57 25,67 4,33 41,6 2,7
gq:!"' Compresién 56 756,7 1.837 183 62,5 ‘ 42,8
8 Cementacién 4 24,1 53,0 13,6 0.0 0,0
Cubicidad T 0,60 0,68 0,52 50,0 ‘ 0,0
Durabilidad 3 1,35 0,10 5,91 0.0 ‘ 0,0
Absorcién z 0,843 0,477 1,210 50.0 | 50,0
e Deval ) 2 5,48 3,76 7,20 100,0 100,0
e Los Angelec 160 35,12 | 16,40 78,40 71,8 11,8
0 Dorry (16) 1 17,34 | 17,34 17,34 100,0 100,0
o Page T 5,58 7,66 3,50 100,0 50,0
Compresion [T 1z 688 ’ 736 6540 100,0 0,0
Cubicidad |7 12 0,74 0,877 0,59 8,3 0,0
|
|
EIQ.AN((:EI)' Los Angeles [ 4 434 ‘ 28,4 50,7 100,0 25,0
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OBSERVACIONES AL CUADRO COMPARATIVO DE VALORES FISICO-MECANICOS

1. —Incluyendc los ensayos realizados en la Reparticién hasta fines de 1961.

2. — Las conclusiones obtenidas constituyen una primera aproximacién, pues es evidente que. en los grupos pétreos poco en-
sayados, la repeticién de pruebas originard variaciones en las cifras y consecuentemente una mayor certeza acerca de

la calidad.

3. —Los limites mdximos y minimos de las especificaciones, tomados en consideracién, son los siguientes:

Absorcién: 0,8 % (badenes hormigén armado) y 1,2 % (calzadas hormigén).
Deval: 3,5% (calzadas hormigén) y — B % (base estabilizada).
Los Angeles: — 30 % (tratamientos, carpetas) y — 45 % (base suelo estabilizado con cemento).
Dorry: 18 (calzadas hormigén).
Page: 12 cm (calzadas hormigén) y + 6 cm (ugregcx.do grueso hormigones).
Compresién: 800 kg/cm? (calzadas hormigén) y 600 kg/cm? (agregado gruesc hormigones).
Cubicidad: + 0,60 (tratamiento simple) y + 040 (tratamiento y carpetas).
Durabilidad: 10 % (agregado fino morteros y hormigones) y 13 % (agregado grueso hormigones).

4, — Corresponde a material alteradoe.

5.— Rocas precdmbricas fuertemente metamorfizadas. La acentuacién de la gneisicidad puede originar valores desfavorables
en una posicién de las probetas o baja cubicidad. Estan descartados los esquistos y las rocas micdceas.

6. — Corresponde a material milonitico.
7.— Sedimentos pérmicos metamorfizados por sobrecarga de otras rocas.

8. — Se trata de sedimentos del Siltirico Superior muy metamorfizados. Ofrecen alta calidad no exenta de algunas defeccionez

importantes.
9. — Tal aumento de absorcién puede obedecer a fisuracién de la muestra.

10. — En los ensayos de tenacidad y compresién se denuncia la condicién gnéisica acentuada de los gneises o la miloniliza-
cién de éstos y de las rocas intrusivas, por una caida de valores respecte a los ofros ensayos, especialmente desgaste.
Las defecciones en desgaste de un cierto porcentaje de rocas intrusivas, las coloca en alguna desventaja con relacién

a los gneises.
11. — Intrusiones acontecidas en el Precdmbrico, cuyo magna fluido cristalizé por enfriamiento.

12. — Sedimentos supragondwrdnicos. Parecen ostentar una gran variabilidad de comportamiento, como lo atestigua el ensayo

Deval; el valor 0,8 % es excepcional.

13. — Sedimentos posteriores al Carbonifero.

14, — Siltrico poco metamorfizado (Horizonte Cuarcitico Inferior de Balcarce y Mar del Plata) o en todo caso Pérmico
(Horizonte Cuarcitico Superior de Olavarria). Estas areniscas cuarciticas ofrecen valores muy variables.

15. — Concrecién calcdrea o calcdreo-silicea de fecha cuaternaria y ambiente lerresire, formada por infiltracién de CO;Cao
en el loss pampeano, o en fondo de lagunas. Los valores de la tosca oscilan entre limites aln mdés amplios que los
de las areniscas cuarciticas. :

16. — Parece que es una caracteristica del material calcdreo su poca resistencia al desgaste por frotamiento (dureza Dorry)
y a la tenacidad, en concordancia con la naturaleza blanda de la calcita.

17. — Sedimento fosilifero del Cuaternario Superior; las valvas permanecen sueltas o se cementan entre sf por la misma di-
solucién de su CO;Ca.
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Funcion de las Guias Opticas enla
Moderna Construccion de Caminos

(De la revista “Touring” del 21/6/63. Berna - Suiza).

¢QUE SE ENTIENDE POR GUIA OPTICA?

S6lo se podrd transitar completamente
franquilo y a una velocidad adecuada, ain
en un camino con poco irdnsito, si se pue-
de distinguir su trazade @ una distancia
adecuada. En otros términos, la “guia ép-
ticad" de un camino se logra si se puede
reconocer a una mayor distancia el cami-
no que se recorre a medida que aumenia
la velocidad.

Después de una conferencia destinada
al estudio de los accidentes de circulacion,
en Bad Krozingen, el sefior Hans Lorenz,
director de Obras Publicus de Nuremberg,
definié la guia éptica. Especialista en es-
tas cuestiones habia descubierto hace ya
tiempo su importancia, y esta es la razén
por la cual ha sido honrade con el titulo,
bien justo por cierto, de "padre de la guia
éptica’”.

Las especificaciones exigidas parecen
légicas y evidentes; no obstante estdn le-
jos de ser cumplidas en todas las circuns-
tancias. En los "viejos tiempos' de las pos-
tas de caballos y de los caminos de en-
tonces, esa guia 6plica no era necesaria
puesto que las velocidades, per supuesto,
no eran comparables a las de hoy.

En nuesiros dias, la qusencia de guia ép-
tica puede, en muchos casos, ser la causa
de accidentes.

La situacién que se plantex es mucho
mds seria alin porque, en vez de una guia
éptica existe una especie de ilusién dptica,
es decir, un riesgo de error de direccién,
que se produce no sélo si el conductor no
puede reconocer a tiempo la direccién que
sigue la ruta, sino también si es desorien-
tado por senales falsas (drboles, postas,
etc.) que parecen prolongar el trazado, y
en cambio el camino se desvia.

Hacer de la ruta una guia: Es la condi-
cién primordial de la guia éptica, para la
cual parece mucho mds sencillo enumerar
sus requisitos, que cumplirlos. Por lo tanto,
es posible cumplir en ese sentido un trabajo
1til desde que se marca el trazado del ca-
mino. Un camino recto, que no vira hacia
ningn lado y se pierde en el horizonte, no
atrae y tampoco provee de una guia satis-
factoria; de tal modo que hoy se construyen
carreteras de trazado armoniosamente cur-
vo, reteniendo asi la atencién de los con-
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ductores. El reconocimiento de la continuc-
cién del recorrido es facilitado por los bor-
des de la calzada claramente delimitados y
visibles desde lejos; la solucién més fa-
vorable es todavia un largo trazo blanco
separando la calzada propiamente dicha
de la banquina e indicando los lugares de
estacionamiento con una superficie neta-
mente delimitada, sobre los caminos de as-
falto, con una mezcla de tinte mds cla-
ro y en los de hormigdn, con una super-
ficie especialmente coloreada.

Es el mismo objetivo a que tiende la li-
nea ceniral amarilla o blanca y en la que
participan también las barreras y rieles de
guia que indican con nitidez, sobre todo
de noche, el trazado del camino.

La linea que bordea lateralmente la cal-
zada desempena también una funcién
apreciable: Da confignza a los conducto-
res y les permite mantener su derecha en
lugar de circular —como ocurre fan fre-
cuentemente— por el medio del camino,
porque temen acercarse o las bermas, que
distinguen mal.

Circulando a la derecha el camino pare-
ce més amplio.

CURVAS CUESTAS Y BAJADAS DEL CA-
MINO

Una de las caracteristicas del camino' es
la de presentar curvas, y no sélo en un pla-
no horizontal, sino también en el sentido de
Altitud. En el plano horizontal, se presen-
tan problemas con las curvas mds o menos
cerradas; en el plano vertical, el camino se
eleva en una cuesta, pasa por el punto
mds alto y luego desciende (giba o curva
convexa) o bien, inversamente, se deprime
en una bajada y pasa per una depresién
antes de volver a elevarse (depresién o
curva concava).

Cuando en la parte interior de la curva,
la visibilidad es perturbada por obstdcu-
los —casas, postes, drboles o cualquier ob-
jeto— y no permite distinguir la continua-
cién del camino, se habla de curvas ocul-
tas o de mala visibilidad, que pueden ser
tan peligrosas como la clspide de una lo-
ma que oculta al conductor la continuacién
del camino. Estas dos cosas ofrecen mds
peligros cuando el camino estd bien tra-
zado y permite mayores velocidades. Pero

quizd se puede proporcionar una ayuda a
los conductores si la continuacién del tra-
zado estd jalonada de sefiales visibles, que
permiten determinar la orientacién de la
ruta: postes, muros de sostén, pefascos,
froncos de drboles, etc. que no sclamente
acusan la curva sino que trazan en el aire
una imagen de la orientacién de la cal-
zada después de la cima de la cuesta.
Estas sefiales naturales o artificiales son
de una ayuda preciosa para el conduc-
tot de un wvehiculo; por el contrario, si no
siguen efectivamente el contorno de la
ruter, pueden acentuar gravemente los
riesgos.

GUIA OPTICA NOCTURNA

La mayor parte de los medios enumera-
dos para la guia éptica son igualmente
vdlidos de noche, puesto que apdrecen en
el sector menos extendido del haz luminosc
de los faros. Los bordes claros, las hile-
ras de drboles, los postes telegrdficos, los
muros de contencién y otros objetos del
mismo tipo, se destacan muy netamente
del horizonte en el haz luminoso, descri-
biendo con exactitud el camino a seguir.
Cuando faltan esas sencles, y si el cami-
no no estd bordeado por lineas, rieles
(rails) de gula parece indispensable ja-
lonarlo de postes con sefales reflectantes.
Dentro del radio urbano y en las zonas
donde el camino tenga alumbrado, la linea
de faroles indica con bastante precisién la
via a seguir.

El sefior Lorenz expresé bajo una for-
ma nueva su pensamiento: "“Habria que
establecer mejor, tanto de dia como de no-
che, un Espacio de Circulacién me-
jor que un Plano, espacio cuyas dimen-
siones pueden modificarse a lo largo como
a lo ancho, pero que inspire confianza al
conductor, porque ‘la experiencia muestra
que el hombre se siente mds cémodo en
un espacio de tres dimensiones, que en
presencia de una superlicie de sélo dos
dimensiones”.

EN LOS DESVIOS Y CRUCES
DE LAS RUTAS

Si parece relativamente fdacil la ejecu-
cién de una guia éptica a lo largo de los
caminos de libre trénsito (dégagées), el



ma se complica al acercarse a las
gciones, cruces y desvios. Si bien las
son las mismas,.se combinan di-
aspectos, porque el conductor que
@cerca a un emplazamiento de este
) desec saber cémo es y cémo debe
leomportarse. ¢Dénde deberdn tomar una
fnueva direccién? yLa separacién se efectia
iBigiilendo una curva cerrada o por el con-
fiario, una curva de gran radio? ¢A partir
e qué punto y de qué momento hallard
fing circulacién (mano) diferente de la
suya? '
Quizd se van a poder resolver todos esos
fpicblemas en lo futuro por medio de ca-
Bbles’ principales (cables directeurs) y de
laparatos elecirénicos de reparacién
ite que ya se han hecho ensayos en ese
B8entido en los Estados Unidos— pero por
el momento todavia, se trata de aportar
e solucién desde el punto de vista vi-
ual, teniendo en cuenta que no ex
lotra que la guia éptica.

Las tareas que se presentan son suma-
mmente variadas, y las soluciones a encarar
no lo son menos. De acuerdo a las condi-
iciones locales y a las posibilidades finan-
gieras, se elegira tal o cual procedimiento
gon preferencia a ofro, a fin de garantizar,
en toda circunstancia, la seguridad del
fransito. De todas formas, todavia hdy mu-
cho gue hacer para eliminar las causas
de accidentes en los lugares donde el ca-
mino presenta un cambio de trazado, so-
bre todo bajo la forma de bifurcaciones,
eruces, desvios, efc.

LA ELECTRONICA
EN LA CONSTRUCCION VIAL

El ingeniero encargado de establecer los
plcmes para una nueva ruta, generalmente
puede hacerse una idea bastante precisa
del aspecto que tendrd; pero comunmente
su atencién se concentra ante todo en los
problemas técnicos,: El metraje, la tierra
@ remover o agregar, el trazado propia-
mente dicho con los radios de sus curvas,
sus pendientes. Ahora bien, existe desde
hace poco un nueve procedimiento que
permite esbozor con suma precisién, par-
tiendo de los planos de construccién de ia
rula una visién en perspectiva, que brinc
ung imagen concreta de lo que serd en
realidad. Se trata de mdquinas electréni-
cds culomdticas que efectlian un trabajo
que el hombre debia realizar anteriormen-
te, Una lirma de ingenieros suecos. la
Nordisk ADB de Estocolmo, incluso desa-
rollé en ese sentido, un sistema, segiin
el cual su mdquina automdtica provee
imdgenes en perspectiva que se suceden
bastante rapidamente, para que se las pue-
da filmar ¥ obtener una vista continua, que
muestra ¢cémo se circular@ por una ruta
gue alin no existe

ASPECTOS PSICOLOGICOS

De lo que antecede resulta que, después
de la construccién o remodelamiento,
paracién, de la correccién de los caminos,
la guia optica estd llamada a desempe-
nar una funcién cada vez mds importante
en el programa de prevencién de acciden-
tes. Pero no constituye mdé&s que uno de
los aspectos psicolégicos que deben tener
en cuenta los constructores de caminos

A lo largo de prolongados
gulopistas, cabe llamar la
conductor por un cambio continuo d

En Londres Solucionan un Serio

Problema de Transito con un

Nuevo Pasaje Subterranco

Vista del nuevo pasaje subterrdneo préxime a ser inaugurade en Londres,
que unird el extremo norte del Puente de Waterloo con Kingsway. La obra eli-
minard uno de los mayores “embotellamientos” de irdnsitc que se producen en
la capital britanica. En toda su longitud el tinel tendrd iluminarién fluorescente
continua. caracteristica que elimnard todo problema de visibilidad a los con-

ductores.

pecto que pre tan, e invitar a cierta de
tencién, mediante la instalacién de local
pintorescos y atractivos donde, cada vez
que se detenga pueda eliminar su fatiga
¥ reponer fuerzas para seguir vigje. Es
necesario llevar a la prdctica todo lo que
pueda imaginarse para evitar grandes ve-
locidades, al mismo tiempo que hay que
descartar todos los objetos suceptibles de
distraer la atencién del conductor; pensa-
mos muy especialmente en los carteles pu-
blicitarios, para cuya instalacién no se
liene en cuenta la seguridad en el trdnsiio.
Para concluir el sefior Lorenz ahade:
"Frente al cimulo de problemas nuevos
de los que los viejos constructor
minos jamds oyeron hablar, los ingenieros
de hoy deberdn interesarse por estable
lazos cada vez mds estrechos con los

de

cblogos, médicos, juristas, asi como con los
érganos de la policia a {in de satisfacer
al méximo posible las exigencias que ya
se estdn planteando. Los esfuerzos efec-
tuados por las sociedades gue se ocupan
de la prevencién de accidentes, constitu-
ve un primer paso en ese sentido, y deben
ser multiplicados en lo duturo”.

Nos adherimos tolalmente « los puntos
de vista expuestos por este eminente es-
pecialista de la ulacién y de la cons-
truccién de cami . ¥ estamos seguros
que la Sociedad para la investigacién de
causas de identes de trdnsito sondeard
en ocasién de nuevos encuentros, sus orf-

c un plan de
O gque con-

nuestros caminos actua-
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FABRICADOS

ACEROS ESPECIALES S.A.




su ProBLEMA DE CUCHILLAS

RESUELTO POR

Cuchillas para:
MOTONIVELADORAS
MOTOPALAS

TOPADORAS

Garantizadas

contra roturas.

Dureza promedio:
500 Brinell

CALIDAD Y PRECIO ;; PRUEBE... COMPARE Y SE DECIDIRA...!!

ADEMAS SE FABRICAN:
CUCHILLAS para destroncadoros BRAZOS Y UNAS Escarificadores y Desqarradores PLA@AS de revestimiento para Molienda
MANDIBULAS pora tituracion  DISCOS para rastros Rome PUNTAS para Excovadoras y Cargadores

Fabricadas en acero AESA 12 M, con triple tratamiento térmico bajo contrato de asistencia técnica de

" Fabricadas por N -:E\Q\\ Aceros Especiales 5. A
Casilla de Correo 19 - T. E. 115 Jesys Maria - F.C.G.B. Provincia de Cordoba

Oficina en Buenos Aires: Sarmiento 767 - T. E. 49-3451
- Alfe. Brown 780 - Bs. Aires AGRO VIAL MINERA S.R.L. - Chaco 625

Distribuidores: IFAN RENIER] .

- Lordob




SERVICIO EXTRA
para su problema de lubricacion

Si, seffor. Lo obtendrd rdpidamente consultando a la Seccidn Servicios Técnicos
de Ventas, de Esso.

Sin compromiso, un hombre de experiencia, un capacitado especialista, se pon-
dré de inmediato en contacto con usted y tomara como propio su problema. Alli,
al lado de sus equipos, trahajara “al pie de la maquina", para brindarle lasolucidn
mas efectiva, recomendéndole el lubricante que se ajusta exactamente a las exi-
gencias de su maquinaria; un lubricante de calidad extra, de la amplia linea creada
y constantemente perfeccionada por los Laboratorios de Investigacion Esso.

Con un plantel de expertos siempre a sus drdenes y con los mejores productos
que existen para la lubricacidn industrial, Esso le brinda SERVICIO EXTRA.

ESTOR D-3: Lubricante especialmente formulado para motores diesel qup
requieran aceite ‘‘Serie 3''.

ESSOLUBE HDX: Lubricante de primera linea, especial para motores diesel
o nafteros que especifiquen aceite ““Suplemento 1%,

LUBRICANTES INDUSTRIALES .




PRESENTES EN EL DESARROLLO DEL PLAN V

Cables de Acero

GUNDOR

para TOPADORAS, EXCAVADORAS, TANJADORAS, ofc.

Superiores por su resistencia a la traccidn,
ol desgaste y ol aplostomientc por impocto
en maniobros bruscas

Hay un coble de ocero CONDOR, adecuado
o todo tipo de maquinorio. Preformados y de
alta resistencia. Con olmo de gcero o textil
y en construcciones “COMUN", “SEALE” w
. “FILLER™.

A tu requerimiente mveslro departamento thcaice padrd
awesorarie,

IAL

Estadlecimientos etalingicad

ALSINA 671 - T.E 33-4521 29 - BS. AIRES




para
estructuras
de hormigdn
armado:
Control
Uniformidad
Economia

¥12 £ O1vIvd ONIN

DE
ALTO LIMITE DE FLUENCIA

Los paises méis avanzados en realizaciones estructurales
de hormigbn armado, han adoptado este tipo de acero
por sus decisivas ventajas técnicas y econbmicas.
ACINDAR S.A. elabora su ACERO ACINDAR 46} de
ALTO LIMITE DE FLUENCIA con palanquillas

de acero Siemens-Martin de su propia fabricacion y

de acero importado especialmente seleceionado,

lo que le confiere esta “TRIPLE GARANTIA"

CONTROL: E| ACERO ACINDAR 468 de ALTO LIMITE DE
FLUENCIA es sometido en todas las etapas de su elaboracion al mas
riguroso contralor. La severa inspeccion de la palanquilla, la estricta
supervision de los procesos de laminado y de torsionado y los ensayos
sistematicos de las barras torsionadas, permiten asegurar su calidad.

UNIFORMIDAD: EI ACERO ACINDAR 46 de ALTO LIMITE
DE FLUENCIA es un producto uniforme garantizado por la alta eficiencia
lécnica de sus equipos-y por la automaticidad de todas las operaciones.

ECONOMIA: E| ACERO ACINDAR 468 de ALTO LIMITE

DE FLUENCIA permite reducir la cuantia de acero y elevar

las tensiones admisibles de calculo, sin riesgos de fisuraciones
peligrosas, por su alla ad_herencia con el hormigdn. La suprgsibn ld.o
Yodos los datos e ganchos extremos hasta diametros de 14 mm. es otra economia adicional,

Informaciones técnicas
pueden ser obtenidos
en nuestro
DEPARTAMENTO
DE VENTAS,
OFICINA TECNICA.

ACINDAR
s un producte Ti 4 Y

EL MAYOR PRODUCTOR DEL PAIS DE ACEROS PARA LA CONSTRUCCIC™

OFICINAS DE VENTAS:
Paseo Cclén 357, Bs Alres T.E. 30-3031- San Lorenzo 842. Rosario T.E. 64025
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