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Dia del camino

Obras viales argentinas: Los proyectos viales programados
hasta 1975 deben ser realizados a fin de alcanzar los obje-
tivos del Plan Nacional de Desarrollo.




— Lo Saben Con
SECA

INSTANTANEO Seguridad !

Distintos tramos de rutas en el varia-
do escenario de nuestro pais, saben
bien del trazo visible, duradero y
econdmico del HOT SPRAY PLASTIC,

que proporciona mas seguridad.

CLEANOSOL ARGENTINA S.A.L.C.F.l.
emplea con éxito este novedoso sis-
tema que consiste en la aplicacion
de material termoplastico reflectante
por pulverizaciéon mediante proyec-
ciéon neumatica en caliente.
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_ CLEANOSOL
ARGENTINA S.A.LC.F.l

Av. Cordoba 937 - Piso 69

Tel. 392-2707-7834/25 - Buenos Aires
Telex 121759 A.R. (Comsa)

Cables: Cleanosol




MARINI

84011-Alfonsine (Ravenna) ltalia
Tel. (0544) 81116 - Telex 55020 MARINI

MACCHINE STRADALI

r\utoplsm Zagabria - Rjeka [hlwwlanjlj Autopista del Brennero (Italia)
H\|‘/t" - Rjeka (Yug 2odov

,\Iomrwa} Zaureh RJPl\d (Jutrmll\u] Brenner Motorway (Italy)

Autostrada /1 abria - Rjeka (Ju | Brennero |

VIBROTERMINADORAS MELLIZAS PARA LA TECNICA MAS EXIGIENTE
VIBROACABADORAS EMPARELHADAS PARA A TECNICA MAIS EXIGENTE
COUPLED FINISHERS FOR THE MOST EXIGENT TECHNIQUE
VIBROFINITRICI GEMELLATE PER LA TECNICA PIU’ ESIGENTE

Representante:
Ing. MAXIMO GAGLIANI Calle Florida 971 Local 58 BUENOS AIRES Tel. 80-1678 Telex 122149 AR-EXCOT

Autopista Piacenza - Cremona (Italia) *\lltoplata Montpellier - Pellugnan (Francia)
Rodovia Piacenza - Cremona (Italia Montpellier - Perpignan (Franca)
Motorway Piacenza - Cremona (Italy) \Ioturwav Montpclhr_r Perpwnan (}'rance)

Autostrada Piacenza - Cremona (Italia) Autostrada Montpellier - Pe rpignan (Francia)




Obrador en Alemania (lugar de veraneo)

Plant workine in West Germanyv (holiday resort)

Obrador em Alemanha (lugar de veraneio

Cantiere in Germania (luogo di villeggiatura)

PLANTAS AUTOMATICAS PARA CONGLOMERADOS BETUMINOSOS DE 20 A 450 T/h
INSTALACOES AUTOMATICAS PARA CONGLOMERADOS BETUMINOSOS DE 20 ATE 450 T/h
AUTOMATIC ASPHALT PLANTS FROM 20 TO 450 T/h

IMPIANTI AUTOMATICI PER CONGLOMERATI BITUMINOSI-DA 20 A 450 T/h
Representante:
Ing. MAXIMO GAGLIANI Calle Florida 971 Local 58 BUENOS AIRES Tel. 80-1678 Telex 122149 AR-EXCOT

Obrador en Francia

Obrador em Franca

Cantiere in Francia

Plant working in France
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ASFALTO
IVO AMINICO

ALTICAS CATIONICAS CON

EMULSIVO

REPRESENTANTE EXCLUSIVO

PARANA 768 8° p.
Tel. 44-0108/1278
BUENOS AIRES

FABRICANTE:

DROGACO INDUSTRIA QUIMICA S.A.
Dr. IGNACIO ARIETA 3922/44 - Tel. 651-0790/0229
SAN JUSTO - F.C.D.F.S. (Prov. Bs. As))




DESDE 1919

AL SERVICIO By
DE LA

CONSTRUCCION €

EMENTO PORTLAND

SAN MARTI

CUMPANIA ARGENTINA DE CEMENTO PORTLAND
Defensa 113 - Bue

ADHESION AL DIA DEL CAMINO




Adhe5|on al “DIA del CAMINO”

una empresa
- de argentinos
construyendo

_ CUTADAS ‘
il - Km. 177 {Buenos Aires}
Nacional N ta = Reduccion (Cc’:rdoba}

iPo das Chimrray [Mmiones) ' :

ﬁuta N’ =27 s Goya —Esquina {Carrientes) ; -
. Ruta Nt 51 e Azul = Saladillo, (Buenos Aires})
Ruta N¢ 41 « Baradero = Pila (Buenos Aires). :

OBRAS VIALES EN EJECUCION

" 'Ruta N¢ 9 e Santiago del Estero—Las Termas [Santlago del Estero]
Ruta N° 12 e Empalme R. 120 = San Roque (Corrientes)
Ruta N’ 3 » La Porfia= Arroyo Verde (Rio Negro)

OTRAS GHANDES OBRAS PUBLICAS
Plan 1000 Viviendas Economicas Prov. San Juan - 1! etapa
. 1302 Viviendas en Parque Almirante Brown (Capital Federal)
* Dique y Central Hidroeléctrica Nihuil N* 2 (Mendoza)
‘Elevador Terminal en Puerto Barranqueras (Chaco)
Central Hidroeléctrica “Los Divisaderos™ (La Pampa)
- Dique y Central Hidroeléctrica de Futaleufu (Chubut)
" Estacion de Bombeo de Petroleo entre Puerto Galvan y La Plata (Buenos Aires)

jalco s.a.
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£ DE LA CAMARA 'ARGENTINA DE LA CONSTRUGCION *DEL COMITE ARGENTINO DE GRANDES PRESAS‘DE LA ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETERAS




MANGUERAS Y
TERMINALES DE
ACOPLAMIENTOS

Para sistemas hidraulicos y neu-
maticos de maquinarias viales,
tracto - agricolas, auto -elevado-
res, camiones volcadores, mo-
to -compresores, y madquinarlas
industriales en general.

Distribuidores exclusivos de:
ACOPLES RAPIDOS “COMEL”

P

Mang'ueras para alta presion. MANGUERA DE TEFLON
Mangueras para sistemas hidraulicos.
Mangueras para sistemas neumaticos. Tubo interior de feflon cubierto con una

trenza de alambre de acero inoxidable

Mangueras para equipos de perforacion.
T de 5.a 21 mm.

Mangueras para cargas de combustibles.
Presion de trabajo hasta 110 Kg. / cm2,
temperaturas extremas desde — B0°C hasta
+ 260°C

Mangueras aspirantes.
Mangueras. tipo “Rotary”,

Mangueras semi-metalicas para |
vapor saturado. APLICACIONES: l|deal para paso de vapor,

agua caliente, combustibles, lubricantes,
fiindos hidraulicos, sustancias alimenticias,
acidos en gral., equipos pulverizadores de
pintura caliente, prensa para vulcanizar, etc.

Mangueras de acero inoxidable
corrugado anular,

Mangueras para usos especiales

BERNET propazanda

Mangueras para baja presion,

i [ TERMINALES SEGUN PEDIDO
Terminales reutilizables

para mangueras.

Terminales especiales.

Grampas de enclavaje
para mangueras.

Racords para manguera.

Acoples rapidos para sistemas I N D U S T R I A S

hidraulicos.
Acoples rapidos para sistemas MON I EFIORE

neumaticos.

Acoples rapidos a palanca
tipo “Ever-Tite" SIAIIICI

Acoples tipo media vuelta,

. =T ADMINISTRACION VENTAS
Accesorios para caneria. AV. BELGRANO 42741 BELGRANO 427,41
Linea Comp|gta de “O_ngs“ TEL. 34-9362 34-9948B BUENOS AIRES TEL. 30-7456 33-0878

Equipos y Accesorios para engrase.
quip Y P g ESTACIONAMIENTO GRATUITO EN BELGRANO 163,




EN EL DIA DEL CAMINO

Adhesién de

MICO

S.A LLC.AF,I

Sahemos
hacia donde

Esta es nuestra dinamica: demarcar y
senalizar calles, rutas, plantas indus-
triales y aeropuertos.

Advertencias visibles noche y dia.
Para usted y los suyos.

Para su seguridad de peatdn o conduc-
tor.

Nuestra labor -en LUMICOT- cubre
miles de kildmetros del pais. Y si alin
nos queda mucho por hacer, sepa que
lo estamos haciendo: bien a la vista
y para bien de todos.

PRIMERA EMPRESA ARGENTINA DEDICADA CON
CRITERIO INTEGRAL A LA SEGURIDAD VIAL.

VIAMONTE 542 - PISO 1° -TEL. 32 - 5648/9/0




la mayor
capacidad
de garantias

ASEGURADORES
DE CAUCIONES

DIRECTORIO: Presldente, Agustin de Vedia (h) - Vicepresidente, Jorge O. J. Guevara Zaefferer -
Director Secretario, Horaclo R. Bach - Directores: Antonio P. Loménaco, Lorenzo Lucena Maguire
Sindico titular, Raul de Zuviria Zavaleta - Sindico Suplente, Mario A. Carregal

. .
PARAGUAY 580 - Teléfono 32-5321/22/23 y 32-5266 - Cables: Suscriptores - BUENOS AIRES
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EDITORIAL

EL PENDULO OTRA VEZ EN BAJADA

Como periddicamente ocurre en nuestro pais una vez
mds la actividad caminera debe enfrentar perspectivas som-
brias que amenazan con paralizar los planes viales proyectados.

En este caso la causa fundamental de los problemas fi-
nancieros reside, indudablemente en la extraordinaria in!l -
cidn que estd sufriendo el pais.

Ante esta situacién y los rumores que corrian reciente-
mente sobre un inmediato aumento del precio de los com-
bustibles la Asociacién resolvid dirigirse a los poderes publi-
cos, en la persona del ministro de Obras y Servicios Publicos
de la Nacion, Ing. Pedro Antonio Gordillo, exponiendo la
preocupacion reinante en los c’rculos viales argentinos y pro-
poniendo una solucién de tipo inmediato que permitiria pro-
seguir con la obra caminera durante 1973.

Por cuanto en esa presentacidn se ha expuesto todo el
pensamiento que al respecto tiene la entidad, reproducimos
¢ continuacidn el texto completo de la nota.

“Esta Asociacién ha tomado conocimiento de las infor-
maciones periodisticas sobre estudios que actualmente se es-
tarian efectuando en ese Departamento de Estado sobre au-
mentos en el precio de los combustibles.

“Ante esta eventualidad creemos necesario hacer llegar
a V.E. la opinién de esta entidad en cuanto a que el precio
de esos productos estd intimamente relacionado con la prin-
cipal fuente de los recursos financieros de la obra vial ar-
gentina.

“Tal como lo propusiera esta entidad, en 1969 el gobier-
no de la Nacién establecié el denominado “Impuesto de
Emergencia”, sobre lps combustibles, cuyo producido estd
destinado con exclusividad a Vialidad Nacional para com-
plementar los insuficientes recursos previstos por la legisla-
cidn vigente hasta ese momento. Del resto de los gravdmenes
que pesan sobre esos combustibles sdlo el 10 % aproximada-
mente de la recaudacién va al Fondo Nacional de Vialidad.

“De acuerdo con informacién recogida por esta entidad
se ha podido estimar que la total recaudacion para Vialidad
Nacional, para 1973, y suponiendo que se mantuviesen los
mismos precios y gravdmenes actuales, totalizaria una suma
que estariq entre 700 y 800 millones de pesos por debajo de
las necesidades de Vialidad para el préximo afio.

“Si se supone ahora que tinicamente el precio de la nafta
(principal aportador de entre los combustibles utilizados por
los automotores) experiméntase un aumento promedio de
$ 0,30 y se acepta que el consumo presumible llegue a los
6.000 millones de litros, resultaria que el aporte a Vialidad
podria llegar a 180 millones de pesos —el 10 por ciento de la
recaudacién— con lo que el déficit vial seria de unos 550 a
600 millones de pesos. Con esta diferencia en contra Vialidad
Nacional no podria iniciar prdcticamente ninguna obra nueva
el préximo aiio y quedaria bloqueado por completo el plan
vial existente, Los perjuicios que esta traba en el desarrollo
de obras de infraestructura, de la importancia que tienen las
que se refieren a vialidad, implicarian detener también el
desarrollp econémico-social del pa’s.

Para evitar esta grave incidencia en los planes del des-
arrolle nacional, esta Asociacion se permite sugerir que por
lo menos un tercio del aumento de precio en los combusti-
bles se produzca en el Impuesto de Emergencia, llevdndolo
a § 0,17 y manteniendo su destino exclusivo al Fondo Vial.
Este aumento seria compensatorio de la inflacion que se ha
sufrido desde’ 1969, cuando se establecieron esos $ 0,07. Con
este sistema el aporte a Vialidad se veria aumentado en una
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suma aproximada a los 720 millones lo que pondria al orga-
nismo tial nacional en condiciones de proseguir sus planes
y al pais en la oportunidad de desarrollar su potencia pro-
gresista.

“Ne¢ cabe duda que la presente situacion de Vialidad y
sus perspectivas inmediatas, de no adoptarse la medida su-
gerida o alguna otra de similares efectos, debe ser la mds
critica que la actividad caminera ha afrontado en las dltimas
d#cadas. Al mismo tiempo el sector contribuyente afectado
—el de los automovilistas y transportacdores por carretera—
confia en que su sacrificio tenga el retorno de los caminos
que necesitan para su uso permanente y no experimentar el
heche de que su actividad y vehiculo lo colocan en una fran-
ce situacion de inequidad con respecto a los demds contri-
Luyentes.

“Sin, otro particular, hacemos propicia la oportunidad pa-
re saludar a V.E, con distinguida consideracion”.

La obra caminera es esencial y no debe ser detenida,
porque interrumpirla equivaldria o poner una valla al des-
arrollo argentino, cosa que en nues!.o pais no hay nadie que
concibg tal situacidn,




SEGURIDAD EN EL TRANSITO

Como lo anuncidramos en nuestro numero anterior a continuacion
transcribimos los textos de las conferencias pronunciadas por el Ing. José
B. Garcia y el subcomisario Carlos D’agostino, en el acto que con motivo del
“Dia de la Seguridad en el Trénsito”, la Asociacién Argentina de Carreteras
realiz6 en el Salén de Actos de la Direccién Nacional de Vialidad el 9 de

junio Wltimo.

Comportamiento humano en la via publica

Analizaremos primero la educacion ciuda-
dana en materia de transito como signo de
cultura y civilizacion,

Las palabras urbanidad y civilizacién de-
rivan de sus raices “Urbis” y “Civita” de ori-
gen griego y latino respectivamente y am-
bos significan ciudad.

Analicemos cual es la relacién entre tér-
minos que semanticamente designan a la ciu-
dad y las derivaciones, aplicadas a definii
modos de conducta y estados culturales.

Las antignas ciudades griegas v romanas
representaban efectivamente distintos modos
de vida, costumbres y modales con respecto
al resto del territorio o sea la campafia.

Mientras las ciudades se encontraban con-
troladas por legislacion efectivizada por guar-
dianes del orden y de la justicia, la campaiia
en cambio, escasamente poblala y sin posi-
bilidad de vigilancia efectiva, quedaba libra-
da a la ley del mas fuerte.

Es logico acelerar entonces, ya que la his-
toria y la arqueologia lo confirman, que on
el medio urbano, sujeto a legislacion y rezla-
mentaciones que todos los ciudadanos debian
forzosamente cumplir, surgieron los primeros
cidigos espontineos con referencia a las re-
laciones entre personas y las condiciones de
mutuo respeto v trato cordial que ellas im-
plican,

La extension de ese concepto de resgeto.
cordialidad y correcto trato hacia las personas
es justamente el sentido de los términos Ur-
banidad y Civilizacién contrapuesto a la falta
de dichas virtudes existentes en los campe:
sinos. Cultura deriva de culto v de su ex-
tension en el sentido de haberse cultivado, la
mente y el espiritu.

El origen del respeto hacia las personas v
de la correcciéon en los modales v en el trato
entre personas, debe indudablemente encon-
trarse en el Derecho, Ya en el codigo de
Hamurabi se establecian los delitos v las pe-
nalidades con que se castigaban las infrac-
ciones a lo establecido con resreto a la
propiedad, al matrimonio, las relaciones de
dependencia, ete., refiriéndose muchas vezes
a los actos derivados de la conducta personal,
lo cual en el transcurso de la historia wva
preparando el substratum legal de los cédigos
no escritos y tacitamente aceptados, por los
pueblos cultos y civilizados con respecto a
la relacion entre personas y a las personas
entre si.

Por el Ing. José B. Garcia

Se dice que el derecho personal termina
donde comienza el del préjimo, siendo éste
un concepto gue también contribuye a acla-
rar el porqué de la ciudad concebida como
Génesis del Derecho. Si analizamos el con-
cepto en términos de densidades, habitantes
por superficie territorial, vemos que en la
campafia la densidad de poblacién es suma-
mene baja y por lo tanto la posibilidad de
efectuar contactos personales, y de producirse
conflictos, es mas remota, mientras que en
la ciudad con elevada densidad de poblacién,
los contactos personales y los conflictos sur-
gidos de ellos son constantes y muy nume-
rosos. Esa inevitabilidad en la existencia de
conflictos lleva a la necesidad de establecer
los derechos y obligaciones de los ciudadanos
y a exigirles el extricto cumplimiento de las
leyes sancionadas.

Mientras las densidades de poblacién se
mantenga dentro de los limites razonables,
la organizacién urbana se mantiene con =l
arayo de una legislacion relativamente sim-
ple y clara, que la poblacién puede con re-
lativa facilildad comprender y cumplir.

Pasando la densidad de los limites norma-
les se empieza a complicar las interrelacio-
nes personales, lo cual se refleja en la nece-
sidad de complejizar la legislacion vigente.
tornandola incomprensible, dificil de cumplir
v hasta en algunos casos pudiendo resultar
contradictoria en sus disposiciones.

Es facil sacar en conclusiéon que los hechos
simples puedan ser controlados por regla-
mentaciones simples, mientras que los comple-
jos demandarin a su vez reglamentaciones
complejas.

Establecida asi la relacion directa existen-
te entre complejidad y densidad, podriamos
pensar que con el conrol de la densidad ten-
driamos ya resuelto el problema, ya que la
complejidad quedaria resuelta en forma indi-
recta,

Ello sélo es verdad en el sentido cuanti-
tativo del problema, ya que el aspecto cua-
litativo, si bien se relaciona también con el
grado de densidad del problema a considerar,
tiene en cambio caracteristicas propias de
su calidad qgue pueden tomar importancia
ain en el caso de densidades normales.

En resumen, podemos establecer dos tipos
de complejidades, una de orden cuantitativo

y dependiente de la densidad actuante, qua
puede ser controlada a través del control de
dicha lensidad, y otra de orden cualitativo
independiente de la densidad, que debe ser
controlada independientemente de aquélla.

Finalmente, a las nociones de densidad y
complejidad debemos agregar las acciones
psicoldgicas, va que los hechos de referencia
se relacionan con personas, toda vez que nos
referimos a acciones individuales, y acciones
psico-socioldgicas cuando se trate de accio-
nes de grupo.

Psicoldgicamente el conzepto de derecho
esti centrado sobre el yo y desde ese centro
se considera el derecho de realizar 6 de no
realizar, tal 6 cual accion. Sélo con poste-
rioridad se razona sobre si el derecho del
otro le permite invadir su propio campo de
accion. :

En pocas palabras: nuestros reflejos con-
dicionados se hallan regidos por lo que
podemos v lo que no podemos hacer. Sélo
después de efectuar un proceso racional lle-
gamos a establecer si el derecho ajeno jus-
tificaba la interferencia con nuestro pro-io
campo de accion.

Las acciones de grupo hemos dicho que
se encuadran dentro de la psicologia, el cen-
tro dejar de ser el yo para convertirse en el
grupo. La responsabilidad y el derecho in-
dividual tienden a diluirse en lo colectivo.

Pareceria existir un retroceso hacia el de-
recho y las leyes naturales, cuva razén esta-
ria fundamentada en las dimensiones del
grupo, en el ntmero de personas que lo in-
tegran y el acatamiento que resulta posible
lograr individualmente por parte de los in-
tegrantes del grupe hacia el ordenamiento
vigente, se hace imposible o por lo menos
altamente improbable si se trata de someter
a todo el grupo.

También deberiamos considerar los wusos
v costumbres, asi como la tradicion que los
perpetiia, va que ellos obligan a veces a
aceptar, individual o colectivamente, circuns-
tancias ajenas al derecho.

Todo lo precedentemente expuesto podria
servir como introduccion al planteo da las
siguientes premisas en relacion con el con-
cepto de educacion, cultura, urbanidad, ci-
vilizacién o buenos modales, que en adelante
llamaremos simplemente urbanidad.




1°) La wurbanidad reconoce como base el
derecho (natural o establecido). Resulta muv
dificil proceder con urbanidad cuando se con-
sideran avasallados los derechos individuales
o de grupo,

29) La urbanidad esti en razén inversa de
la cantidad y simultaneidad de los conflictos.
Cuando el ntimero de problemas es muy
grande, o bien cuando se presentan todos
los problemas a un mismo tiempo, es muy
probable que ello sobrepase la capacidad le
control de las personas, y éstas procedan
sin tener en cuenta los buenos modales.

39) La urbanidad estd en razén inversa de
la complejidad cualitativa de los conflictos.
Cuando los problemas que se presentan son
relativamente simples éstos no alteran los
conocimientos de la conducta, pero cuando
el grado de complejidad es excesivo, la aten-
cion es absorbida totalmente por el problema,
produciéndose la interferencia o la prescin-
dencia en los condicionamientos de la con-
ducta,

Sentadas las premisas precedentes veamos
las relaciones entre la urbanidad y el tran-
sito,

Los problemas de transito no son nuevos,
las ciudades antiguas los tuvieron que sopor-
tar cuando su poblacién crecia rapidamente
v en el siglo pasado las grandes capitales su-
frieron serios problemas de transito al gen=
ralizarse la traccion a sancre en los trans-
portes colectivos,

Ello ha sido profusamente comentado e
ilustrado, incluso por los pintores impresio
nistas franceses. El periodo de congestion co-
rrespondiente hizo confuso el derecho indi-
vidual, aumenté la densidad del transito
aumentando por consiguiente el ndmero de
conflictos, complejizando la calidad de éstos
al presentarse nuevas y desconocidas situa-
ciones para los conductores.

Si apliciramos las premisas anteriormente
establecidas, podriamos inferir que los moda-
les de las personas que partici—aban de los
primeros conflictos de trinsito no deben de
haber sido exactamente ejemplos de urbani-
dad. La frase insulta como un carrero v los
grabados de la época lo confirman amplia-
mente. Vale la pena recordar que en esa
época adn no circulaban camicnes ni colec
tivos.

Como los conflictos se producian en ge-
neral en los cruces o intersecciones, en el
deseo de solucienar dichos problemas, Henard
en Paris ided el sistema giratorio alrededor
de una plazoleta central en forma circular

Esta técnica desarrollada en el pasado si-
glo ha sido hoy ampliamente superada ya
que se cuenta con miltiples recursos para
lograr el ordenamiento del transito por me-
dio de modernas técnicas viales, complemen-
tada con el auxilio de una nueva ciencia que
comenzé a desarrollarse a partir del segundo
cuarto de nuestro siglo v que es la ingenie-
ria de transito,

Sin embargo, a pesar de estos adelantos
téenicos, cuando los problemas creados por
el transito rebasan ciertos limites, las mis
modernas técnicas viales se hallan impotentes
para resolverlos si no se logra inculcar en
la poblacién una verdadera conciencia vial,

de manera que todos los individuos que com-
ponen el grupo condicionan sus reflejos en
forma automética v espontanea a lo que de-
ben hacer segin las normas que regulan las
relaciones de conductores y peatones y de
éstos entre si,

De lo expuesto podemos sacar en concli-
sion que para lograr la tan preconizada “Edu-
cacion ciudadana” en relacion con el transito
se hace necesario que:

a) Que la auntoridad defina exactamente el
derecho por medio de codigos v reglamen-
taciones claras y precisas que no permi-
tan dudas en su interpretacion.

b) Eliminar al recurriendo a  las
modernas técnicas viales vy a la Ingenie-
ria de transito los conflictos que genera
la circulacion de vehiculos v peatones.
Eliminar totalmente los conflictos com-
plejos, asi como cualquier complejidad en
la comprension de las indicaciones y ve-
glamentaciones.
Eliminar totalmente la complejidad en la
comprension del sefalamiento, ajustan-lo
éstos a las normas interamericanas vigen-
tes contenidas en el Manual de Disposi-
tivos rara el Control del Transito, recien-
temente aprobado en Quito por el XI Con-
greso Panamericano de Carreeras.

Educar a la poblazion en todos los nive-

les y en todos los ambitos por medio de

publicaciones, difusién y propaganda de

todo tipo que tengan en gran sentido di-

dactico, a fin de lograr su capacitacion

para conducirse correctamente en el tran-
sito.

f) Controlar la conducta y reprimir las in-
fracciones con un estricto sentido de jus-
ticia y por encima de ello de equidad ya
que no debe haber privilegios ni privile-
giados en la via pablica, adoptando un
criterio preventivo y educativo mas que
represivo,

Todo ello podra ser logrado siempre que
se cuente con el apoyo de una legislacion
adecuada al derecho y exista un mutuo
respeto entre los poderes jerarquicamente
constituidos v los usuarios de la via pua-
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blica.

La poblacién, dadas estas condiciones ha
de responder espontineamente a no du-
darlo, en positivas manifestaciones de ur-
banidad, condicionadas desde ya al grado
de cultura que haya alcanzado.

Analicemos ahora las condiciones que deben
reunir quienes conduzcan un vehiculo y sus
responsabilidades frente a los peatones.

El conductor de un vehiculo automoter
se ve en posesion de una fuerza de 50,100 &
200 HP. Esa fuerza le permite desarrollar
una velocidad que multiplicada por la masa
del vehiculo que conduce, representa a una
determinada fuerza. Esa fuerza es un factor
de poder, y el hombre psicologicamente asi
lo reconoce. En algunos casos, como tan bien
lo representara un fomoso dibujo animado,
se transforma su modalidad timida y apocad:

en feroz y agresiva por el s6lo hecho de te-

ner un volante entre sus manos. Pero no de-
bemos olvidarnos que el poder trae apacejads

la responsabilidad, v que ésta es tanto ma-
vor cuanto mayor es el poder que la genera
Por ello, como los grandes y poderosos, el
conductor ademas de la idoneidad presumi-
ble en el manejo, deberi ser sereno en su
accion, considerado con sus iguales vy tole.
rantes con aquellos gue con respecto a él,
se hallan en inferioridad de condiciones.

Ese factor de poder y la responsabilida
del conductor se hacen mucho mas notable
cuando se los considera en relacién con el
peaton, el mas lificil e indefenso de los ele-
mentos que conjugan el transito. El conduc-
tor debe en toda circunstancia velar por la
seguridad del peatén supliendo con su es-
piritu de prevision y su cordura la impruden-
cia, inconciencia y hasta a veces la estupidez
evidenciadas en ocasiones por los peatones.
El conductor no debera olvidar que su origen
es de peatén y que eventualmente su fin tam-
bién lo sera,

El conductor esti, desde el punto de vista
de la seguridad, mejor defendido frente a un
accidente que el peatén, pues dispone de la
proteccion que le da la carroceria del vehi-
culo que conduce. Ello centribuye por cierto
a aumentar su responsabilidad. Sin embargo,
si recordamos lo dicho con referencia a la
cantidad y complejidad de los conflictos que
se presentan ante el conductor, debemos re-
conocer que su responsabilidad con respect)
al peatén no deberd considerarse nunca com?
ilimitada.

El conductor debe ser liberado de esa res-
ponsabilidad en los tramos de la via piblica
que no comparte con los peatones, es decir
entre cruces y sendas pczltunalcs, pero en
cambio debe exigirsele el maximo de respon-
sabilidad en aquellos tramos de via piblica
que comparte con elloe.

Pero ello no lo exime de la responsabilidad
que debe tener en estos tramos respetando
los derechos que le asisten a los demas con-
ductores gue simultineamente con él compar-
ten el uso de la calzada.

Esto da lugar al nacimiento de reciprocos
derechos que deben ser estrictamente respe-
tados, vale decir, el peatén debe reconocar
el derecho de exclusividad que le asiste a1
conductor en ciertos tramos de la via o calle,
pero a su vez éste debe reconocer el derecho
que le asiste a aquél, de compartir la via pit-
blica en los cruces peatonales y velar por
su seguridad, como asi también respetar el
derecho que les asisten a los demas conduc-
tores de usufructuar simultineamente con &
la via ptblica, respetands las normas que
regulan la cireulacion de vehiculos.

Comportamiento del conductor y del peatdn
frente al sefialamiento luminoso,

El sefinlamiento luminoso es la reglamen
tacion del derecho de prioridad de paso, de
acuerdo a un ritmo pre-establecido producido
por dispositivos electrs)-
nicos. La introduccion dentro
del sistema de ritmos biologicos de los com-
ponentes del trinsito, crea un problema de
adaptacion al sistema por parte del organismo
humano. La primera es la necesidad de adap-
tacion visual, Tanto el conductor como el

electromecanicos o

de ese ritmo
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peatén no sélo deben ver, sino que dehen
mirar la sefial, lo cual obliga a fijar la aten-
cion por varias fracciones de segundos, exclu-
sivamente sobre la misma.

El segundo tipo de adaptacién se relaciona
con el tiempo de reaccidn, que aunqgue varia
individualmente ha sido considerado en ru
promedio para el establecimiento de los rit-
mos de la sefalizacién luminosa,

Dichos tiempos de reaccion se ven anmen-
tados considerablemente por la imprevision v
distraccion de los conductores, que al dete-
nerse ante un semaforo no se preocupan en
dejar su vehiculo preparado para un rapido
arranque ante la aparicion de la luz verde.

Resulta pués evidente que los ritmos det
trdnsito sefializados luminosamene, deberia
establecerse de acuerdo a la idiosincracia de
ada poblacién, por eso no es aconsejable
pretender imponer ritmos luminosos difundi-
dos en otros raises, en nuestro medio, sin
una adecuada campafia educacional que pe-
mita a la poblacién interpretar correctamente
el significado de esos ritmos.

Respeto hacia el cédigo de transito de la
ciudad de Buenos Aires,

El antecedente juridico del codigo de trin-
Sito se encuentra en la ley N9 13.893 y sus
dezretos complementarios, bajo el titulo de
Reglamento Genaral de Transito para los ca
minos v cailes de la Repiblica Argentina,

Tanto el Cidigo de Transito como el Ma-
nual de Trinsito de la ciudad de Buenos
Aires basan en dicha ley v en los referidos
decretos complementarios, la casi totalidad de
sus disposiciones generales. Lo mismo ocurre
en casi todos los codigos de transito sancio-
nados en los distintos municipios del pais.

Sin embargo, cada municipio adopta dis-
posiciones particulares originadas en las ca-
racteristicas locales v que como es lagico
varian en cada municipio, o por lo menos
en cada provincia,

Las reglamentaciones de caracter general,
que son las comprendidas en la ley N® 13.893
no presentan mayor dificultad en su com-

prension y memorizacion para el conductor
o para el peaton.

No ocurre lo mismo con las normas loca-
les de cada provincia o municipio, pués a
veces lo que esta permitido en una constituya
una infraccion en la otra. Esto dltimo re-
presenta un verdadero problema. En efecto,
los estudios de psicologia nos han permitido
comprobar que el hombre, conductor o pea-
ton, reacciona en los momentos de peligro
o de conflicto, de acuerdo a reflejos condi-
cionados, v que dichos reflejos son t{inicamen-
te de dos drdenes: positivos o negativos, la
situacion intermedia no solamente no provo-
ca el reflejo sino que lo raraliza.

En lo que se refiere al transito el condi
cionamiento previo a la creacion del reflejn,
se produce por la asociacién de la sefial, sim-
holo o disposicion reglamentaria, con la no-
cion de derecho positive 6 negativo, puedo
o no puedo hacer tal cosa, debo o no debo
hacer tal otra. Una sefial, simbolo o regla-
mentacion ambigua o contradictoria anula,
interfiere o paraliza el reflejo v exige en =l
conductor o peatén un proceso nacional cuya
lentitud, por comparacién con la rapidez con
que ocwrren los hechos, lo torna inatil en la
practica, v es la causal de los accidentes.

Es por ello que se hace imprescindible o!
dictado de una Ley Nacional que impong:
un sefialamiento uniforme en todo el pais,
redactada sobre la base del ya citado Manual
Interame.icano de Senales y Dispositivos para
el Control del Transito elaborado por los
Congresos Panamericanos de Carreteras y que
fuera como se mencionara, aprobalo en la re-
ciente reunion del XI Congreso realizada en
Quito en noviembre del afio préximo pasado.

Simultineamente con ella, debera sancio-
narse la Ley Nacional que ponga en vigencia
la actualizacion de la ya mencionada Ley
13.893, Reglamento General de Trinsito para
los caminos y calles de la Repiibica Argen-
tina que fuera exhaustivamente discutida, es-
tudiada y redactada por una comisién espa-
cial convocada a efecto por la Direccién
Nacional de Vialidad,

Facilitada asi la comprension de las sefa-

les, signos v reglamentos, el piiblico ha d=
respetar en mayor grado las normas estable
cidas, v si se estimula el condicionamienta
por medio de la educacién vial, con seguridad
se han de obtener resultados satisfactorios.

Para terminar analizaremos la falta de res-
peto a las reglamentaciones y el respeto al
orden como dictade de conciencia y no como
una imposicion,

Se podria aceptar que existe upa secuen-
cia que originada en el derecho natural, ge-
nera el derecho codificado y su aceptacion
por la mayoria de las personas que componen
el grupo social. Tal aceptacion configura la
formacién de una conciencia social que po:
tradicion condiciona la conciencia de las ge-
neraciones posteriores.

Mientras las leyes o reglamentaciones no
lleguen a conculcar lo que las personas con-
sideran sus derechos naturales, y por lo tan-
to inalienables, éstas son acatadas por la to-
talidad del grupo social, siendo infrinidas
tmicamente por los inadaptados.

Posiblemente la viveza criolla tenga su ori-
gen no en un tara psicologica o social del
pueblo argentino, sino mas bien en un indi-
vidualismo exagerado, de raiz latina, que le
hace pensar que toda limitacion a su libre
albedrio configmra la conculcacién de sus
derechos naturales. La menor ambigiiedad,
favoritismo o arbitrariedad provoca en el in-
dividuo una reaccién desproporcionada y de
sentido reinvidicalorio, en defensa de los de-
1echos naturales cercenados segin su sentir.

Sin embargo, la experiencia nos demuestra
que nuestro pueblo acepta cualquier dispo-
sicion que le resulte Clara, Comprensible,
Justificada y Equitativa.

Es sobre estas condiciones de claridad, com-
prensibilidad, justicia y equidad que deberan

ir perfecionindose y actualizando las regla-
mentaciones vigentes para lograr la formacion
do la preconizada conciencia Vial v conse-
cuentemente con ello la aceptacion del ordena-
miento establecido,

En cuanto a los inadaptados solo quedard
para ellos el recurso de la represion,

aceio.

Tel. 37-8359

Avda. de Mayo 981 - Of. 412 Bs. As.

PRODUCTOS AUXILIARES DE LA CONSTRUCCION

CON CERTIFICADO DE CALIDAD DE REPARTICIONES OFICIALES NACIONALES Y PROVINCIALES

JOINTFLEX VIAL: Sellador con caucho para juntas de pavimentos.
ASFALTO PLASTICO A-25: Revestimiento protector anticorrosivo de gran espesor para hierro y hormigén.
BITUPOXI S. E. y EMAPOXI: Revestimientos anticorrosivos y adhesivos a base de resinas epoxi para hormigones

EMACURE: Membrana de curado para hormigones.
EMAPAIR: Incorporador de aire para hormigones.
ADITIVO EMAPI RLC: Plastificante y retenedor de fragiije para hormigones.

EMAPIE s.a.i.c.f.ei.

VEINTE ANOS EN ESPECIALIDADES ASFALTICAS

Y PETROQUIMICAS

137 — Neo 1269 — La Plata
Tel. 5-4446 y 5-5248
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avimentos de Hormign
DURACION A TODA PRUEBA

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137 - Buenos Aires

SECCIONALES: CORDOBA: Av. Gral. Paz 70, Cérdoba - TUCUMAN: 25 de Mayo 30, San Miguel de Tucuman - LA
PLATA: Calle 48 N° 632, La Plata - ROSARIO: San Lorenzo 1047, Rosario - MENDOZA: San Lorenzo 170, Mendoza -
SAN JUAN: Ignacio de la Roza 194, Oeste, San Juan - BAHIA BLANCA: Luis Maria Drago 23, Bahia Blanca -

CORRIENTES: Catamarca 1515 Corrientes - NEUQUEN: Av. Argentina 251, Neuquén - BARILOCHE: C.C. 57, San
Carlos de Bariloche.
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Educaciéon y represion de las normas de transito

En representacion de la POLICIA FE
DERAL ARGENTINA, tengo el alto honor
de expresarles a Uds. en este acto que se
realiza con motivo de celebrarse el DIA DE
LA SEGURIDAD EN EL TRANSITO, lo
que la Reparticién efectia para el logro de
tal finalidad.

Dentro de su organizacién la POLICIA
FEDERAL ARGENTINA cuenta con Jla
DIRECCION GENERAL DE TRANSITO,
de la cudl dezenden el DEPARTAMENTO
CUERPO POLICIA DE TRANSITO y la
DIVISION ESTUDIOS TECNICOS, orga-
nismos éstos encargados del encauzamiento,
planificacién, prevencién y represion de las
normas del transito, el primero y de las es-
tadisticas, estudios especiales y
educacién, la segunda.

Improcedente, resultaria exponer ante esta
selecta audiencia; todas las facetas relacio-
nadas con el transito pablico de esta Me-
trépoli,

Cada una de los habitantes de esta Ciu
dad, es testico de lo complicado, enmara-
fiado y dificil que resulta, tanto al conduc
tor como al peatén el diario transitar en
las desbordadas arterias de este
urbanao,

En la evidencia de tal situacion, cabe men-
cionar que la Institucién tomé intervencién
en accidentes de transito, durante el perio
do 1969/1971, en 13.735 hechos de los cua-
les 1.186 resultaron de fatales consecuen-
cias. Tales accidentes, arrojaron 16.194 vic
timas, en las que se incluyen a 1.250 falle
cidos,

Del andlisis de los accidentes referidos ¥

tomando siempre la estadistica de los tres
tltimos afos, se ha podido deducir que va-
rias intersecciones, encierran un es;ecial pe:
ligro para la circulacién, lo que queda refle-
jado en orden decreciente en los siguientes
cruces:
Avda, Roca y Avda. Sienz con 127 hechos;
Avda, Saenz y Esquiti con 90; Avda, Gral
Paz y Rivadavia con 85; Avda, Brasil y Li-
ma con 72 y Avda. Federico Lacroze y Co.
rrientes con 63 accidentes.

La posibilidad de poder contar con estos
indices estadisticos de peligrosidad, deter-
ming que la Reparticion, por intermedio de
la DIVISION ESTUDIOS TECNICOS, los
pusiera en conocimiento de la DIRECCION
GENERAL. DE TRANSITO y OBRAS VIA-
LES DE LA MUNICIPALIDAD DE LA
CIUDAD DE BUENOS AIRES, a efectos
de lograr las soluciones tendientes a reducir
las consecuencias. Fsa tarea, dio como re-
sultado, que con la adopeibn de medidas
tales como la colocacion de semdiforos o
agentes en la direccion del transito, sefiali-
zaciones, demarcaciones, etc., intersecciones
que resultaran “pico” en determinados afios,

técnicos v

com:=leje
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Por el Subcomisario Carlos D’Agostino

desaparecieran de los primeros puestos, en
los subsiguentes.

Ejemplo de ello, resulta la Avda. Perito
Moreno y Sdenz, que con la colocacién de
semiforos, luego de aparecer con 85 hechos
en el segundo lugar de la estadistica del
aio 1969, no figuré en los primeros puestos
en los subsiguientes. Por otra parte, esta
inquietud determing, que en la acualidad,
se hallen en vias de habilitacion los semi-
foros instalados en la Avda. Roca y Sienz
y en ésta y Esquifi, que como expresara,
son las de mayor indice, en el periodo ana-
lizado.

Largo y tedioso resultaria volcar en ci-
fras, todas las facetas estadisticas que Ia
Rerarticion, por intermedio de la SUPER-
INTENDENCIA TECNICA, procesa de los
datos que se recogen de los distintos hechos
v que se vuelean en las maquinas compu-
tadoras LB.M. de la citada Desendencia,

En apretado anilisis, se puede expresar
que los resultados de esos procesamientos,
permiten determinar que el mes de no-
viembre resulta el de mayor peligro, dado
que acapara el mayor porcentaje de hechos
vy que las horas consideradas “picos” son
entre las 6.30 v 7.30 y 18.30 y 19.30, mien-
tras que los dias lunes parecen ser los mas
propicios para que se sucedan accidentes.

En otro orden de cosas sobre los 13.735
hechos contabilizados, se determina que las
causales que intervinieron motivando  su
ocurrencia, guardan los siguientes porcenta-
jes: con participacion de peatones el 66 %,
como consecuencia de choyues 26 %, por
rasajeros caidos de medios de transportes en
marcha 4 %, por pasajeros caidos dentro
de esos vehiculos 8 % y por otras causas el
1 % restante.

Otro estudio factible, es analizar las ar-
terias que se pretendan, de esta Metrdpoli,
Tomando por ejemplo, la Avda. Rivadavia
y el dltimo afio como reriodo, resulta de-
terminar que a lo largo de su recorrido
ocurrieron 208 accidentes, 23 de los cuales
resultaron de fatales consecuencias, arrojando
un saldo de 232 victimas de las cuales 23
fallecieron, La interseccion “pico” resultd el
cruce con la Avda. Gral, Paz, con 20 hechos
durante el afio,

Dada esta introduccion, cabe preguntar
qué medidas adopta la POLICIA FEDERAL
ARGENTINA, en bisqueda de un encauza-
miento que dé como resultado una mayor
seguridad en el transito pablico.

Nadie ignora, como propio participe, que
la idiosincracia del peatén, hace que desobe-
dezea las mas elementales normas de respeto
v prevencion, Esto no es consecuencia de
falta de difusion o adopcién de medidas
adecuadas de parte de las autoridades com-

petentes, sinn la resultante de la falta de
acatamiento y conducta respecto al religro
que su proceder encierra.

En tal sentido y para la educacion del
peatén e incluso del futuro conductor, la
SECCION EDUCACION VIAL DE LA PO-
LICIA FEDERAL, desde el afio 1935 pro-
cede a realizar visitas periddicas a estable-
cimientos educaciones, interpretando que es
alli, donde dehen volcarse los mayores es-
fuerzos, en miras de formar si es preciso,
un adoctrinamiento tal de los nifios, que
lleguen a tomar como habito, su desempefio
diario como integrante del complejo transito
urbano.

Tal accionar sélo fue posible por la ines-
timable colaboracién del CONSEJO NACIO-
NAL DE EDUCACION, con cuyas autori-
dades se coordina anualmente la forma de
encarar los ciclos.

Las primeras campafias no fueron ccnve-
cutivas, hasta que en 1962 se incorpora el
agente femenino uniormado, componiendo
desde entonces con el subinstructor mascu-
lino, la pareja ideal que vuelca su experien-
cia en charlas a modo de clases, a las que
se ilustra con material didéctico, obtenido
en su gran mayoria por la inapreciable co-
laboracién del DEPARTAMENTO TECNI-
CO DE EDUCACION VIAL, correspondien-
te al AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO.

Desde ese entonzes hasta la fecha, las cam-
pafias se transformaron en ciclos regulares
que han ocupado todos los periodos lectivos,
en que se concurren a las 459 escuelas de-
pendientes del CONSEJO NACIONAL DE
EDUCACION, 131 Escuelas de:endientes de
la DIRECCION NACIONAIL. DE EDUCA-
CION DEL ADULTO y de acuerdo al plan
de labor de cada afio en oportunidades se
incluyen los colegios privados.

Tal campo de accidn, considerando que
en mis del 50 % de los Centros Educacio-
nales mencionados se dictan clases en tur-
nos dobles, demanda concurrir a mas de
1.000 Establecimientos por afo, con un pro-
medio de mis de 300.000 nifios a instruir.
El ideal, para lograr que el nifio llegue a
actuar correctamente, casi en forma instint-
va, seria concurrir por lo menos una vez
al mes a cada escuela, lo que por el mo-
mento se encuentra lejos de las posibilidades
reales,

Hasta el afio préximo pasado, los sub-
instructores concurrian a las Escnelas dos
veces al ano, dictando clases en su primer
visita a los alumnos del sexto y séptimo
grado, con una duracion de dos horas es-
colares, que comprenden cuarenta y cinco
minutos. Concluida la primer ronda se efee-
tuaba la segunda visita en las que se alec-
cionaban a los nifios de 49 y 59 grado, es



CUADRO COMPARATIVO DE ACCIDENTES DE TRANSITO CON VICTIMAS OCURRIDOS
DURANTES LOS ANOS 1969/70/71

i ‘ Accu:!e 1tea | | Vl(;_t;_lpqu.‘ leslonadw.s | |_V[c»[mas fallecidas ”Lriopﬂglicgnas
| 1969 19707 1971 1969 1970 1971 1969 19?0 1971 _ 1962 1970 1971
ENERO | 309 | 204 | 252 349 | 219 | 274 | 34 | 19 | 32| | 383 | 238 | 306
FEBRERO | 304 | 326 | 280| | 311 \ 353 279; 36 3L | 25 347 384 | 304
MARZO | 395 | 405 | 367 423 | 461 288 36 33 | 43 459 494 431
ABRIL | 422 441 | 377 411 | 485 394 28 | 36 | a7 469 521 431
MAYO 412 ‘ 485 | 406 439 [ 545 | 463 30 46 | 40 469 591 \ 503
JUNIO 421 420 | 385 488 | 479 85| 42 | 30 | 39 490 509 | 424
JULIO 392 434 | 371 422 | 490 394 | 21 | 35 | 37 443 525 | 431
AGOSTO 352 442 | 382| | 367 l 481 431 30 | 49 | 33 ‘ 407 530 | 464
SEPTIEMERE 388 412 | 347 419 431 395 31 | 43 | 30 450 474 | 425
OCTUBRE 399 420 | 379 404 ‘ 449 | 439 33 | 47 | 27| 439 496 | 466
NOVIEMBRE 421 476 | 368 469 | 522 | 390 19 ‘ 49 \ 32 488 571 | 422
DICIEMBRE 359 447 | 375 395 | 491 | 419 3 | 49 | 36 425 | 540 | 455
TOTAL 1574 | 4912 \ 4249 | 4887 | 5406 | 4651 372 | 467 | 411 5259 | 5873 | 5062

CUADRO COMPARATIVO DE LAS CAUSAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO

CON VICTIMAS

OCURRIDOS DURANTE LOS ANOS 1969/1970/1971

1 _Peatonese embestldos Choque rodados | Pers. caidas t. pub. | _ Pers, dentro t. pub Otras causas

| __1_969_19 i 1971 B 12§9 1970 19’?1 1969 1970 1971 1969 1970ﬁ 1& 1969 1970 19’27
ENERO ].95 127 162 9(] 52 | 79 12 | 14 2 10 6 l‘ 2 2 5 | 2
FEBRERO 191 ‘ 191 173 92 104 | 70 12 | 9 ‘ 12 8 ‘ 16 ‘ 3 1 6 [ 2
MARZO 262 | 215 229 163 126 | 105 14 | 28 | 21 ‘ 13 | 31 | 8 3 5 | 4
ABRIL 280 | 265 251 97 | 122 | 101 28 | 33 | 8 ! 14 | 18 | 12 5 81" j=&b
MAYO 259 } 315 270 104 12 102‘ | 20 ‘ 14 | 19 | 20 | 21 [ 18 .2 B bl
JUNIO 282 254 241 100 18| 93| | 17 14 | 18 18 I 19 | 13| 4 18 185
JULIO 244 269 | 247 121 122 \ 99 | 19 ‘ 19 10 15 | 13 | 15 | | 3 11 | —
AGOSTO 230 293 [ 251 90 112 f 104 13 22 | 14 14 10 | 12 5 > { 1
SEPTIEMBRE 241 274 232 109 98 \ 93 19 16 \ 11 16 | 19 | 8 3 BJ eS8
OCTUBRE 268 | 280 249 103 99 | 93 15 18 ‘ 19 13 16 | 12 — 7 \ 6
NOVIEMBRE 283 [ 319 229 106 116 \ 109 25 ‘ 16 \ 9 1 21 | ) [ 3 4 [ 4
DICIEMBRE 232 | 291 | 241 103 114 | 97 15 ‘ 24 ‘ 11 3 9 } 12 [ 18 6 i 8
TOTAL 1967 | 3093 | 2775, (1208 | 1310 | 1 207 | 227 | 154| |154 | 202 | 133| |38 | 80 | 42

CUADRO COMPARATIVO
DE INFRACCIONES DE TRANSITO
CONFECCIONADAS
DURANTE LOS ANOS 1970/71

Aiio 1970 | Adio 1971
ENERO 39.149 |  48.613 |
FEERERO 36.329  50.884
MARZO 45.685 | 68.942
ABRIL 46.215 | 85.084
MAYO 42.894 |  86.909
JUNIO 29.650 = 110.958
JULIO 36.691 ‘ 116.453 |
AGOSTO | 86.277 | 145.422
SETIEMBRE  39.551 r 118.381
OCTUBRE | 40.000 | 102.127
NOVIEMBRE 41.484 |  89.421
DICIEMBRE 45.207 76.349
TOTAL |7479.222 | 1.099.523

decir que el alumnado perteniciente al se-
gundo ciclo, recibia una sola clase al afio,
lo que obviamente resulta poco eficaz.

A partir del presente periodo lectivo, se
prueba una nueva planificacion, a modo de
experiencia piloto, consistiendo que una mis-
ma pareja, concurra durante ura semana a
gana misma Escuela, en la que abarcando
todo el horario escolar, instruye al alumnado

desde el Jardin de Infanles hasta 79 grado.

Con este nuevo prozedsr se trata también
de formar conciencia en el rersonal docen'e
de cada Establecimiento, para que comente
con sus alummos las charlas dadas por los
subinstructores y de ese modo ir formando
en los mismos, el habito necesario para
conducirse correctamente en su rol de ele-
mento activo dentro del transito urbano.

En este aspecto p-z'eventivo-e;h|cativ0, B
puede decir que el trabajo realizado hasta
la fecha, arrojd como resultado obtener un
orden en las salidas de los tuinos escolares,
cosa que afios atris no se tenia en cuenta.
La estadistica a este respecto demuestra, que
los accidentes a escolares son en la actualidad
practicamente nulos.

Otra de las concresiones de los ciclos de
Educacién VIAL, es la formacién del “Alum-
no Guia”, personaje que gand la calle desde
1958, llegando a popularizarse, siendo en la
actualidad conocida su funcién por todos los
conductores. Lamentablemente decir “cono-
cer”, no es sinonimo de “respetar” y en
este aspecto solo resta actuar con dristicas
medidas represivas, A tal efecto el organismo
que legisla en la materia, incorporé en la
Reglamentacion el cédigo “cortar filas de
escolares”, que es una de las infracciones que
se castiga mds severamente.

El personal policial que concmre a log

Establecimientos Escolares, también tiene co-
mo funcién interiorizarse de todos los pro-
blemas que ocasiona el trasito pablico en
los alrededores, motivando por su intermedio
la solicitud a los organismos competentes,
para el logro de las soucionzs que en cada
caso corresponda,

Otro aspecto de este quehacer y siempre
a nivel de la poblacién infantil, es Ia aten-
cion del “Parque Infantil de Educacién Vial”,
que se instala generalmente en muestras de
importancia, como ser el “Salén del Nifio”
v méas recientemente la “Primera Exposicién
del Sur Argentino, Patagonia y Comahué”,
con la colaboracién del AUTOMOVIL CLUB
ARCGENTINO.

El mismoe representa una Ciudad en mi-
niatura, con sus calles, avenidas, comercios
v edificios varios, contando asimismo con la
correspondiente  senalizacion  luminosa, de-
marcacion horizontal y vertical, etc., donde
los pequefios, al volante de vehiculos a pedal,
van conociendo a manera de juego, dirigidos
por personal policial, las normas que rigen
el transito piblico.

El personal de subinstructores en la época
de receso escolar atendié por rrimera vez
el afio préximo pasado, los Centros Comu-
nitarios de Verano correspondiente a la
Municipalidad de Buenos Aires, donde en
un ntmero de diez establecimientos, se alec-
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cionaron a una poblacién intantil aproxjma-
da a los 20.000 nifnos.

El aspecto represivo, si bien es atendido
transito Repar-
ticion, cuenta, dada la importancia del obje-

en materia de por toda la
tivo con una Dependencia que desde el ano

1911, se ocupa especificamente del mismo.

Es de dominio publico la existencia del
CUERPO POLICIA DE TRANSITO, cuya

mision primordial es velar por la seguridad
de la poblacién en la materia.

ambito ca-
pitalino, la vigilancia en todos los accesos
a la Ciudad, desde el cinturén
por los Destacamentos, los rpa-
trullajes con modernos automotores, grias y
motocicletas, de las cuales recienemente fue-
ron ibradas al servicio 140 unidades, estando
en periode de preparacion otras 170,
figuran la labor cotidiana de este Departa-
nento,

El encauzamiento en todo el

medio de

con-

De su accionar, previniendo accidentes vy

reprimiendo infractores, habla a la claras del
continuo  desplazamiento de sus elementos
humanos v
durante el confeccion de
1.099.523 infraccion, con las
se ha castigado a igual nimero de conduc-

tores desarrensivos,

mecanicos, lo gue ha obligado

ultimo afio a la
actas de que
mes “pico” de
145.422 en agosto v el de menor producti-
vidad en enero con 48.613

Unido a ello, periddicamente se
0, erativos contra “ruidos molestos” (bocinas,
escapes libres o deficientes, etc.), “humo” vy

con  un

actas.

efectiian

('l)lllll'l_lﬂnil,

alguna  ma-
poblacion. En
los mismos, se trabaja en forma conjunta con

todos aquellos aspectos, gue de

nera, afecten la salud de la

las autoridades competentes de la Comuna

Metropolitana,

actividad preventiva-

educativa y represiva que cumple la Repar-

Sintetizando asi la

ticion, simpatica v de largo aliento la prime-
ra. y dificil y antipitica la segunda, sélo me
resta poner a disposicion de los organismos
competentes y del publico interezado en ge-
neral, los datos estadisticos y antecedentes que
cuenta la POLICIA FEDERAL, a fin de
lograr una auténtica vy
el transito premisa
MOTaAmos.,

eficaz seguridad en

ésta, que hoy conme-

INTERSECCIONES CON MAYOR
CANTIDAD DE ACCIDENTES

ARO 1969

19) con 38 hechos Av. Gral. Roca y Av.
Saenz,

29) con 35 hechos Av. Pto, Moreno y Av.
Saenz,

3%2) con 29 hechos Av. Saenz y Esquit.

49) con 23 hechos Av. Gral. Paz y Av. Ri-
vadavia,

59) Con 19 hechos Av. Rafael Obligado v

Pampa,

INTERGA

La proxima vez que necesite una tapa de cilindros u otra
pieza para su maquina Caterpillar coloquele una de
intercambio. A cambio de su conjunto usado

nuestro SERVICIO de

brindandole:
e rapidéz egarantia

= SERVICIO DE
INTERCAMBIO

SANTAMARINA, CALDERWOOD y GALKIEWICZ SR.L

Av. Fondo de la Legua 1232 - Martinez (Pcia. Buenos Aires) Tel 792-0020 al 29, Telex 012-1739, Casilla de
BUENOS AIRES - CORDOBA -
CATERPILLAR, CAT, y[Bson marcas de Caterpillar Tractor Co
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eeconomia eseguridad

INTERCAMBIO
le entregaré otro reparado a nuevo,

VENTAS - REPUESTOS - SERVICE

DT FBLIO0R

I}
Macrosa

AUTOMZADO

CATER FILI.AQH

MENDOZA - SALTA COMODORO RIVADAVIA

- TUCUMAN -

ANO 1970

19) con 41 hechos Av, Gral. Roca y Av.
Saenz,

29) con 34 hechos Av. Brasil y Lima (plaza
Constitucion).

39) con 30 hechos Av. Sienz y Esquit.

49) con 22 hechos Av. Gral. Paz y Av. Ri-
vadavia,

59) con 19 hechos Av. Leandro N, Alem y
Cangallo.

ANO 1971

19) con 40 hechos Av. Gral. Paz y Av. Ri-
vadavia.

29 con 38 hechos Av. Gral. Roea y Aw.
Siaenz,

39 con 32 hechos Av. Corrientes y Av. Fe-
derico Lacroze.

49) con 31 hechos Av, Saenz y Esquit.

59) con 21 hechos Av. Leandro N. Alem y
Cangallo.

RESUMEN DE LOS ANOS 1969/70/71

19) con 127 hechos Av. Gral. Roca y Av.
Saénz.

29) con 90 hechos Av. Siaenz y Esquin,

39) con 85 hechos Av. Gral. Paz y Av. Ri-
vadavia,

49) con 72 hechos Av. Brasil y Lima (Plaza
Constitucion).

59) con 63 hechos Av. Corrientes v Av. Fe-

derico Lacroze.

Correo 693, C. Central
SANTA FE




En Shell
siempre hay al

eloque es

_ Bateria - Filtros para aceite - Cubiertas
‘Especialidades:
Insecticida Shelltox con Vapona (aerosol)

_ Lustramuebles Shell con siliconas (aerosol)

Desodorante de ambientes Freshell (aerosol)
Minitira Shelltox con Vapona

nsecticida Shelltox con Vapona (liquido)
istramuebles Shell liquido

Solvente Industrial Shell

Aguarras Mineral Sangajol

Fluido para encendedores

Quiicmenchas

bricant Uso Dnmeshco

Hormiguicida Shelldrin A

Shell Anticorrosive 211

Cucarachicida Shell con Vapona (aerosol)
Detergente Sintético Teepol
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de octubre
Dia Del Camino

Nuevamen'c nos enzoniramos ante la grata
celebiacién del DIA DEL CAMINO, y una
vez mas es oportuno recordar los origenes
de su celebracién en nuestro pais,

La celebracion del DIA DEL CAMINO
surge como una resolucion del Primer Con-
greso Panamericano de Carreteras, que se
inaugurara en los salones del Principe Geor-
ge's Hall, el 5 de octubre de 1925. A raiz
de una iniciativa presentada por la Comisién
V de dicho Congreso, “Educacién, Propa-
ganda y Temas Varios”, se resuelve institiu
el 5 de octubre de cada afio, como DIA DEL
CAMINO, en todas las naciones de la Union
Panamericana, hoy Organizacion de los Es-
tados Americanos, en conmemoracion de la
sesion inaugural del Congreso mencionado.

Dicha rezolucion en su parte esencial ex-
presa,

19) Instituir el 5 de octubre fecha de la
inauguracion de este Congreso, como
DIA DEL CAMINO, en todas las na-
ciones de la Union Panamericana,

29) Invitar a Jos paises representados a
realizar ese dia actos piablicos en las
reparticiones administrativas, universi-
dades, colegios vy escuelas del Estado
v particulares, propiciar conferencias,
publicaciones, congresos, etc., y toda
otra manifestacion que tienda a de-
mostrar las ventajas de una buena
red caminera.

En nuestro pais, esa resolucion es motivo
pa‘a que en el afio 1928 el Automdvil Club
Argentino v la ex Direccion General de Puen-
tes y Caminos del Ministerio de Obras Pu-
blicas de la Nacién inicien las gestiones para
que el 5 de octubre de cada afio, sea insti-
tuido como “Dia del Camino”. Esta inicia-
tiva tiene como resultado el distado del De-
creto 2486/28 de fecha 5 de octubre de
1928, firmado por el sefior Presidente de !a
Repiiblica Doctor Marcelo T. de Alvear vy
el Ministro de Obras Publicas Doctor Ro-
berto M. Ortiz, cuyo texto es el siguiente:

“Vista la presentacion del Automovil Club
Argentino y lo informado al respecto por
la Direccion de Puentes y Caminos, y te-
niendo en cuenta:
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CELEBRACION DEL

La Ascciacién realizard su cena anual

El 5 de octubre préximo, con motivo de la celebracién del “Dia
del Camino”, se desarrollarén actos oficiales y privados en los que se
destacard la importancia de la actividad caminera y su fundamental
relacién con el proceso econémico-secial del pais.

Como es tradicional, la Asociacién Argentina de Carreteras reali-
zar§ su comida anual de camaraderia vial, como acto central de su par-
ticipacién en la celebracién del “Dia del Camino”.

Esta reunién, de la que se daran los detalles en el préximo némero
de esta revista, daré oportunidad, una vez més, pzra que se rednan los
hombres que, desde las esferas oficiales y privadas, tienen a sc cargo
el desarrollo de esta fundamental actividad. Al mismo tiempo, y para-
lelamente con esos contactos personales, la palabra de las autoridades
nacionales y de la Asociacién que se viertan en esa ocasién, darén las
pautas acerca del actual desenvolvimiento de la accién caminera.

DIA DEL CAMINO

“1°) Que el primer Congreso Panameri-
cano de Carreteras, celebrado en esta
Capital en octubre de 1925 bajo los
auspicios del Gobierno de la Nacidn,
instituyé el 5 de octubre como “Dia
del Camino” para todas las Naciones
que integran la Unién Panamericana;

“28) Que el mismo Congreso resolvid in-
vitar a los paises representados en él
a adherirse con actos publicos a la
celebracion de este dia;

“39) Que dadas las finalidades que inspi-
ran la peticion y siendo Ja norma
constante de este gobierno, propiciar
todo acto que tienda al progreso de
la vialidad del pais, corresponde ac-
ceder a lo solicitado,

El Presidente de la Nacién Argentina
DEQGRET A:

“Articulo 19 — Reconocer la fecha 5 de
octubre, instituida por el Primer Congreso

Panamericano de Carreteras como “Dia del
Camino”, debiendo la Direccion General
do Puentes y Caminos, prestar toda la co-
laboracién necesaria en los actos priblicos
que se efectiien para su celebracion.

“Art. 29 — Comuniquese, publiquese, hi-
gase saber a la institucion recurrente v
pase a la Direccion General de Puentes v
Caminos a sus efectos.”

Firmado: ALVEAR — ORTIZ

Podemos destacar que el mejor homenaje
que en nuestro pais se rindié al Dia del Ca-
mino fue la promulgacién de la Ley 11.658
—Ley Nacional de Vialidad— que el poder
Ejecutive dicté el 5 de octubre de 1932, con
la firma del Presidente de la Nacion, Gene-
ral Agustin P. Justo y el Ministro de Obras
Fablicas, Manuel R. Alvarado,

NOVEL SISTEMA PROTECTOR
PARA AUTOMOVILISTAS

Nota Enviada por el Departamento de
Informacién de la Embapjada Briténica
en Buenos Aires

La firma britinica Accles Britax Ltd., de
Warley, Worcs, ha desarrollado un nueve
concepto relacionado con la proteccién de
los ocupantes de automéviles. Conocido con
el nombre de sostén acolchado automitico,
el sistema consiste en un brazo almohadi.
llado que se mueve automiticamente y se
coloca frente al conductor o el pasajero y
descansa ligeramente contra su torax al po-
nerse en marcha el automévil. Una decele-
racion sibita hace que los brazos acolcha-
dos se cierren e impide que el pasajero sea
lanzado contra el interior del coche al fre-
nar inesperadamente o si se produce una
colision.,

La efectividad del sistema se basa en el
mecanismo de cierre de inercia que se ins:
tala junto a los asientos de los pasajeros.
Sobresale de este mecanismo un brazo que
absorbe la energia e incorpora la almoha-
dilla que descansa contra el torax del ocu-
pante del vehiculo. Con marcha normal, los
usuarios poseen completa libertad de movi-
miento.

El mecanismo de cierre de inercia entra
en funcionamiento cuando la rtipida decele-
racion hace que el dispositivo detenga todo
movimiento del brazo almohadillado. Esto a
su vez mantiene a los ocupantes del vehiculo
firmemente en sus asientos hasta que ha
pasado la emergencia.

La Accles Britax continfia investigando
variaciones del disefio. Los sistemas cons-
truidos hasta ahora van unidos al suelo del
vehiculo, pero podrian también instalarse
en las puertas. También se estin experi-
mentando  distintas formas de almohadillas
v se estd estudiando un mdoelo regulable
para ninos.



Como no la va a recordar...! Con nuestra excavadora "Kockum KL 250" pasa lo mismo;
no es la mas rapida pero si la mas robusta, de gran garra, con mucha fuerza de pe-
netracion.

Ademas Ud. puede realizar voladuras muy cerca de la maquina, porque esta construida
con chapa de 2'; lo que la hace muy fuerte.

Es de gran seguridad y sencillo mecanismo, por lo tanto no son necesarios "especialistas”.
Su pala frontal de hasta 1,4 m® esta especialmente disefiada para atacar un dificil frente
de cantera. Sin lugar a dudas...a lalarga es la que mas le rendira.

TRADICION EN NEILL MALCOLM: SERVICE Y REPUESTOS

NEILL MALCOLM ARGENTINAs.a.

SAN MARTIN 575 Tel. 31-7351 y 32-9005/06 Bs. As.
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Método de preparacion de materiales pétreos para

investigacion y su aplicaciéon en la construccion

de caminos

Por el

La técnica de construceion exige que todos
los materiales empleados en la ejecucion de
obras viales rennan los requisitos de calidad
indispensables para asegurar un buen com
portamiento de los pavimentos v una elevada
durabilidad de los mismos.

Entre estos materiales se incluyen los agre.
gados pétreos, graduados segin diversos ta-
maros.

Las propiedades de los materiales pétreos
que pueden influir en el buen comportamies: -
to de las obras que con elos se ejecutan, son
las que se indican a continuacién.

Para analizar la calidad de los materiales,
s¢ han formado los laboratorios v para mejor
ilustrar su obra, citamos la descripeion de!
laboratorio de Blois, extraida de una revista
francesa, como modelo d'une salle d'essais ét
d’analyse petrographiques.

La sala dotada por servicios de agua, eles-
tricidad( gas y aire comprimido, esti consti-
tuida por dos partes, divididas por una pare.l
vidriada; una destinada a la preparacion e
las muestras y la otra para el relativo estu-
dic de las mismos, (el aislamiento: es facil de
comprender; evita el polvo).

La sala primera cuenta con la pileta con
filtro para los andlisis rapidos, visuales, dis-
gregacion, lavajes, coloracion, tamizaje; un
conjunto para la confeccién de laminas:
rruchos, torno, estufas, ete.

La segunda parte de la sala comprende
un equipo con una lupa binocular, un micros-
copio polarizador y un aparato de determina-
ciones de rayos X, ademas Dbibliotecas de
obras geologicas.

Fl actual lahoratorio petrogrifico de Via-
lidad Nacional es mas sencillo, y algo pre
cario, sea por su ubicacién, ventilacion e ilu-
minacion,

Spe

Las propiedades bisicas que se requieren

en los materiales pétreos son:

19 Caracteristicas granulométricas.

20 Forma v grado de pulimento de las par-
ticulas.

39 Composicion mineralégica vy quimica —
estructura.

4° Crado de
los agregados.

50 Estado de descomposicion de los
nerales que componen la muestra.

fisuramiento y porosidad Jde

mi-

19 La buena graduacién granulométrica
(que puede ser variada por triturazion vy
zarandeo y que por lo tanto es modificable)
tiende a relucir los vacios de aire de la
mezela logrando mayor densidad delendién-
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Dr. Jorge J. C. Colombo y el Ing. Carlos Casal

do'a de los ataques y del aire y del agua que
penetran en los poros.

20 En la natuwraleza se encuentran par-
ticulas pétreas de muy diferentes formas:

esferoidales, alargadas, planos lajosas o de
transicion entre una y otra forma. Ei grado
de pulimento determina diferenziar las an-
gulosas de las redondeadas y grados de tran-
sicion, Las  angulosas presentan  incon-
venientes por lo que no es aconsejable el em-
plec de elevados porcentajes. Ellas incremen-
tan la rigidez de las mezclas, por provenir de
trituracion, presuponen mayor gasto y al em-
plearse en cantidades excesivas hacen menos
compactable la mezcla, exigen mayor nime-
ro de pasadas del equipo de compactacién.

32 La composicion mineralogica de wuna
roca se analiza por medio de la observacifin
con el microscopio, para determinar los
componentes y su porcentaje v ademas: fi-
suracion, planos de clivaie, eestructura, al-
leracion quimica v mecanica, todos factor=s
importtantisimos en el comportamiento de los
materiales pétreos; por lo tanto el analisis
microscopio sera objeto de un parrafo espe-
cial, que agregaremos a continuacion,

49 Con respecto a la estrustura de la roea
distinguiremos tres variedades de rocas.
Igneas graniticas: sus componentes cristai-

zaron Simultineamente, ofrecen una resis-

tencia igual en todas las direcciones —

Granitos, granodioritas, sienitas y dioritas,
Igneas porfiriticas: cristales grandes rodeados

de pasta cristalina, semicristalina y vitrea,

su resistencia es delerminada mas por 'a

pasta que por los cristales; si es vitrea

ofrece un matesial quebradizo —Basalto,

Melafiro, Andesita, Traquitas.
Sedimentarias sueltas como: cantos rodados,

grasa, arena, limo, arcilla, coloides.

cantos: > 50 mm

grava: > 2mm

arena gruesa: > 0,42 mm
arena fina: > 0,65 mm
limo: > 5 micrones
arcilla: < 5 micrones
coloide: << 1 micrdn
Segin D.N.V,

Sedimentarias cementadas: yoseen estructura
estratificada, aunque pueden ser granosas
o clasicas:

Segin el tamafio de los granos son: pse-
fiticas (grano grueso) psamitica (tamano
arena) y pelitica (tamafio arcilla). Su =e-
sistencia depende de las propiedades me-

cinicas de los de la cohesion
con el cemento.

En las rocas metamérficas () rodutcos de
igneas o sedimentarias modificadas por fac-
tores internas) cuanto mas interna ha sido
la metamorfosis, mayor es la adherencia en-
tre sus granos, tal los gneises y los marmoles,

Presentan a veces estructura esquistosa,
raralela v su resistencia depende de las di-
recciones, siendo mads resistentes cuando se
disponen las capas horizontalmente,

Otro factor negativo en el comportamienio
del material pétreo son las fisuras v los poros
provocados por accién mecinica y sobre todo
por la accién del calor o de los hielos. Ani-
bos hechos al dilatar los elementos compo-
rentes de las rocas determinan microfisuras
que se cambian en fisuras llegando a des-
trniv la roca reduciéndola (en zonas desér-
ticas) a arena,

granos o

Microfisuracién

Las rocas son enles discontinuos en todas
las escalas, Cuando esta discontinuidad deja
de ser visible a simple vista, se entra en el
dominio de las microfismas. FEstas microfi-
suras, por su frecuencia y su orientacion son
de gran importancia en el comportamiento
mecinico y en la alteracion de las rocas.

Pueden ser observadas sobre liminas pero
durante el trabajo de obtencién de las mis-
mas laminas, las fisuras pueden multiplicarse
apreciablemente, Se usa entonces invectar o
sumergir antes en la roca una resina colo-
reada (5 a 10 %de colorantes para eviden-
ciarlas).

Alteracion de las rocas

Los factores que determinan la alteracidn
de una roca son dos: quimicos y mecianicos.

Quimicamente una roca se altera a la ac-
cién de las aguas que arrastran minerales di-
sueltos y que al contacto de los otros mine-
rales que integran la roca, se combinan ori-
ginando diferenes compuestos; esta accién
muy lenta pero continna ataca y modifica
la roca, restindole cohesién y dureza.

No todos los materiales son atacados e
la misma forma, el mas resistente es cuarzo
por ser el mas duro, la mica negro mucho
menos resistente, origina la clorita y el caolin.

La alteracién mecinica o desintegracitn
depende de los cambios de temperatura, so-
bre todo en las zonas desérticas, donde se
verifican grandes diferencias térmicas entre



el dia y la noche. Otra causa es el arrastre
por las aguas de rios v mares; los elementss
pétreos chocan entre si, o son alcanzados y
golpeados por las olas, originando fisuracis-
nes. Otro gran factor de accidon mecinica
son los hielos, el agua que ha penetrado =n
fisuras al cambiarse en hielo se dilata le-
sintegrando la roca.

Procedimiento de preparacion para
obtener cortes petrogrificos a utilizar
en observaciones microscopicas

La observacion sistematica con el micros-
copio de polarizacion, nos proporciona una
informacion que permite identificar indivi-
duos mineralogicos y  estructuras  de  los
mismos,

Estos estudios microscopicos deben hacerse
sobre laminas de caras paialelas del espesor
de 0,001 - 0,005mm que se preparan de ia
siguiente manera,

De la muestra de la roca, se hace saltar
una esquirla chata ya sea con un serrucho
circular y con polvo de esmeril o corona de
diamantes, o més practicamente con un cer-
tero golpe de martillo.

Esta esquirla, se reduce por desgaste al
tamano conveniente por medio de carboru.-
dum en discos especiales de maquina, Asi
reducida, se pule cuidadosamente una cara,
frotandola con agua y polvo de esmeril cada
vez mas fino v terminando el pulimento con
polvo impalpable: Aloxite (6xido de alumi-
nio) o ceniza de estano con Oxido rojo de
hierro, sobre una plancha de vidrio esmerila-
do. Obtenida asi una cara perfectamente plana
v lisa, se la adhiere con resina (balsamo del
Canadd) cocinado a calor suave (x), sobre
un portachjeto, o laminilla de vidrio, pre-
sionando la esquirla de modo que la adle-
vencia sea perfecta y no contenga burbuii-
tas de aire, pués éstas a quedarse, produci-
rin confusion al hacer el eximen Optico,
Para obtener una nueva superficie parale'a
a ésta, reduciendo el espesor hasta el punto
deseado, se afirma el cristal con la esquirla
adherida sobre el disco de desgaste que se
hace girar rapidamente v que, con polva de

esmeril cada vez mas fino v azua, van re-
duciendo el espesor.

Se finaliza el trabajo sobre el vidrio esme-
rilado con el polvo impalpable (Aloxite). Para
saber con precision cuando el trabajo ha
concluido no es suficiente todavia si la pre-
paracion ha llegado a ser transparente al
punto de dejar leer a través de ella una es-
critura fina, sino también es necesario exa-
minar al microscopio para verificar que los
individuos minerales adyacentes no se -
brepongan ni siguiera por los bordes, lo que
imposibilitaria el estudio.

Es conveniente, por razones de estéticu,
pasar el corte petrogrifico a otro portaon-

(x) Cocinar el bdlsamo: consiste en poner clerta
cantidad en una cipsula de porcelana, calen-
tandolo suavemente y un método practico
para constatar que esta cocido, es tomar un
poco con una pinza e ir tocando con ella, la
superficie de la ufia, hasta el momento en
que el balsamo no se adhlere o sino des-
prenden hilos con una pinza gue se hacen
quebradizos al contacto del aire.

ﬁmm ;u-?uﬁ'u mot)

jeto que se limpiast  cuidadosamente  con
solvente (xilol). Luego se cubre con cubri-
objeto que se adhiere también con resina.

Una vez obtenida la preparacion se la lleva

a temperatura de 43°-50° para que se
seque completamente, y se la identificara

con una etiqueta, Luego, mediante el mi-
croscopio retrogrifico que es el nedio para
identiticar cada individuo mineralogicn el
corte, puesto entre el objetivo y la platina
v sino con nicoles cruzados para obtener luz

polarizada, (Fig. 1),

Observaciones con luz polarizada

El microscopio de polarizacion difiere del
comim, por poseer un prisma de Nicol (pola-
rizador), entre el espejo y la platina donde
se coloca la preparacién y otro prisma (anali-
zador) entre este objetivo v el ocular; amhos
prismas son giratorios v gruduables.

espejo, cruza €l

La luz incide contra el
polarizador y va rolarizada incide sobre ¢l
mineral que esti sobre un portaohijeto.

Si el mineral es oOpticamente activo da2s-
via la luz y para desviaciin  se
mueve el segundo prisma de nicol o esa el
analizador: debajo de la platina se coloca un
aparato denominado condensador que consta

medir la

de dos lentes, uno mas convexo que el otz
el todo facilmente rebatible; el lente no
convexo permite hacer las observaciones a
luz palralela, mientras que el otro, muy con-
vexo las hara hacer a luz convergente.

Consta el microscopio de sus correspon-
dientes juegos de obijetivos v oculares ai-
merados.

Los minerales que presentan el fendmeno
de la refraccion, v el rayo refractado es uno
solo, se llama monorrefringentes, asi son los
cristales del sistema cnbico y los minerales
amorfos.

Cuando un rayo de luz ordinario
en un medio cristalino anisétropo (o sea de
distinta velocidad de sus particulas), no pue-
de propagarse con la misma velocidad en
todas las direcciones; por lo tanto se forma-
ran dos rayos de vibraciones perpendicularss
entre si y los minerales que presentan este
fenomeno se llaman hirrefringentes.

Todos los cristales, menos los del sistema
cibico, son birrefringentes. Esta doble refrac-
cion solo se aprecia tallando los cristales en
determinadas direcciones porque hay una
direccion en la cual no se presenta la doble
refraccién pero solamente la refraccion ser.-
cilla: esta direccion que da un solo ravo se
llama eje éptico. Los cristales cibicos son

entra
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polidxicos (tienen: muchos ejes Gpticos), puss
dan siempre un solo rayo; los cristales del
sistema cuadratico y exagonal son mono-
éxicos, es decir poseen una sola direccién o
sea un solo eje 6ptico segiin el cual dan la
refraccién sencilla. Los cristales del sistenca
rémbico, monoclinico y triclinico son biaxicos.

Observaciones a luz polarizada paralela

Trataremos aqui las observaciones de ios
minerales al microscopio con nicoles cruza-
dos, es decir con el polarizador y el analizador
en sus posiciones correspondientes (fig. 2)
para hacer vibrar la luz sobre el mineral en
dos posiciones.

Con este pocedimiento, se pueden distin-
guir ante todo, las substancias amorfas y las
monorrefringentes (que son las del sistema
ctbico) de las birrefringentes que son las de
los demés sistemas poque tanto las amorfas
como las monorrefringentes aparecen siempre
obscuras, cualquiera sea la orientacién de la
Jamina y por mas que se gire la platina, (por-
que los rayos al incidir sobre esas susperficies
opacas que son reflejadas segin las figu-
ras 3 y 4).

PRrisMA pE Nicor Y MARCHA
DE _LOS RAYOS
A : estrato de Bdlsamo de Canadd “resina”
z0 ; rayo incidentle
0DC : rayo ordinario )
oEy :rayo exlraordinario

th.S

Marcwa DE_un RAYO LuMinNosO
POLARIZADO

AB : rayo luminose ;
« : plano de polarizacion
P :plano de vibracion

Fi3.4

Demis esta decir que hay que analizar
muchas secciones, porque también algunos
cristales birrefringentes se comportan como los
monorrefringentes (es decir aparecen obscuros)
cuando la seceién venga cortada nomalmente
a un eje Gptico.
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Se analizain pués, muchas secciones no
solamente para evitar el caso anterior pero
también porque pueden presentarse otras si-
tuaciones como por ejemplo en los anfiboles
y en los piroxenos, en los cuales, si la seccitn
es paralela al eje vertical, las trazas de las
grietas prisméiticas en vez de cruzarse en an-
gulos de 1249 y 879 como en las figuras apa-
recen todas paralelas.

Crecimientos: se presentan casos de creci-
mientos, cuando dos o méas individuos crista-
linos se juntan en forma de constituir una
masa tnica manteniendo en su crecimiento
una relacién constante entre si.

Tenemos por ejemplo el caso de los feldes-
patos que crecen en forma distinta segin sus
respectivas especias quimicas, siguiendo la ley
de Carlbad, la ley de la Albita, la ley
del Periclino o combinaciones de las mismas
v se resuelven con la formacién de un sistema
de liminas cruzadas o paralelas, que dan es-
tructuras como de “tejidos”, perfectamente
reconocibles entre nicoles cruzados.

Extincién: por extincién se entinede el mo-
mento en que los individuos cristalinos apa-
recen obscuros, después de haber sido ilu-
minados,

Se pueden presentar tres casos de extin-
cién: paralela, simétrica e inclinada,

a) es paralela cuando la cara del cristal esti
situada paralelamente a uno de los hilos
del reticulo del microscopio (fig. 5).

Extincién

T

tras gque a luz natural todo aparece como
substancia homogénea, por ejemplo el peder-
nal y la serpentina.

Relacion entre colores de interferencia
espesor y birrefringencia

Segiin el espesor de la preparacién de la
muestra obtenida que puede varias entre 0,001
y 0,005 (ver tabla de Birrefringencia en Op-
tical Mineralogy - Roger y Korn se obtienen
colores de interferencia que el mineral hi-
rrefringente de la preparacion presenta a
nicoles cruzados. Para obtenerla se busca ia
méaxima extincién o menor intensidad de luz;
luego colocamos la cufia de cuarzo, que es
un dispositivo adicional hasta obtener un color
gris claro y procedemos a retirar dicha cufa
observando los colores v anotando su sucesion.

Observaciones a luz polarizada
convergente

Para transformar el microscopio en pola-
riscopio, a luz convergente se procede del
siguiente modo:

12 se coloca el objetive de mayor tamaio.

29 ge coloca el condensador en la marcha de
los rayos y lo mismo el nicol analizador.

39 se coloca la lente de Bertrand al paso de
los rayos.

49 ge quita el ocular,

K’E
Pare

Tola FigS

b) es simétrica cuando uno de los hilos del
reticulo biseca el cristal (fig. 6).

¢) es inclinada cuando el cristal esti en esa
posicién con respecto al reticulo (fig. 7).

Procedimiento para determinar el #angulo
de extincién se hace coincidir el contorno del
cristal o linea de clivaje, después de haber
quitado el analizador, con uno de los hilos
del reticulo sea éste horizontal o vertical hasta
obtener la maxima iluminacién. Se lee el ni-
mero de grados en la platina del microscopio,
se vuelve a colocar el analizador y se hace
girar la platina hasta que se extinga (es decir
llegue al maximo de obscuridad), se procede
a una segunda lectura de grados y la dife-
rencia nos dard el valor del angulo de ex-
tincidn.

En ciertos minerales compuestos por “agre-
gados cristalinos”, el empleo de la luz pola-
rizada paralela es también necesario, para
poder individualizar los componentes por los
diferentes tiempos de extincién, lo que indica
la presencia de pequeiiisimos individuos, mien-

: Fig.37
Fige ToeTada 3

De esta manera se obtendran nitidas figu-
ras de interferencia llamadas isogiras que sc
presentan del siguiente modo:

a) si aparece un conjunto de anillos colorea-
dos concéntricos, atravesados por una cruz
negra que al girar el analizador esta subs-
tituida por otra cruz blanca; entonces el
mineral es monodxico y la limina estd
cortada perpendicularmente al eje dptico
(cristales del sistema cuadritico y exago-
nal) (fig. 8).

b) si en cambio, los anillos aparecen de forma

, eliptica v la cruz al hacer girar se resuelve
en dos curvas de hipérbole que se llaman
lemnircatas, entonces el mineral serd bid-
xico (cristaes del sistema rombico v tri-
clino) (fig. 9).

Todas estas observaciones que nos guian
en la individualizacién de los diferentes com-
ponentes pueden ser ejecutadas, tanto solre
finas secciones de roca como sobre laminitas
de exfoliacién o granos aislados de polvos y
arenas,
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Empleo de liminas orientadas:

El microscopio tiene dispositivos como la
lamina de mica 1|4 ) (de onda) que sirve
para el estudio de minerales que dan co-
lores de interferencia comprendidos entre el
limite del primer 6rden y el principio del se-
gundo orden de la tabla de birrefringencia.

Otro dispositivo es la limina de yeso pri-
mer orden que se emplea para los minerales
pocos birrefringentes que presentan, a nicoles
cruzados, un color gris obscuro. Ambos dis-
positivos: la limina de mica 14 . y la la-
mina de yeso de primer orden nos ayudara

CASO A

fa

Fig-8

a establecer cual de las direcciones de ex-
tincion es positiva v cual es negativa.

Minerales opacos

Se llaman minerales opacos aquellos que
no se dejan atravesar por los rayos luminosos.
Cuando un rayo luminoso cae sobre un mine-
ral opaco es reflejado v sufre una desviacion
quedando iluminada la superficie del misno
por lo que el mineral es observable,

Con respecto a la normal, el angulo forma-
do por el rayo incidente es igual al angulo
formado por el rayo reflejado y la normal:

Algunos minerales opacos son: pirita (Fe
S2);  magnetita (Fe” Fe” ‘04); Ilmenita
(Fe Ti 03); Ematita (Fe 203); Pirrotita (Fe S);
Cromita (Fe Cr 204).

La pirita a luz reflejada muestra un color
amarillo-grisiceo palido; la magnetita tiene
color gris-acerado; obscuro; la ematita da
color gris-acerado; la cromita da color café
obscuro casi negruzeo y la pirrotita da un
colo: amarillo bronce.

cCASO 8

FL3.9
Medicion de Minerales

Para medir minerales, se usa un tipo espe-
cial de ocular, con escala horizontal. Un mé-
todo prictico consiste en hacer coincidir el
centro  del ocular micromatico
con la parte media del mineral componente
y luego se cuenta el nimero de divisiones,
tanto a uno como a otro lado, se suman ¥
se tiene asi el largo de! mineral; para el ar-
cho se procede del mismo modo.

reticulo  del

Una vez tomadas las medidas en milime-
tros v de acnerdo al aumento del objetivo,
se va a la tabla de valores y se multiplica
por los micrones gue da el objetivo usadv.

De esta forma los valores en milimetros se
reducen a micrones.

Preparaciones de Granos Sueltos

Para la observacion de preparaciones <'e
grano suelto, se toma un porta-obletos, se
lo limpia previamente con xilol (solvente) y
luego se ponen los granos sueltos de arena
tina, previamente tamizados por el tamiz
200 o el 250. Se pone dicho material con
un poco de agua, se desparrama con una pun-
ta de acero uniformemente y se lo lleva a
secado. Luego se rone balsamo del Canadi
(una pequefia cantidad v cocido previamente)
sobre dichos granos e inmediatamente se lo
cubre con un cubre-objetos. Se pasa la pre-
paracidn sobre la Hama de un mechero hasta
secar,

Microfotografias

Para reproducir un preparado microscd-
pico se emplea la microfotozrafia. Mediante
una fuente luminosa intensa se proyecta la
imagen real de la preparacion sobre la placa
que debe ser ortocromatica. Cuando los co-
lores resaltan mucho, es imprescindible el
emeleo de un filtro de luz (vidrio amarillo).

Se puede recurrir al dibujo cuando se quie-
r¢ hacer resaltar algunas partes de la prepa-
racion acentuando los trazos mas importantes
v la estructura yparticular.

SE CONSTITUYO CADESS (COMISION
ARGENTINA DE DIVULGACION
Y ESTUDIO DEL SLURRY SEAL)
ADHERIDA A [ISSA DE EE.UU.

Sus finalidades seran:

a) Interesarse por los problemas de ca-
racter técnicos y cientificos inherentes
a las lechadas asfalticas.

b) Realizar estudics e investigaciones so-
bre la aplicacion de las lechalas as-
falticas.

¢) Organizar reuniones para exponer los
resultados de los estudios e investiga-
ciones realizadas en el pais v el ex-
terior; cambiando ideas sobre los te-

sido presentados
por los miemhros de la comisién; pu-

blicar los trabajos presentados en di-

chas reuniones y las conclusiones o

informes de interés técnico en general.

d) Proporcionar informacién técnica a to-
dos aquellos que lo soliciten.

e) Interesar a los entes oficiales por la
utilizacion del sistema.

Dicha Comisién cuenta con miembros
particulares relacionados con el sistema y
organismos oficiaies.

E! Comité Ejecutivo esta actualmente
integrado por el Ing. Oscar Amaury Ri-
vara, representante de la Direcciéon Na-
cional de Vialidad y los sefiores Tito
Kohner y Horacic Salmeri en represen-
tacion de los miembros particulares.

mas que hubieran

CONFERENCIA INTERNAC ONAL
SOBRE DISENOS ESTRUCTURALES
DE PAVIMENTOS ASFALTICOS

Ern la Tercera Conferencia Internacio-
nal sobre Disefios Estructurales de Pavi-
mentos Asfilticos que se realizé en Ia
ciudad de Londres entre el 11 y el 15
de setiembre 1ltimo, en la que se consi-
deraron temas especificos sobre los mas
racionales disefios estructurales, concurrié
un2 importante delegacién de nuestro pais
integrada por profesores universitarios, con-
sultores viales y especialistas en el tema
de pavimentos flexibles.

Er esta Conferencia que se presentaron
méas de 100 trabajos sobre disefio estruc-
tural y las técnicas de calculo mas avan-
zadas, participaron méas de 700 delegados
do 40 paises, lo que destaca la importan-
ciz de este congreso internacional y su
proyeccion sobre la tecnologia de los pa-
vimentos flexibles.

Debemos reiterar que las autoridades de
esta Conferencia designaron al doctor Al-
frede Pinilla, presidente de la Comisién
Permanente del Asfalto de nuestro pais,
“Chairman” de la sesién primera, lo que
significa una notable distincion para la
Argentina y un justo reconocimiento a la
oxperiencia y conocimientos que sobre esta
especialidad posee el mencionado profe-
sional.

Il REUN.ON ARGENTINA
DE MECANICA DE SUELOS E
INGENIERIA DE FUNDACIONES

Con el auspicic de las Universidades Na-
cionales del Sur y Tecnolégica Nacional,
so realizard en Bahia Blanca entre el 24
y el 28 dc octubre venideros la Tercera
Reunién Argentina de Mecinica de Sue-
lo: e Ingenieria de Fundaciones (III?
RAMSIF),

Contari esta Reunion con la presencia
do figuras cientificas de relevancia mun-
dial como el doctor Ralph Peck, actual
presidente de la Sociedad Internacional de
Mecdnica de Suelos y profesor de la es-
pecialidad en la Lniversidad de Illinois
(USA) y el doctor ingeniero R. Marsal,
argentinc residente en Méjico donde es
profesor de la Universidad Auténoma de
aque! pais.

La: deliberaciones y consideracion de los
traabjos que se presenten se llevarin a
cabo en los salones de actos de las Uni-
versidades del Sur y Tecnolégica Nacio-
nal, Cualquier informacién adicional sobre
estn Reunion podra solicitarse al ingeniero
Guillermo A. Gonzélez, secretario del Co-
mit¢ Organizador, 25 de Mayo 481, Ba-
hia Blanca.
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XX CONVENCION ANUAL DE LA
CONSTRUCCION

En la ciudad de Posadas, provincia de Misiones, se rea-
lizé durante los dias 7 al 11 de agosto Gltimo la XX Con-
vencién Anval de la Construccién, en cuyo transcurso se
analizé la situacién general por la que atraviesa la industria
de la consiruccién. Mas de 120 empresarios de todo el pais
expusieron sobre los diversos aspectos y problemas relacio-
nados con la actividad de esa rama empresaria.

Simultineamente, y como parte de la convencién, se
realizaron la X Reunién de Abogados y la Il Reunién de
Asesores Econémicos Impositivos de la Camara y de empre-
sas asociadas. Asimismo, y respondiendo a un especial pe-
dido de las autoridades provinciales de Misiones, el evento
tuvo el carécter de adhesién y homenaje al Centenario de

la constitucién del Primer Consejo Municipal de la ciudad
de Posadas.

El gobernador de Misiones, brigadier mayor (R) Angel
Vicente Rossi, asistié a la sesién inaugural que se realizé en

Las empresas constructoras del pais, reu-
nidas en la ciudad de Posadas, en la XX2&
Convencién Anual de la Camara Argentina
de la Construccién, por uninime decisién de
los Delegados asistentes, haciéndose eco de la
alarma gue cunde intensamente en todos los
ambitos a ellas vinculados, a consecuencia de
la aguda crisis que estin padeciendo.

CONSIDERANDO:

1) Que buena parte de esas empresas
constructoras estin al borde de la desapari-
cién: las dedicadas a la obra piblica por
graves dificultades econdmicas o por caren-
cia de nuevas obras, fruto del incumplimiento
de planes existentes y de inciertas perspecti-
vas para el fuauro; y las orientadas a la obra
privada, por estar huérfanas del necesario
apoyo que comporta la existencia de condicio-
nes favorables para la inversion inmobiliaria.

2) Que unas v otras se encuentran asfi-
xiadas por apremios y urgencias con que las
persigue una nunca igualada voracidad fiscal.

3) Que esa voracidad fiscal no se com-
padece de la afligente situacién en que el
mismo Estado ha sumergido a muchas de
ellas al demorar —como pocas veces— los
pagos pertinentes a los contratistas de obras
publicas mientras crece, a costa del sacrificio
del ingreso de ciudadanos y de empresas,
una burocracia que proporciona empleo sin

la sala de Deliberaciones de la ex Cidmara de Representan-
tes de esa provincia.

En el acto de clausura, ademas de las autoridades de
la Camara Argenhna de la Construccién encabezadas por su
presidente ingeniero César M. Polledo y los representantes
de las delegaciones provinciales de la entidad que intervi-
nieron en las distintas sesiones de trabajo, asistieron el mi-
nistro de Economia y Obras Piblicas de Misiones, ingeniero
agrénomo Lyautey Edison Lenuzza, el director Nacional de
Arquitectura de MOSP, arquitecto Ricardo Frigerio; los
subsecretarios de Obras Publicas de San Luis, capitin de
corbeta Ricardo C. Cecchi y de Enire Rios, sefior Mario Pe-
dro Osella; el presndenie del directorio provincial de Via-
lidad de Entre Rios, ingeniero Alberto O. Brea; el inten-
dente municipal de Posadas, vicecomodoro (R) Sergio Artley
Gémez, y ofras autoridades.

Al finalizar la convencién se dio a conocer lo que los
empresarios denominaron la DECLARAC'ON DE POSADAS,
cuyo texto transcribimos a continuacién,

En el acto de clausura habla el Ing. R. Servente. Lo acompaian el Vicecomodoro
Goémez, los ingenieros C. M. Polledo, L. E. Lenuzza, A. Toubes, el Capitin Cecchini
v el ingeniero R, Marghetti

contrapartida de rendimiento y que consume 6) Que no puede demorarse un instante vadas, las estatales no contribuyen al cre-

recursos penosamente obtenidos, en asuntos
de efecto publicitario v negativo o nulo be-
neficio econémico,

4) Que queda asi sefialado el propio Es-

solvencia del sector en el drea de la obra  pectivo sector.

piiblica, 7) Que el fendmeno més deteriorante de
nuestro sistema de recaudacién. y- de aplica- RESUELYE
cidon de recursos reside en que el Estado
50 % de la actividad 1°
economica macional a través de sus reparti-
ciones y empresas estatales o paraestatales, y
tria de la construccion. 8) Que, a diferencia de las empresas pri-

5‘ Que es inexplicablemente contradicto-
ria la politica reiteradamente anunciada de
preservar las fuentes de trabajo con la situa-
cibn de desamparo que amenaza a mas de
500.000 familias que dependen de la indus-
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mas la adopeién de medidas que promuevan

concentra cerca del

cimiento del ingreso de las tesorerias fiscales

y reactiven la construccién privada que esti  pues estin exentas de impuestos, gozando
hoy en franca agonia a causa de la insegu-
ridad econémica y la falta de alicientes po-
tado como principal responsable de la in- sitivos para movilizar

asi —en detrimento de la economia toda—
de un privilegio dificil de justificar.

inversion del res- LA XX& CONVENCION

DE LLA CONSTRUCCION

— Hacer publica la sitnacion de angus-
tia que vive la Industria de la Cons-
truccién del pafs.

(Continda en la péag. 25)



ARGENTINA ES SEDE
DE UNA ENTIDAD
INTERNACIONAL

La Asociacién Panamericana de Fian-
zas, fundada durante una Asamblea
realizada en Jamaica en los Gltimos dias
de febrero del corriente aiio, tiene su
sede permanente en la Argentina se-
gin lo anuncié ¢l Secretario General
de dicha entidad internacional, doctor
Agustin de Vedia (h).

Se explic durante la conferencia de prensa
realizada al efecto, que la Asociacién Pana-
mericana de Fianzas esti integrada por
empresas de Canadd, Estados Unidos, Mé-
jico, Guatemala, Nicaragua, Panami, Co-
lombia, Venezuela, Brazil vy Argentina
que se dedican al afianzamiento de obli-
gaciones y especialmente de aquélas vincu-
ladas con la ejecucion de contratos de obra
piblica en todos los paises del Continente
Americano. El doctor Vedia resaltd la im-
portancia que reviste, en las actuales circuns-
tancias, la eleccion de la Argentina como sede
de una entidad internacional que esti desti-
nada a cumplir un papel trascendente en to-
do lo relativo a obras de infraestructura en
lo: paises del hemisferio. T.a Asociacién Pa
namericana de Fianzas, segin se afirmé,
constituird un vocero de las instituciones afian-
zadoras ante los distintos gobiernos e insti-
tuciones financieras nacionales ¢ internacio-
nales que realizan la planificacién y el fi-
nanciamiento de las obras publicas en el
continente. Hizo saber el doctor Vedia que
estz entidad realizard su primera Asamblea
Anual en Méjico durante la Gltima semana
do octubre del corriente afio, previendose la
realizagion de la asamblea correspondiente
al afio 1973 en la Republica Argentina du-
rante el transcurso del mismo mes.

Anunci finalmente el doctor Vedia que
con el auspicio de la Asociacién Panameri-
cana de Fianzas, se realizari en la ciudad de
Buenos Aires,” durante los dias 5 v 6 de
octubre préximo, un Seminario Internacional
al que ha prestado su auspicio y del cual par-
ticiparan representantes gubernamentales v
privados de Brasil, Uruguay, Bolivia, Para-
guay, Peri, Chile y Argentina durante el
cual se realizarin tareas de estudio relativas
al desarrollo de los seguros de caucién y al
afianzamiento de las obligaciones de los con-
tratistas de obras de infraestructura. La reali-
zacion de este Seminario dara oportunidad
para el intercambio de ideas en torno de un
amplio temario que incluye, entre otros te-
ms, las formas de colabgracién técnica vy
comercial entre los mercados representados.

COMPLEJO CRUCE DE CAMINOS EN BIRMINGHAM, INGLATERRA

Este gran cruce de caminos a distintos niveles en Gravelly Hill, Birmingham
—conocido localmente como el “Empalme Spaghetti”— es el mas grande de
Gran Bretaiia. Forma parte del sistema carretero de las Midlands y la extensién
sur de la carretera M 6 entre Dunston, cerca de Stafford, y la carretera M 1 en
Cattorpe, Leicestershire. Este cruce brinda al centro de la ciudad de Birmingham
un acceso directo con cualquier parte de Gran Bretaiia. Ha sido diseiiado de
forma tal que contenga 18 senderos diferentes que brinden libre circulacién
a los vehiculos y al mismo tiempo no afecte la tierra o las propiedades en lo
méds minimo. La mayor parte de los caminos corren a diferentes nivales que
van desde unos pocos metros hasta 24,4 m de distancia del suelo en su punto
més alto. Se utilizaron en la construccién 135.000 m’ de hormigén reforzado

por 13.000 ton. de varillas de acero.

XX CONVENCION ANUAL...

(Viene de la pag. 24)
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Poderes Publicos la
urgente consideracién de los proble-
mas a que esta declaracion se refiere.

— Poner especial énfasis en la necesidad
de encarar sobre nuevas bases la fi-
nanciacién de obras pablicas, buscando
poner término a la grave dificultad
que a la recaudacién de recursos ge-
nuinos provoca el hecho de que gran
proporciéon de la actividad econdmica
esti en manos del sector publico, cu-
vag empresas estatales no sélo no con-
tribuyen con los impuestos que les co-
rresponderia, sino que absorben buena
parte de aquéllos recursos, desviin-
dolos de la finalidad de bien piblico
que es el motivo vilido que
justifica la imposicidn.

! — Exponer a la consideracion piablica la

paraddjica situacién de un pais pleto-
rico de riqueza humana y de recur-

— Reclamar de los

tinico

sos naturales que carece —pese a la
frondosidad de gastos del sector pu-

6¢

—- Reclamar una

blico de infinidad de obras funda-
mentales de infraestructura cuya exis-
ineludible requisito previo
para alcanzar el desarrollo que la Re-
publica reclama imperiosamente.

tencia es

- Destacar la funcién estimulante que

para la economia toda del pais v, espe-
cialmente para alarmante
problema de la desocupacién que ame-
asolarlo caracteristicas dra-
maticas, tendria la puesta
en ejecucion de un intenso y adecuado
plan de obras publicas necesarias de-
bidamente financiadas vy,

revertir el
naza con
inmediata

rapida accion que esti-
privada abarca
principalmente la vivienda— median-

mule la obra —que
te sistemas de financiaciéon y de des-
gravacion impositiva idéneos que evi-
ten la desaparicién de este importante
sector de la actividad, v uno de los
de los de mayor incidencia en la eco-
nomia general de la Republica.
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Reunién de la International Road Federation en Brasilia
11 REUNION DE ORGANIZACIONES VIALES

PONENCIA PRESENTADA POR LA ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETERAS

Entre el 18 y el 20 de setiembre Gltimo se realizé en Brasilia la Reunién
Regional de la International Road Federation, patrocinada por el Departamento
Nacicnal de Estradas de Rodagem y la Asociacién Rodoviaria de Brasil, de cuyos
detalles técnicos daremos amplia informacién en el préximo nimero de esta
revista.

En esta Reunién la Asociacién presenté la ponencia “Dia Interamericano
de la Seguridad en el Transito” que transcribimos a continuacién y cuyo autor
es el Ing. José B. Garcia, profesional que representé a la entidad en esa opor-
tunidad. También representaron a la Ascciacién nuesiros delegados en Santa
Fe y Formo:a, ingenieros Marcelo ). Alvarez y Luis Schattner, respectivamente.

Por la Direccién Nacionzl de Vialidad asistieron su Administrador General,
Ing. Roberto M. Agilero Olmos y el Director de Planificacién Vial, Ing. Carlos
O. Wydler. Esta Reparticién presenté los trabajos “El programa vial y el des-
arrollo de la consultoria argentina”, por el Ing. Agiiero y “Manual para proyec-

tos de obras de mejoramiento de pavimentos flexibles”, por el Dr. Celestino
L. Ruiz.

Nuestros atociados, Dr. Jorge O. Agnusdei e Ing. Duilio D. Massaccessi
hicieron llegar el trabajo “Anilisis de los componentes estructurales de un pa-
vimento urbano luego de 27 afios de servicio”.

Ademis por la Direccién de Vialidad de la provincia de Corrientes asistie~
ron los siguientes profesionales: agrimensores José de la Cruz Soto, Hugo H.
Lépez, Eugenio Benito, Claudio D'Ascenso, Carlos F. Hermann, Joaquin Alarcén,

ingenieros Gladis M. Requena e Issac Staroselsky.

PONENCIA PRESENTADA POR LA
ASOCIACION ARGENTINA DE
CARRETERAS

Autor: Ing. JOSE B. GARCIA

La seguridad en el transito es uno de los
primordiales problemas que trata de resolver
lz Ingenieria de Transito.

La magnitud de los accidentes de transito
po: sus consecuencias sociales y econdmicas,
merece de parte de las autoridades responsa-
bles del transito puablico una consideracion v
anilisis especial, tratando de aportar solucio-
nes en salvagnardia de los intereses de la
comunidad.

El interés demostrado por el control de
esto problema siempre se manifiesta con prio-
ridad en aquellos paises o ciudades donde el
nivel de vida ha hecho posible que sus habi-
tantes posean v ccnduzean automdviles cada
ve: en mayor grado.

La seguridad ha sido encarada por los in-
genjeros de transito no solo mejorando los di-
sefio: geométricos de calles o carreteras o uti-
lizando las mis avanzadas tecnolégicas viales
rara su demarcacion o

senalamiento, sino
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también tratande de acrecentar la educacion
vial de la poblacién inculeandoles una arrai-
gacda conciencia vial.

La adopeion de normas uniformes que re-
glamentan la circulacion de los vehiculos y
los dispositivos para el control del transito
ha contribuido en gran medida al logro de
esos objetivos,

L~ Comision Técnica de Transito y Segu-
ridad de los Congresos Panamericanos de Ca-
rreteras tiene el mérito de haber aprobado,
en el dltimo Conzreso realizado en Quito, el
Manual Interamericano de Dispositivos para
e! Control del Trinsito, correspondiéndole a
cada pais miembro de la O.E.A. la respon-
sabilidad de su adopcién.

Esa misma Comision Técnica tiene una
Sub-Comisién de Educacién y Adiestramiento
en materia de Transito que tiene por mision
recopilar y suministrar informacion que so-
bre la materia le envian o requieran los dis-
tinto: paises americanos,

En la mayoria de los paises mas motoriza-
dos se han constituido comisiones o comités
—ya sean estatales o privados— de preven-
cion de accidentes o de seguridad vial que
tienen por objeto estudiar, proponer v difun-

dir las normas tendientes a acrecentar la Se-
guridad Vial,

Lo Repiiblica Argentina conmemora en el
dia 10 de junio, que es el aniversario de la
fecha (1946) en que se procedid al cambio
d¢ circulaciéon de izquierda a derecha, insti-
tuyendo en esa fecha el DIA DE LA SEGU-
RIDAD EN EL TRANSITO, organizando por
tal motive conferencias alusivas al tema y cla-
ses especiales en las escuelas.

Ademas, en forma permanente, la Asocia-
cién Argentina de Carreteras ejecuta una ta-
ren de divalgacién de normas y dispositivos
do seguridad en el transito, como contribu-
cibn a este importante aspecto de la vida
actual, Esa accién también se proyecta den-
tro de organismos creados especialmente a
ese efecto, como por ejemplo el Comité de
Seguridad en el Transito de la provincia de
Puenos Aires, creado hace ya casi diez afios,
con asiento en la ciudad de La Plata, capital
do esa provincia, en el que la Asociacién ha
desempefiado una importante labor. que con-
tinda en el presente.

El problema que crea la circulacion de ve-
hiculos, a medida que se van mejorando las
redes viales de los paises y se va incremen-



tando los parques automotores nacionales re-
basan las posibilidades del control local y
obliga a considerarlo con proyecciones inter-
nacionales.

Por tal motivo, todas las iniciativas locales
tendientes a lograr la tan preconizada con-
ciencia vial serain mas efectivas cuando se
logran coordinar esos esfuerzos entre distin-
tos paises.

Es por todo ello que la Asociacién Argen-
tina de Carreteras propone a la I Reunion
de Organizaciones Viales la siguiente:

PONENCIA

Visto la fundamental incidencia que tienen
laz medidas de seguridad en el transito en la
reduccién de los acicdentes que ocurren en
este campo de la vida actual y
Considerando:

Que es esencial para el mavor éxito de
estas medidas gue exista una conciencia pii-
blica generalizada que facilite sy imposicion
y observancia;

Que destinar un dia a celebrar y divulgar
con especial éntfasis las no.mas de seguridad
ei una medida eficaz para mantener y exten-
de: la conciencia piblica en esta materia;

Que en ese dia tanto los organismos pii-
blicos como los privados relacionados directa
o indirectamente con este tema pueden desa-
mrollar planes c¢oordinados de propaganda vy
divulgacion de aspectos de la seguridad en el
transito, con gran impacto en el piblico
usuario de las calles v caminos de cada pais:

Que destinar una fecha uniforme en el
Continente para celebrar el Dia de la Segu-
ridad en el Trinsito es otra forma de expre-
sar la intervinculacién que en el presente
tienen todas las reglamentaciones v dispositi-
vos sobre tramsito, entre todos los paises del
Continente;

Que en la Repiblica Argentina viene cele-
brandose dicho Dia el 10 de junio, aniver-
saric de la fecha de cambio de sentido de la
circulacion en ese pais, delicada operacion
que se cumplié con absoluta seguridad y no-
table éxito sin que se registraran accidentes
graciag a las medidas de seguridad adoptadas;

Que salvo que no existan entre los paises
americanos otra fecha que pueda ser consi-
derada a tales efectos, la antes senialada —1(7
DE JUNIO— podria ser adoptada por el p.e-
cedente existente,

LA II REUNION DE ORGANIZACIONES
VIALES

RESUELVE:

19) Dirigirse a la Secretaria General de la
Organizaciéon de los Estados Americanos
v a la International Road Federation
rroponiendo que por intermedio de los
Congresos Panamericanos de Correteras
se instituva el “DIA INTERAMERICA-
NO DE LA SEGURIDAD EN EL
TRANSITO",

2¢) Proponer gue se realicen consultas entre
los paises miembros para que se esta-
blezca si puede adoptarse el 10 de junio
como “DIA INTERAMERICANO DE
LA SEGURIDAD EN EL TRANSITO”.

PASO SUMERG!BLE SOBRE EL RIO QUEQUEN

La alcantarilla sumergible sobre el Ric Quequén Grande, situada en el
Paso Media Luna, que hasta la construccién de la misma era un vado del citado
rio, fue construida por administracion por la Zona Xll de Vialidad de la Pro-
vincia de Buenos Aires.

Proyecté la obra el Jefe de dicha zona, con asiento en Necochea, Agri-
mensor Carlos F. Marchetti y los trabajos dieron comienzo el 8 de marzo de
1970, bajo la direcciéon del Técnico Vial senor Julio O. Municoy, secundado
por personal obrero de la Zona XII.

A pesar de los inconvenientes causados por las lluvias propias de la esta-
cién y las crecidas del Quequén, la obra fue librada al trénsito el 20 de agosto
de 1970, habiendo insumido la cantidad de $ 80.364,18 para su total cons-
truccion.

La alcantarilla sumergible consiste en una bateria de 45 canos ARMCO, de
1,00 m de didmetro y de espesor calibre 12 USG, siendo el ancho de calzada de
6,10 m y el largo total de 54,60 m.

El cauce normal en el lugar de emplazamiento de la bateria tiene un
ancho aproximade de 65,00 m y la fundacion en el lecho del rio se hizo
con hormigén ciclépeo. En el hormigén de la base se ampotraron en forma
vertical perfiles N° 12 y rieles decauville en desuso, para separar cada uno
de los cafios ARMCO. Luego se amarraron los mismos con hierros redondos
de 6 mm de didmestro encofréndose posteriormente el paralelepideo que cons-
tituye la alcantarilla cuyo alto es de 1,32 m, llendndolo con hormigén de
250 kg de cemento porland por metro cibico.

La losa sobre los cafios, de 0,23 m de espesor fue reforzada con arma-
dura normal, para dar rigidez a la calzada.

Hacia el lado de aguas arriba se construyeron puntas de diamante entre
caic y cano.

Se terminé la superficie del pavimento con bombeo del 1% y se colo-
caron pretiles para demarcar los bordes de la calzada en el caso de que las
aguas superaran su nivel.

Los pretiles de entrada al puente en ambos extremos tienen empotrados
ojos de gato y placas reflectantes.

En los accesos, a los efectos de encauzar el transito, se colocaron defen-
sas de seguridad ARMCO FLEX-BEAM y se construyd un escollerado con trozos
de losas de pavimento destruido provenientes de la ruia provincial N° 86,
con las juntas tomadas.

Hasta la fecha en tres ocasiones fue superado el nivel de la calzada por
crecienes del Rio Quequén, registrandose en una de ellas 0,80 m por encima
del nivel de la calzada.

Esta obra ha dado una solucién de paso permansnte a un problema que
subsistid durante anos, ya que el vado existente, g.e tenia 0,35 m de pro-
fundidad no permitia el transito continuo de vehiculos y sobre todo tornaba
muy dificultoso el paso de camiones cargados con cereales o yeso para la
fabrica Loma Negra.

Finalmente cabe destacar que no se poseen antecedentes de la existen-
cia de un puente sumergible similar de tal longitud, po- lo que cabe consi-
derarlo el mas grande en su tipo construide en el pais.
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Sobre la Determinacién de Detlexiones vy Radio

de Curvatura en Pavimentos Flexibles

Por el Ing. Jorge R. Tosticarelli *

Este trabajo fue presentado por el Ing. Tosticarelli a la XVIile Reunién del
Asfalto celebrado en Mendoza entre el 8 y 12 de noviembre de 1971

I. Introduccién

En el presente trabajo se comunican los
resultados de los estudios y experiencias rea-
lizados para la determinacién de la Deflexion
Benkelman y el Radio de Curvatura que,
como parte del programa de investigacién
sobre el comportamiento de las estructuras
y los materiales utilizados en la construccion
de pavimentos en la zona del litoral, esti
efectuando el Instituto de Mecanica Aplicada
y Estructuras (IMAE) de la Universidad Na-
cional de Rosario, por intermedio de su La-
boratorio Vial.

Los alcences del programa general y los
primeros desarrollos producidos han sido co-
municados a estas Reuniones Anuales en ugn
trabajo anterior . En el mismo se destaca la
importancia de la obtencién de resultados
experimentales locales que puedan concurrir
a complementar e interpretar correctamente
los desarrollos tedricos o empiricos efectua-
dos en otros paises y que en muchos casos
deben ser incorporados a la tecnologia wvial
argentina sin un suficiente aroyo de expe-
riencia local, configurando a veces, peligro-
sas extrapolaciones. Se destaca asimismo la
necesidad de prestar especial atencién a los
métodos experimentales elegidos tanto en lo
que se refiere a sus caracteristicas como al
aprovechamiento de los tiltimos desarrollos de
las técnicas instrumentales de medicidn.

Las técnicas deflectométricas a que se 1e-
fiere este trabajo, cumplen con los requisitos
enunciados, y constituven ademds el mas sim-
ple y difundido ensayo no destructivo y de
realizacion “in-situ”. A partir de un simple
dispositivo tipo palanca ideado por Benkel-
man y que alcanzé verdadera difusion luego
del WASHO Road Test 2, la mayoria de los
Laboratorios Viales perfeccionaron su propia
version orientada en general a la obtencién
de un registro directo del valor de la de-
flexién, dando lugar al desarrollo de los De-
flectografos, de los cuales el LACROIX 34 es
uno de los mas conocidos y perfeccionados.

II. Medicion de Deflexiones
IT1-1. Procedimiento de evaluacién

El estudio de las deflexiones de un tramo
de ravimento determinado, implica, no sélo
la adopcién de un “método de medicion™ sino
también de un “criterio de evaluacién” con-
ducente a obtener el valor de la deflexion

*IMAE — Instituto de Mecanica Aplicada y Es-
tructuras. Universidad Nacional de
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que sea representativa del tramo estudiado.
El procedimiento de evaluacion utilizado co-
rresronde al sugerido por la C.G.R.A. (Cana-
dian Good Road Associaticn) 3¢ y méas re-
cientemente adoptada por The Asphalt Ins-
titute de U.S.A. 7,

El método puede resumirse en la siguiente
forma:

a) Eleccion de los puntos de medicion por
métodos probabilisticos. Esto implica,
una vez elegido el tramo y determins-
do el nimero total de puntos sobre los
que se va a medir (10 como minimo),
ubicar las progresivas de los puntos ele-
gidos al azar haciendo uso de la Tab'a
de Numeros Casuales s,

Medicion de la deflexion elastica re-
cuperable (Rebound deflection). La de-
flexion® elastica recuperable es el valor
del desplazamiento vertical (deflexion)
de la superficie del pavimento cuando
la carga del camién standard que ac-
tuaba sobre dicha superficie es retirada.

b

~—

¢) Analisis de los resultados por métodns
estadisticos. Implica el caleulo de:
Valor medio de la deflexion

2D
D=
n
donde
D = media aritmética de los valores
individuales

D = valor individual de un ensayo
n = nimero de ensayos individuales.

Desviacion Standard

-\

d) Determinacién de la Deflexion Caracte-
ristica o Deflexion Representativa del
tramo, para lo que se aplica la fé:-
mula:

D, =D + %) K.C

D=0

n—1

donde

D = deflexién caracteristica represen-
tativa.

K = factor de ajuste de temperatura.
Su valor se toma como unitario
(K = 1) rara la temperatura
de referencia de 20°C y varia
entre 1,02 a 0,85 para tempe-
raturas de 15°C y 45°C respec-
tivamente 7,

C = factor de ajuste por condiciones
criticas. = 1 si las medicio-
nes se realizan en el periodo
mas critico para el pavimento;
C > 1 si las condiciones no
son las criticas.

El criterio expuesto es conducente a obte-
ner la Deflexiéon Caracteristica del tramo que
sea representativa de las condiciones criticas
del pavimento y cuyo valor, al estar caleu-
lado en base a la Deflexion Media mas 2
veces la Desviacién Standard, hace que, si (1
histograma de los valores individuales sigue
una ley de Distribucién Normal, el 97 % .le
los valores individuales sea inferior a la De-
flexion Caracteristica,

I1-2. Procedimiento de Ensayo

El procedimiento de ensayo, como asi tain-
bién el equipo necesario y las caracteristicas
del camién cargado (18.000 lbs en el eje
trasero) son también los sugerides por fu
C.G.R.A. y adoptadas por el Instituto del As-
falto. Son ampliamente conocidos y no ha-
cemos su descripcion detallada.

I1-2-1. Calculo de la Deflexiéon

Cada valor individual de deflexion (D)
se obtiene facilmente a partiv de los valores
de L inicial, con el camién detenido sobre
el extremo de la regla y la L final con «l
camién completamente alejado, haciendo

8 = L inic. — L fin.
pero como la lectura se hace a través ce
una palanca que tiene una cierta relacién
entre su brazo mayor (a) y su brazo menor
(b), el valor numérico de D serd

a

D=
b
que para el caso de la regla del IMAE val-
dra (ver figura 1)
D=4 8

I1-2-2. Influencia de la Geometria de !a
Regla y las Dimensiones de la
Deformada (o Bulbo)

Segiin el tipo de pavimento ensayado, cl
area afectada por la deformada bajo las rue-
das duales serda mayor o menor, Puede ocu-
rrir, sobre todo en mediciones efectuadas en
primavera o en pavimentos con capas supe-
riores de alto modulo sobre suelo de fundi
cion pobre, que el drea afectada por la de-



(Fotografia; Camino Ruta
Provincial N2 3 Las Flores-Cachari,
Provincia Buenos Aires)

SADE: Bme. Mitre 699, Buenos Aires
30-3061/69 y 34-5541/49
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Fig. 1 — Esquema y dimensiones de la regla de Benkelman del IMAE.

flexion sea tan grande que para la posicion
de L. inic, las ratas delinteras y traseras
del soporte de la re:la estén comprendidos
dentro de la deformada.

Para las dimensiones de la regla del IMALR
si la deformada alcanza hasta una distancia
horizontal menor que 2,69 m. (distancia des-
de el extremo censor hasta las patas delan-
teras, ver figura 1) las lecturas no se verin
afectadas v la Deflexion determinada coma
se¢ indica en II-2 . 1 serd correcta,

Pero si la deformada afecta una distancia
mayor que 2,69 m., la determinacién serdi
errdénea a menos que se realicen las correc-
ciones correspondientes teniendo en
el descenso de las patas de la regla.

cuenta

II-2-3. Correcciones por descenso de las
patas de la Regla

En el caso de que para la posicion de L
inic. de la Regla, las patas del soporte estén
dentro del area afectada por la deformadu,
la diferencia entre

L inic. — L fin. = 6 aparente

a causa de gue la L. inic, no es correcta, a
partir de ella se obiendrd un valor que tam-
bién llamaremos Derlexién aparente

a
Dyy=——=6 ap
h

En este caso el valor correcto de la De-
flexion (D) se obtiene por:

D corrects = I uparente + Correccién por des-
censo de las patas

a g == o=t d
= 6 ap. + ————) =
b d
a—Ee
2 )y:
d
tormula  general para cualquier Regla Ao

Benkzlman donde:

vi = descenso de las patas
delanteras.

y: = descenso de las patas
traseras,

POSICION DEL
FLEXIMETRO

-

RFICIE
MENTO

H = ALTURA HASTA EL SOPORTE
&LECTURR APARENTE EN FLEXIMETRO
4 = LECTURA CORRECTA (SIN DESCENSO)

PLANTEANOD

H+dap-A _ H-C

i i el G
.

H+d _ H

S i @

y’: DESCENSO DE LAS PATAS DELANTERAS

Y= DESCENSO DE LAS PATAS TRASERAS

C = DESCENSD DEL PIVOTE

A = DESCENSO DEL SOPORTE EN LA LINEA
DEL FLEXIMETRO

C-y i - Ya
A= 'c @

A-ya _ yy-¥2
c+d-b ¢ O)

aeempeazanos (@) @) v (@) ex () se osmiene

d

g & at+d+c
hé_ b&ap+ (

)y - (35

0 SEA:

D correcTA =

DAPARENTE 4 CORREC DESCENSO PATAS DELANTERAS = CORREC DESC PATAS TRASERAS

Fig, 2 — Férmula general para correccion de la deflexion por
descenso de las patas,
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a1 cobdd ] i
— ) vy = término de correccion

d por descenso de patas
delanteras.

asfe
—— ) y. = término de correczcion

d ror descenso de patas
traseras.

En la figura 2 se ilustra sobre la deduc-
cion de la formula anterior,

Para las dimensiones de la Regla d-l
IMAE los términos de correccion {forman va-
lores tales que

D=4 § ap. + 394 Vi 2.94 Vs

Se observa que, si y, = 0, v, = 0 descenso
de patas delanteras zolamente

D=49% ap. + 394 ¥,

si y, =0 y, =0 las ratas no descienden
dap. == § correcto

D=4%

gue es la férmula indicada en 11-2.1.

I1.2.4. Recomendaciones pricticas

Una determinacion tinica no es suoficiente
para caracterizar la Deflexion de un punto
de medicién, siendo necesario efectuar por
lo menos tres determinaciones y promediar
sus valores, Ello implica que el ensayo debe
ser repetido y para obtener reproducibilidad
de resultados es swnamente importante que
el camion se posicione siempre en la mis-
ma forma y que el extremo censor de la regla
esté siempre sobre el mismo punto v en
la misma posicion relativa respecto a la
rueda dual.

Sin entrar a considerar las distintas for-
mas de lograr este objetivo relataremos bre-
vemente el sencillo método que hemoas des-
arrollado 1 v aplicado con resultados satis-
factorios.

a) El propio conductor del camién se guia
hacia el punto, con la ayuda de una regla
de unos 3 m dz largo que se coloca pre-
viamente, a un costado del punto (a unos
32 em) y paralela a ia linea de medi-
cion, El conductor retrocede asi alineado
longitudinalmente y se detiene cuando
una guia fija al camion le indica que el
eje trasero se encuentra en la linea del
punto (transversalmente ).

b

El operador introduce entre los neumi-
ticos una especiz de regla T cuyo lado
mayor se apoya contra las ruedas y cuvo
lado menor tiene una longitud tal que
llega justo hasta el centro de las ruedas.
La Regla de Benkelman se posiciona sim-
plemente introduciéndola desde atras has-
ta que togue contra la regla T.
Repitiendo mecanicamente esta operacion,
se logra repetibilidid en la posicion del ca-
mién v de la regla. Un indice del grado de
reproducibilidad de los resultados estd dado
en la tabla 1. Tres grupos de operadores, sin
gran entrenamiento previo, realizaron sucesiva-
mente determinaciones de Deflexion sobre un
mismo punto. El valor medio obtenido sobre
un total de 10 determinaciones fue: D 0,987
milimetros, con error = F 0,14 mm y dis-
persion de 0,042,



TABLA 1

Ruta Prov, N2 13 (Las Parejas) Ensayos de repetibilidad
por distintos grupos de operadores

D= (98 mm = 0,014

Grupo de . ‘ . ! | Promedio ' Promedio
Operadores L. Inic, ‘. L. Fin, 6 D por gruzo Total
2,060 1.800 | 0.260 1,040 !
1 | 2070 | 1,810 0,260 1,040 1,027
J 2,030 } 1780 0250 1000 | |
|50 | 5150 | 0% 1000
| 5461 5226 | 0235 | 0940 |
o I‘ 5,461 | 5,226 0235 | 0940 i il
| 5,460 ‘ 5235 | 0235 0940 | | Dispersign
|
] 5265 5030 0,235 0940 | L 0,042
111 | 5489 | 5235 | 0,254 1,016 0,997 Error *
;| 5484 5.230 0245 | 1016 ‘ a4
. |

III. El Radio de Curvatura

En el presente trabajo no se electia n
estudio detallado de la importancia de com-
plementar las mediciones de Deflexion con
determinaciones del Radio de curvatura de la
deformada. A esta aseveracion la confirma la
experiencia de muchos Laboratorios Viales
y una justificacion tue ya realizada en un
trabajo anterior d=l autor (La importancia
del radio de curvatura en la medicion de
deflexiones) 11, Nos ocuparemos entonces de
desarrollar la tecnologia utilizada para su
medicion v caleculo v de comumicar los re-
sultados obtenidos de la auscultacion de va-
rios pavimentos de ia zona de Rosario.

III - 1. Determinacion de la deformada, Su

registro automdlico

Un primer paso necesario para la determi-
nacion del radio de curvatura, es conocer con
certeza la forma de la deformada (o bulbo),
en sentido longitudinal, bajo la accién de la
carga standard de la rueda dual. El método
adoptado es el de su registro directo, para lo
enal fue necesario disefiar un dispositivo ex-
perimental especial, el que se ilustra esque-
maticamente en la figura 3,

La regla de Benkelman fue modificada,
como se vera mas adelante, acoplando al fle-
ximetro un transformador diferencial que sn-
ministra una sefia! =léctrica, proporcional al

desplazamiento del -ensor de la regla. Esta
sefial representativa de la deflexidn, es pra-
cesada y amplificaca en un puente extenso-
métrico y enviada 2l eie X de un registrador
oscilografico de dos canales marca Philips.
Este oscilografico es un registrador del tino
X-t, es decir con desplazamiento del eje or-
togonal a X en funcion del tiempo. Para re-
lacionar este eje a las posiciones relativas
del camidn, se utiliza el “canal de marca
de tiempo”, al cua! ce hace llegar una sefial
cada vez que un microcontacto solidario al
eje del camion toca contra marcas de refe-
rencias fijas al patvimeato,

Por combinacion de ambas sefiales, se ob-
tiene sobre una cinta de papel, un re_istro
continuo vy automitico de la deformada. La
figura 4 muestra una visla del puente exten-
sométrico v del registrador oscilografico du-
rante una determinacidn,

El instrumental mencionado esta ubicado
en el Laboratorio Movi' del IMAE, recibien-
do energia eléctrica de un grupo electrogeno,
montado sobre la lanza de remolque, que
produce corriente alterna de 220 V., 50 ¢/s.,
v 1500 W. La figara 5 muestra el conjunto
de los dispositivos montados sobre el pavi-

mento y listos para realizar un registro.

III- 2. Modificaciones a la Regla de Ben-

kelman

Para obtener una senal eléctrica propor-
cional a la deflacion la Regla fue modificada
disefiandose un dispesitivo de soporte y ajuste
que permita montar ripidamente un transfor-
mador diferencial Je variacién lineal (LVDT)
en serie mecanica con el fleximetro. El cuer-
po del transformad:.-. gue contiene los arro-
llamientos primario y secundario, queda fijo
al soporte de la Regla. mientras que el nu-
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INFORMACIONES

DE

VIALIDAD NACIONAL

JULIO - SETIEMBRE 1972

PUENTE
INTERNACIONAL
FRAY
BENTOS-UNZUE

En la sede de la Comi-
sion Técnica Mixta de los
Puentes entre Argentina y
Uruguay (COMPAU), con
asiento en la ciudad de
Montevideo, fue firmado el
contrato para la ejecucion
de las obras del Puente In-
ternacional Fray Bentos
(Uruguay) - Puerto Unzue
(Argentina). Especialmen-
te invitados concurrieron a!
acto los subsecretarios de
Obras Publicas y de Tras-
porte del Ministerio de
Obras y Servicios Piblicos,
ingeniero Efrain Ricardo
Augustino y coronel (RE)
ingeniero militar Osvalde
Grabriel Vidou, respectiva-
mente,

Adjudicatario de la obra
resulté el Consorcio Puen-
te Internacional (COPUI;
integrado por las siguientes
empresas: H. T. A. Hoch-
tief Argentina S. A. C, e 1.;
Ingeniero Cabrera - Di
Marco Hnos. S. A., Hochtief
A. G.; Dyckerchoff y Wid-
man A. G.; Dywidag S. A.
C.; Saceem 8. A.; Entre-
canales y Tavora S. A.;
Polensky y Zoliner y Sade
S.A.C.C.O.F.LM. La ejecu-
cion de este puente sera
financiada parcialmente
por el Banco Interameri-
cano de Desarrollo (BID) y
¢l monto total esta inte-
grado por 5.278.917 dolares;
47.668.609 pesos argentinos
¥y L141.675.173 pesos uru-
guayos. La Longitud total
del puente es de 2.360,41
metiros, de los cuales 460,25
metros corresponden al
viaducto del lado urugua-
yo, 1.565,19 metros al via-
ducto del lado argentino y
335 metros al puente prin-
cipal. Estari ubicado a la
altura del kilometro 208,500
del rio Uruguay y conec-
tara las rutas 14 y 130 de
Argentina y 3, 24 y 26 del
pais hermano. FPuente y
viaductos tendran des tro-
chas con una calzada de
ocho metros de ancho y
veredas laterales de 1,80
metros de ancho cada una,
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RUTAS NACIONALES
NE251-3

70 DU ARG

THWARA OLL FURED

La ruta nacional N? 3,
con méas de 3.000 kiléme-
tros de recorrido total,
vincula a las provincias
de Buenos Aires, Rio Ne-
gro, Chubut, Santa Cruz
y el Territorio Nacional
de Tierra del Fuego.

En Buenos Alres las
obras en ejecucién, muy
proximas a [finalizar, se
realizan en los tramos
comprendidos entre Las
Flores-Cachari y Azul, con
una longitud total de 89,800
kilometros; entre Chillar
y Juéarez, 41,849 km. y des-
de iAscasubi hasta Igar-
zabal, en mds de 256 km.
y en donde ademas se
construye un puente de 104
metros sobre el rio Colo-
rado.

En la provincia de Chu-
but, practicamente finali-
zadas, obras en tramos que
atarcan una longitud ma-
yor a los 140 kilometros que
estdn ubicados entre Ma-
lasping - Pampa Salamen-

ca - Cafiadén Pilar y Cafna-

EN LA RUTA NACIONAL No.3 SE ESTAN
EJECUTANDO OBRAS EN MAS DE 792 KM.

REFERENCIAS

— PAVIMENTD

rees EN RECONSTRUCCION
asas N CONSTRUCCION
—— CONSOLIDADOD

don Feraiz, y entre la ciu-
dad de Comodoro Rivada--
via y el Paralelo 46°.

En lo que respecta a la
provincia de Rio Negro se
estan ejecutando trabajos
en 261 kiléometros compren-
didos entre Viedma, el em-
palme con la ruta N¢ 250
y O’Connor (92,369 km.); y
entre San Antonio Oeste,
empalme con la ruta 23.
Estancia La Porfia, Sierra
Grande y Arroyo Verde
(169 km.).

Representan 206,300 kilo-
metros de carreteras los
tramos de esta ruta que se
estan pavimentando en la
provincia de Santa Cruz
entre las localidades de
Comandante Piedrabuena,
Cafiaddn de las Vacas, Oto-
tel Aike, Rio Coyle y Giier
Aike. Por ultimo, en Tierra
del Fuego se estan ejecu-
tando obras en més de 50
kilometros en los tramos:
Lago Fagnano - Rio Milnak
y Paso Garibaldi - Rancho
Hambre.

CAMINO DE
VINCULACION
ENTRE LA RUTA
14 Y EL PUENTE
INTERNACIONAL
PAYSANDU -
COLON

Un tramo de la ruta sin
numero que vinculara la
carretera N° 14 y el Puen-
te Internacional Paysan-
di-Colén, ha sido licitado
por la Direccion Nacional
de Vialidad. La ejecueién
de las obras, préximas a
iniciarse, tienen un plazo
de diez meses, y compren-
den la construccién de
obras basicas y pavimento
tipo concreto-asfaltico de
7,30 metros de ancho, en
una Jongitud total de 12
kilometros 976 metros.
También, dos puentes de
hormigén armado que es-
taran ubicados sobre las
vias del Ferrocarril Gene-
ral Urquiza y el arroyo “La
Leche”. E1 primero obser-
vara una longitud de 39,30
metros, calzadas de 8,30
metros de ancho y veredas
de 0,70, cada una, y el se-
gundo, 54 metros de lon-
gitud por 8,30 metros de
ancho y veredas de 1,20
metros cada una.

SEMINARIO
SOBRE DISENO
DE AUTOPISTAS

Organizado por la Di-
reccion Nacional de Viali-
dad se realizé en la pri-
mera quincena del mes de
agosto ppdo., un Semina-
rio sobre Disefio de Auto-
pistas que contdé con Ila
participacion de los técni-
cos de la Administracion
Federal de Caminos de los
Estados Unidos de Nortea-
meérica, ingenieros Ivan C.
Jenkins (Jefe Regional) y
Geoffrey Macd. Nairn (jr.).

Los especialistas del en-
te caminero norteamerica-
no desarrollaron los si-
guientes temas: Estudiosy
criterios en wuso para el
disefio de autopistas; Es-
tudios de ubicacién de la
traza; Elementos para el
disefio de autopistas y
consideraciones sobre la
Seguridad en el Transito.

La apertura del semina-
rio estuvo a cargo del sub-
administrador de Vialidad
Nacional, ingeniero Fede-
rico G. O. Ruhle y poste-
riormente a la finalizacion
del mismo, los técnicos ci-
tados realizaron una visi~
ta a las obras que se eje-
cutan en la ruta nacional
N? 9 ¥ en el Complejo Za-
rate-Brazo Largo.

MISION DE ESPECIALISTAS
JAPONESES

Una mision de la Express
Highway Research Foun-
dation, de Chiyoda-ku, To-
kyo, Japén, integrada por
profesores universitarios,
funcionaries de la Japan
Highway Corporation y del
gobierno metropolitano, y
confratistas jardineros del
Instituto de Disefio Paisa-
jistico de la Nippon Uni-
versity, encabezados por el
profesor Mitsu Yokayama,
realizé en el mes de julio
una visita a la Direccion
Nacional de Vialidad.

La visita de la delegacion
nipona tuve por objeto rea-
lizar tareas de investiga-
cion referentes a la utili-
dad de diversas plantas y
arboles incidentales en las
carreteras; sobre la elec-
cién y métodos de mante-

nimiento de plantas y ar-
boles en las carreteras; es-
tudiar el estado actual y
los métodos de prevencién
de la destruccion ambien-
tal producida por los gases
de combustion y el ruido;
verificar las facilidades tu-
risticas y de recreacion a
lo largo: de las carreteras,
e investigar los métodos de
tratamiento de taludes ca-
rreteros laterales en luga-
res elevados y frios en el
sistema vial argentino. En
la oportunidad, mantuvie-
ron una reunion con el
subadministrador g e n e ral
ingeniero Federico G. 0.
Ruhle y funcionarios de
Vialidad Nacional, donde se
intercambiaron puntos de
vista sobre paisajes carre-
teros y las técnicas emplea-
das en su mantenimiento.



EL CAMINO DE LAS ALTAS CUMBRES

SE INICIO LA CONSTRUCCION DE 32 KILOMETROS DE ESTA
CARRETERA. INVERSION: MAS DE 4400 MILLONES DE PESOS

Ha comenzado a ejecu-
tarse la consiruccion de
una etapa del nuevo cami-
no Coérdoba-Cuyo, denomi-
nado de las “Altas Cum-
bres”, Las obras han sido
contratadas por la Direc-
cion Nacional de Vialidad
con las empresas Arvial So-
dad Anénima y Fernindez
de Maussiéon y Cia. SR.L,
—adjudicatarias en forma
conjunta de la licitacion
ptblica realizada oportuna-
mente—, por el importe ‘to-
tal de 44.965.975,35 pesos
(mas de 4.400 millones de
pesos moneda nacional). Se
ejecutan trakajos de pa-
vimentacién de 32 kilome-
tros de camino, que debe-
ran finalizar en un plazo
de 36 meses, en los tramos

ubicados entre Piedra La.

Tortuga - La Mesada y Ho-
tel “El Céndor” y la cons-
truccion de un puente sobre
la Quebrada La Mesada.

MONEDA NACIONAL.
LA ZONA

El punto mas elevado de
los tramos en construceion
se encuentra en plena
Pampa de Achala, a una
altura de 2.233 metros so-
bre el nivel del mar. La
topografia de la falda oes-
te de este lugar es suma-
mente accidentada y el
trazado encuentra un sin-
numero de rios y arro-
yos transversales, asi como
también quebradas de gran
envergadura. Con respec-
to a estas quebradas, de
acuerdo con lo planificado
seran salvadas mediante la
construccion de grandes te-
rraplenes, al tiempo que se
asegurara la continuidad
del escurrimiento de preci-
pitaciones pluviales con la
colocacion de alcantarillas
de tukos de chapa corru-
gadas-galvanizadas.

Tomando como ejemplo
la gran quebrada La Me-
sada, podemos decir que

para salvar este trecho se
consfruira un puente que
tendr4 una luz minima de
201,60 metros, con dos cal-
zadas de. ocho metros de
ancho cada una, veredas
laterales de 1,50 metros
cada una y un cantero
central de dos metros de
ancho. Por otra parte, se-
gin los cdlculos técnicos
realizados, el futuro tran-
sito medio diario, por di-
cho camino, sera de 4.000
vehiculos por dia, con una
incidencia del 35 por cien-
to de camiones, De modo
tal, dada la elevada pro-
porcién del trafico comer-
cial que tendra, se ha ele-
gido para estas obras un
perfil transversal de dos
calzadas separadas, con in-
terposicion de un cantero
central. De esta manera se
obtendra una capacidad
acorde con la cantidad ¥y
calidad del trafico ademés
de mejorar considerable-
mente la operabilidad del
camino.

POSTERGOSE
LA LICITACION
DE DOS
AUTOPISTAS

De acuerdo con las pre-
sentaciones de varias em-
presas constructoras, la
Dirzcecién Nacional de Via-
lidad ha resuelto postergar
hasta el 31 de octubre pro-
ximo, la apertura de la li-
citacién puablica nacionale
internacional para la cons-
truceién, conservacion ¥
explotacién de las Auto-
pistas La Plata-Buenos Ai-
res y Riberefia de la Capi-
tal Federal

Como hemos informado
oportunamente estas obras
se realizaran mediante el
sistema de concesién de
obra publica que establece
la Ley 17.520. El plazo de
construceién ha sido fijado
en 48 meses g partir de
la fecha de aprobacién de
los proyectos y la conce-
sibn para la conservacion
y explotacién de las auto-
pistas —mediante peaje—,
puede llegar a un maximo
de treinta afios. Es decir.
que lo recaudado mediante
el peaje serd la base del
reintegro del capital inver-
tido en la construccién de
las obras, los gastos y cos-
tos de financiacion, de
administracién, explotacién
y mantenimiento y las uti-
lidades de la concesionaria.

MUNDIAL PARA

NUEVO PRESTAMO DEL BANCO

DE OBRAS VIALES

Se encuentran en su proceso final las trami-

LA EJECUCION

taciones para el otorgamienio de un nueveo
préstamo por parte del Banco Internacional
de Reconstruccion y Fomento (Banco Mundial)
con destino a la Direccion Nacional de Vialidad,
cuyo monto total es del orden de los 70 mi-
llones de doélares.

Seran financiadas con dicho préstamo obras
de construccion y reconstruccion de aproxima-
damente 2.400 kilometros de carreteras de dos
trochas, entre las gue se incluyen caminos
nacionales y provinciales de los cuales merece
citarse la pavimentacion del tramo Pradere-
Rufino de la ruta nacional N? 33, que representa
una conexion directa entre Iias ciudades de
Rosario y Bahia Blanca.

También se han incluido en plan de obras a
ejecutar con el citado préstamo el tramo Bue-
nos Aires - Dolores de la autopista Buenos
Aires - Mar del Plata; la auntopista Famailla -
Tucuman, y el tramo comprendido entre Rio
Tala y San Nicolas de la ruta nacional N°? 9,
obra que una vez finalizada permitira unir
las ciudades de Buenos Aires y Santa Fe. Asi-
mismo, el ente vial nacional destinari parte
de estos fondos para realizar estudios de se-
leccion de obras gque seran incluidas en futuros
préstamos del Banco Mundial.

Asimismo,

las empresas | por Vialidad Nacional, pe-

podran proponer en Ssus
anteproyectos variantes con
respecto a los <laborados

ro sin cambiar fundamen-
talmente la concepcién ba-
sica de las obras.

SE INICIO LA CONSTRUCCION
DE LA AUTOPISTA
SAN NICOLAS - ROSARIO

En el mes de junio Gltimo se iniciaron las obras de
ejecucién de la autopista Sar, Nicolds - Rosario en
una longitud de 59 kilémetros y que deberan fina-
lizar en un plazo de treinta meses. La respectiva
licitacién fue realizada por la Direccién Nacional
de Vialidad el 10 de diciembre de 1971 y pos-
teriormente se adjudicé a la empresa SEMACO S.A.

AUTOPISTA SAN NICOLAS~ROSARIO

REFERENCIAS
& Intercomun icadores,,

>=Puentes
—Autopista

AUTOPISTA SAN NICOLAS-ROSAR

Los trabajos han sido
divididos en dos secciones.
La primeta tiene 8,500
kilometros y esta ubicada
entre el Empalme Ruta 188
¥y el Arroyo Del Medio has-
ta el Arroyo Pavon. Se
ejecutan obras de doble
calzada con carpeta de
concreto asfaltico de siete
¥ medio metros de ancho
cada una, seis centimetros
de espesor, sub-base supe-
rior de tosca-arena-asfal-
to de siete metros con se-
senta centimetros, y ocho
centimetros de espesor.
Ademas. un cantero central
de 21 metros de ancho. y
banquinas estabilizadas de
cincuenta centimetros de
ancho en el lado interno
¥ dos metros en el lado
exterior, que serin ejecu-

tadas con pacimento as-
faltico de tipo tratamiento
triple.

A lo largo de la auto-
pista se construirin seis
intercambiadores a distin-

tos niveles; tres de los cua-
les seran ejecutados en una
segunda etapa; en coinci-
dencias con las distintas
rutas que vincularan a las
poblaciones cercanas con
Ia autopista. También se
construiran ocho puentes
de hormigén armado pre-
tensado de 711 m de lon-
gitud total, 4 de los cuales
con una longitud de 71,30
metros ¥y un ancho de 8,50
metros, seran sobre el Arro-
yo Del Medio, Vias del Fe-
rrocarril Mitre, bajo nivel
de acceso a Pavon y sobre
el Arroyo Pavon.

La segunda seccién abar-
ca el tramo ubicado entre
los kilometros 191 y 221, y
se ejecutaran obras basi-
cas, pavimento flexible y
siete intercomunicadores de
ir 'nsito a diferente nivel,
ademds de once puentes
de hormigén armado con
una longitud total de 778
metros.
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(Viene de la pag. 31)

Fig, 4 — Vista del puente extensométrico y del registrador oscilogrifico.

cleo de ferrite hace solidario al palpador del
tleximetro, que esti en contacto con el ex-
tremo de la palanca, La figura 6 muestra
un croquis y la figura 7 una vista del dis-
positivo montado sobre la Regla.

Para producir las marcas correspondientes
a la posicion del camién con respecto al pun-
to de medicion, se usa un simple dispositivo
consistente en:

a) Alineado al eje se monta un micro-con-
tacto de laminas flexibles, que al ce-
rrarse conecta al circuito de marca de
tiempo una tension de 6 V. C.C. pro-
veniente de un conjunto de pilas.

h) Fija al pavimento se coloca un regla de
madera de unns 4 m. que posee indices
a distancias establecidas (cada 30 cm.),
los cuales accionan el micro-contacto a
medida que e] camién avanza.

Las modificaciones introducidas no impli-
can ninguna alteracion en el procedimiento
standard utilizado para la determinacién de
la Deflexion, ni en el caleulo de las correc-

sobre el Laboratorio
Movil. controlando los instrumentos, y otro
junto a la Regla de Benkelman, posicionin-
dola correctamente.

dos operadores; uno

IIT- 3. Determinacion del Radio de Curva-
tura

Ottenida asi la curva de la deformada, res-
ta atn el problema de determinar el Radio
de Curvatura de la misma. Este problema
ha sido encarado por distintos investigadores
siguniendo dos orientaciones principales.

1) Encontrar una curva conocida aproxi-
mada, que siga la forma de la defor-
mada y calcular en base a la ecuacién
que la caracteriza el valor del radio
de curvatura, Las férmulas mas cono-
cidas adoptadas segin este criterio son:

#) La de los Franceses1® que asimilan
la curva a una paribola y obtienen

ig. = — Conjunto de los dispositivos montados sobre el pavimento.

ciones por descenso de las patas, La obten-
cion del registro automético es un adicional
de gran valor, que no implica gran pérdida
de tiempo, y que puede realizarse con sblo

: ARROLLAMIENTOS —
I PRIMARID Y SECUNDARID
TRANSFORMADOR
DIFERENCIAL
)
)
i - NUCLED DF FERRITE ———
1 AL PUENTE
b et = DE MEDIDA
e o

w———— FLEXIMETRQ —————

SOPORTE

DISPOSITIVO DE SOPORTE
¥ AJUSTE DEL CONJUNTO
FLEX/METRO - TRANSFOR.
MADOR DIFERENCIAL

| (dishan EXTREMO DE
_— LA PALANCA

F16.6 ~MONTAJE DOEL THAHSF’DRMADDR DIFERENCIAL SOLIDARID AL FLEXIMETRD DE LA REGLA DE BENKELMAN
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el radio de curvatura mediante lg

formula:
6.250
R =
Dy —

radio de curvatura en

metros

donde R

deflexion maxima ob-

servada

deflexion a 25 cm. del
punto de deflexion mi-
xima

L) La de los Sudafricanos® que di-
bujan la deformada en una cierta
escala vertical v otra Thorizontal,
quedando asi representada lo que
podria ser una circunferencia, con
la forma de una elipse. Determinan
luego el radio de la circunferencia
que mejor se ajusta a la forma di-
bujada en su parte central (unos 25
cm.), aplicando la férmula:

o
= r
h2
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Fig. 7 — Vista de la regla de Benkelman modificada.

donde R: radioc de curvatura en
mietros

r: radio de la circunferencia
que mejor se ajusta en el
dibujo

v: escala
adimensional )

h: escala horizontal (relacién
adimensional )

vertical (ralacién

2) Encontrar la curva exacta que siga la

36

forma de la deformada, determinar los
valores caracteristicos de la funcién y
conocida ella calcularle el radio de cur-
vatura en el punto de deflexién maxima.
Varias son las ecuaciones que pueden

plantearse, Los Franceses ' han pro-
puesto una curva de la forma:
D (0)
D (X) =
el KR
donde D (0O): deflexion maxima ob-
servada

a: parametro homo géneo
(dimensién de longi-
tud al cuadrado)
Esta ecuacién, o cualquier otra plantea-
da, debe satisfacer las condiciones que
caracterizan la forma general que se
observa en las deformadas:
—es una funcién par, poseyendo un
maximo
— ¢l radio de curvatura en el origen
es finito
_ tiende a cero cuando X tende a
s (tangentes horizontales)

admite un punto de inflexion.

Esta curva, se ajusta bien a los valores
de las deformadas reales observadas, en
an Ambito de 40 a 50 cm. alrededor
del punto de deflexién maxima 14 y esto
es considerado normalmente satisfactori.o
No obstante un mejor ajuste puede lo-
grarse asimiliando a Ja curva un poli-
nomio. Ello implica un proceso de cal-
culo mas trabajoso, pero facilmente so-
lucionable si se dispone, como €n nues-
tro caso, de una computadora, por lo

tanto esta fue la solucién finalmente

adoptada.

g i e

II1-4. Cil:ulo del Radio de Curvatura me-

diante comnutadora electrénica

Con la colaboracién del Cen'ro de Compu-
tos de la Universidad de Rosario, se prepard
un programa de computazién, para la compu-
tadora IBM 1130, que permite el célculo in-
mediato del radio Je curvatura del circu'o
osculador de una curva tedrica, ajustada a la
deformada real por un polinomio de grado
11, que cumple con las condiciones enuncia-
das en III — 3.2.

El radio de curvatura se calcula en el pun-
to de la curva correspondiente a la deflexion
méxima, punto con respecto al cual la curva
es considerada simétrica. Asi lo hace el pro-
grama preparado, el cual ha sido ampliado
para que calcule ademas el radio de curva-
tura para las formulas aproximados de una

Fig. 8 — Ejemplos caracteristicos de resultados impresos por la computadora.

RUTA PROV. N? 13 - LAS PAREJAS

PROBLEMA 5
COORDENADAS X, Y

1 30,G0000 0,00090 , 2 60,0000 0,00170 , 3 90,00000 0,00600
4 120,G0000 0,01710 , 5 150,00000 0,05010 , 6 18G,00000 0,10000 ,
7 210,(:0000 0,05010 , 8 240,00000 001710 , 9  270,00000 0,00600 ,
10 300,(:3000 0,00170 , 11 330,00000 0,60090 ,

DERIV. PRIM., DERIV. SEG., RADIO CURVAT. MEDIO

—0,0000021909 —0,0000173040
—0,0001513954 —0,0001601986
R = 6418,6075878143 (cm)
Y A 2= 0,0620051130 RADIO CIRCULO 8244,3384780883 RADIO PARAB. 8323,45600

ERRORES PORCENTUALES CIRCULO 28,444354 PARABOLA 29,677112

RUTA PROV. N? 16 - REFUERZO CONCRET(Q ASFALTICO (TRAMO EXPERIMENTAL,

PROBLEMA 26
COORDENADAS X, Y

1 30,60000 0,00500 , 2 60,00000 0,0750 , 3 90,00%00 0,01000 ,
4 120,612000 0,02500 , 5 150,00000 0,08750 , 6  180,00000 0,08880 ,
i 210,00000 0,06750 , 8 240,00000 0,62500 , 9  270,00000 0,01000
10 300,00000 0,00750 , 11 330,00000 0,60500 ,

DERIV. PRIM., DERIV. SEG., RADIO CURVAT. MEDIO

—0,0000001999 —0,0000016025
—0,0000515377 —0,0000524318

R = 19236,3918380737 (cm)
Y A 25= 0,(736305809 RADIO CIRC. 20600,6646575927 RADIO PARAB. 20798,42340

ERKORES PORCENTUALES CIRCULO 7,092145 PARABOLA 8§8,120190

RUTA NAC. N? 34 - REFUERZO ESCORIA (TRAMO EXPERIMENTAL)

PROBLEMA 2
COORDENADAS X, Y

1 30,00000 0,00990 , 2 60,00000 001610 , 3 90,00000 0,62460 |
4 120,00000 0,03470 , 5 150,00000 0,04640 , 6  180,00000 0,04950 ,
7 210,00000 0,04640 , 8 240,00000 0,G3470 , 9  270,00000 0,02460 ,
10 300,00000 0,016307, — 11 330,00000 0,60990 ,

DERIV. PRIM., DERIV. SEG., RADIO CURVAT. MEDIO
0,0000000871 0,0G00006842
—0,000006533810 —0,0000050493
R = 191745,5020629882 (cm)
Y A25= 0,0474599234 RADIO CIRC. 15318(;,525644531 RADIO PARAB. 154551,060729

ERRORES PORCENTUALES CIRCULO —20,113124 PARABOLA —19,346211
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parabola y de un circulo pasari por el
punto de maxima deflexién y por otro ubi-
cado a 25 cm, de aquél y su simétrico.
Al programa se le hace caleular también los
errores porcentuales de los radios de la pa-
riabola y del circule con respecto al del ajus-
tado por el polinomio, al cual consideramos
genéricamente como “el radio de curvatura
exacto”,

En la figura 8 puede verse la forma simple
en gue la computadora entrega impresos los
resultados. En primer lugar aparecen las co-
ordenadas X,Y de la deformada obtenida con
el registro automatico; estos son los datos
que se le habian proporcionado y los imprime
para poder controlar rapidamente si se ha co-
metido algim error, A continuacion aparece
el valor del radio de curvatura exacto calcu-
lado (R en c¢m.). Luego el valor, calculado
por interpolacion, de la coordenada Y a 25
em, del punto de deflexion maxima (Y A 25)
v luego el radio de un circulo y de una pa-
ribola que pasan por dicho punto y el de de-
flexion méaxima. Finalmente da los errores
porcentuales de estos dos radios con respecto
al exacto,

Los tres problemas ilustrados permiten ha-
cer notar la importancia del error gue puede
cometerse al calcular los radios de curvatura
con la formula clisica de la parabola o del
circulo en forma indiscriminada. Para el pro-
blema 26 (Ruta Provincial N° 16), con un
R =192 m., el error es de 7 % a 8 %. Para
el problema 5 (Ruta Provincial N 13), con
R = 64 m., el error es del orden del 29 %.
Para el problema 2 (Ruta Nacional N? 34),
con R = 1.917 m., el error es negativo y del
orden de -200 %. Por su parte, puede obser-
varse que el adoptar las férmulas aproxima-
das de la pardbo'a o del ecirculo conduce,
para los ejemplos mencionados, a resultados
practicamente iguales.

I -5. Factores que influyen en la determi-
nacién de la deformada

Debido a su utililad en el cilculo de R,
es evidente que adquiere singular importan-
cia ¢l analizar cuéles son los factores que in-
luyen en la obtencién de la deformada. Los
més importantes som: 1t

a) La velocidad de movimiento del camion,
que debe ser fija, lenta y constante
para permitir la reproducibilidad de re-
sultados.

ly) La velocidad de recuperacion del pavi-
mento, que a veces queda enmascarada
por la velocidad del cami6n.

¢) La influencia de la temperatura para las
capas asfalticas y del contenido de hu-

medad, v atn de aire, de las capas
inferiores.

d) La diferente «urva obtenida segin el
pavimento sea cargado o descargado.

Para poder estudiar la influencia de estos
factores valores de determinaciones reales, se
eligieron pavimentos de distintas caracteristi-
cas estructurales en la zona de Rosario, y
sobre ellos se realizaron un conjunto de en-
sayos especiales.
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mm
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== = = RUTA NACIONAL N° 34

cm’

- TRAMD R 16_ IBARLUCEA _ PROG. IV-18 - DER,

RUTA PROVINCIAL MN°% _ TRAMD ZAVALLA _ PUEBLD ESTHER _ PROG. 4300

Fig. § — Algunas deformadas obtenidas para los ensayos especiales,

1I1- 6. Ensayos Especiales

Para poner de nanifiesto la influencia de
los factores mencionados en el punto ante-
rior, se programaron los siguientes Ensayos
Especiales:

El: El camién parte desde el punto de me-
dicion (progresiva 0) y se aleja a ve-
locidad standard (aproximadamente 0.5
m/seg.). :

E2: Parte desde un punto alejado y se acer-
ca hacia el punto de medicion a velo-
cidad standard.

E3: Parte de progresiva —15 cm., avanza
a velocidad standard por sobre el pun-
to de medici‘n y alejandose del mismo.

I’4: Idem al anlorior pero rartiendo de
progresiva —30 cm.

E5: Parte de prog. o y se aleja a velocidad
miaxima posille.

EB: Parte de proz. o y se aleja a veloci-
dad standard, deteniéndose cada 30 em.,
esperando cu= el pavimento se recu-
pere totalmente en ¢/punto.

E7: Parte de un punto alejado y se acerca
a velocidad standard, deteniéndose cada
30 em., especando recuperacién total
del pavimento.

E8: Parte de proz. —30 y se detiene en
cada punto {cada 30 em.) esperando
deformacién y/o recuperacion total del
pavimento.

Los ensayos espeiales E3, E4 y E8 estan
destinados ademas a estudiar las razones del
desfasaje —todavia no completamente expli-
cado— observado por otros investigadores 1t
entre la progresiva a la que se produce la
deflexién maxima y i posicion del punto de
medicién (coincidente con la posicion del ex-
tremo sensor de la Regla).

II1-7. Resultados obtenidos

El conjunto de ensayos especiales fue reali-
zado sobre las siguientes rutas, todas ubicadas
a no mas de 20 Km de Rosario. Ruta Nacio-
nal N° 83, tramo empalme R 16 - Zavalls;
Ruta Nacional N? 34, tramo empalme R 16
- Ibarlucea; Ruta Provincial N® 16, tramos
Roldan - Zavalla y Zavalla - Esther y Ruta
Provincial N° 13, Lus Parejas.

n la figura N? 9 se muestran algunas
de las deformaciones obtenidas, que han sida
dibujadas, todas en la misma escala y en
forma superpuesta a fin da facilitar la vi-
sualizacién de sus diferencias,

Los radios de curvatura maximos y mi-
nimos para los distintos ensayos especiales,
calculados con la computadora a partir de
las correspondientes deformadas, estin da-
das en la Tabla N 2, conjuntamente con los
valores de la Deflexién y del producto R.D.
(Radio de curvatura en m. por la deflexion
en 1/100 de mm).

1V. Conclusiones

Del analisis de los resultados obtenidos
hasta el momento (mas de 800 valores indi-
viduales), puede concluirse que:

1 —Es de fundamental importancia al reali-
zar un estudio de evaluacion estructural
de un pavimento, en base a deflexiones,
complementar dichas mediciones con de-
terminaciones de Radio de Curvatura.

2 T.a utilizacion de las férmulas aproxi-
madas de la parabola o del circulo para
el caleulo de dicho Radio, puede con-
ducirse a grandes errores (desde —20 %
a + 30 %) dependiente del tipo de pavi-
mento. No se ha observado una tenden-
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TABLA N° 2

Resultado ensayos especiales

(Nota: El producio R.D. se calculé siempre con R correspondiente al ensayo E.)

R mix, R Min, D R. D.
RUTA N°? (i) (m.l::_l.rll]{ll)ﬂ
(m) (Ensayo) (m) \ (Ensayo)

PROV. 16 (Z-F) 51 E; 30,5 E; 1,03 I 5:253
PROV. 16 (R-Z) | 60 E. 40 E: 0,60 3.600
NAC. 33 180 E, 50 E- 1,30 23.400
NAC. 34 (C/R) 3.800 E, 1.100 E. 0,49 171.500
NAC. 34 (S/R) 23  OF 13,5 Es 2,48 5.604
PROV. 13 64 E, 38 E, 0,99 T 6.336

cia determinada de que dicho error
sea mis importante, segin que el pa-
vimento sea mas flexible o mas rigido.
Por lo tanto es necesario realizar una
verificacién de su validez en cada ca:z
en que estas formulas simplificadas se
utilicen,

3—La determinacién correcta de la defor-
mada es de fundamental importancia,
pues de ella depende el valor del Radio,
El mejor método de lograr esto es el de
proceder a su registro automitico.

4 —Tos factores que influyen en la defi-
nicion de la deformada (ver III-5) de-
ben ser cuidadosamente evaluados y debe
definirse un criterio sobre cuales son las
condiciones experimentales (posicion del
camion, velocidad de avance, etc.) bajo
las cuales la deformada es determinada.

5—De los resultados disponibles hasta el
momento surgié que hayamos adoptado
como criterio general, utilizar la defor-
mada obtenida en las condiciones del
ensayo especial E, para el cileulo del
Radio. O sea: el camién parte desde
el punto de medicién (progresiva o, coin-
cidente con el extremo sensor de la re-
gla) v se aleja a velocidad standard
(aprox. 0.5 m/seg).

6—Las condiciones del ensayo Eg; no fue-
ron adoptadas porque implica, con el ac-
tual dispositivo experimental, que el con-
ductor del camién debe detenerse a dis-
tancias muy exactas, y si no lo logra el
error en el valor del Radio puede ser
muy grande.

7— Los ensayos E,, E, v Eg han permitido

confirmar la observacion de gue cuando
la deformada es obtenida de esta forma
{combinando carga y descarga del pa-
vimento) se produce un desfasaje entre
la progresiva a la que se registra la
deflexién maxima y la posicién del sen-
sor de la Regla (progresiva cero). En
dos de los pavimentos ensayados este
desfasaje no se produjo.
Esto indicaria que el desfasaje es una
tendencia general, pero que en condi-
ciones estructurales especiales el mismo
puede no producirse.

40

& — Los resultados obtenidos para el producto
del Radio de Curvatura por la Deflexion
(R.D.) se encuentran en general dentro
de los rangos de valores obtenidos por
otros experimentadores 11 como caracte-
vistica de distintos tipos de pavimentos.
Aproximadamente 5.500 (m X 1/100 mm)
-~ara pavimentos flexibles tradicionales
(ver Ruta 16, 34 <S/R» vy 13 de la tabla
N° 2) y mayor de 15.500 para los c:n
bases tratadas con litigantes cementicios
(cemento Portland o escorias). Ver Ru-
tas 34 «C/R, y 33 de la tabla N9 2).
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man Beam for the measurement of Deflec-

tions and Curvatures of a Road Surface”.
Special Report N? RS/11/61.

14 Leger, Ph, 1969. “Le Deflectographe La-
croix”. Revue Routes N° 444,

EMBLEMA DE LA ASOC'ACION

La Ascciacién ha hecho reimpri-
mir su emblema tal como lo repro-
ducimos a continuvacién pero en
colores, en calcomania autoadhe-
siva en papel contact y ha proce-
dido a distribuirlo recientemente
entre sus asociados, solicitindoles
que lo fijen en el parabrisas de
sus automéviles.

Les reiteramos por la presente
ese pedido teniendo en cuznta
que nuestros socios, vinculados di-
recta o indirectamente con la acti-
vidad vial de nuestio pais, gustosa-
mente colaborardn con la difusién
de este emblema que contribuye
a hacer conocer la existencia de
la entidad que actia en forma
completamente desinteresada en
apoyo de la obra vial argentina.



PARA TODAS SUS APLICACIONES
" 'EN EXCAVACIONES
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Fabrica los famosos CUCHARONES de: ¢ EXCAVADORAS e ARRASTRE (Dragline)
® ALMEJAS e RETROEXCAVADORAS.

CON DISERO, LICENCIA Y ASISTENCIA TECNICA TOTAL DE @ ESCO.CORPORATION,
Oregén, U.S. A

ENVIE LOS DETALLES DEL CUCHARON QUE UD. NECESITA

Casilla de Correo 19 - T, E. -11;5 ‘Jesﬂs Marla - F;.C.G.B. Provincia de Cdrdoba
OFICINA EN BUENOS AIRES: SARMIENTO 767 - T. E. 48-3651
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Para prevenir los accidentes en las

carreteras

Extraido de “Crénica de Holanda” nimero 173, Revista de Informacién para
América Latina, de la Embajada Real de los Paises Bajos.

Todo automovilista gue recorra una ca-
rretera en Holanda, podri ver varias veces
al dia un cartel con un reloj y la inscripcién
siguiente: “Conduzca dos horas y descanse
15 minutos”,

Este cartel es el resultado de una serie
de observaciones y estudios, motivados a su
vez por una cantidad alarmante de accidentes
automovilisticos, cuya causa no era otra que
el cansancio del conductor. La mayor parte
de estos accidentes podrian haberse evitado
facilmente.

A raiz de una encuesta celebrada hace al-
gunos anos, en la que se interrogd a cientos
de automovilistas, se llegd a la conclusion
de que cualquier conductor puede darse
cuenta perfectamente de que esta llegando a
una situacion en que resulta peligroso conti-
nuar tras el volante,

Los primeros sintomas de cansancio son
claramente perceptibles, excepto para perso-
nas que hayan ingerido una cantidad excesiva
de bebidas alcohdlicas, o que se encuentren
bajo el influjo de drogas. Los que se hallen
en Situacién semejante no deberian conducir
en absoluto,

En la encuesta mencionada salieron a relu-
cir una serie de factores que parecen influir
considerablemente en el cansancio del con-
ductor, De entre ellos podemos mencionar la
monotonia de la carreteia, el hecho de tra-
tarse de un trayecto conocido, la luvia o el
calor v la luz cegadora del sol, y, por tltimo,
conducir de noche.

También contribuyeron a aumentar la sen-
sacion de cansancio, la insuficiencia de la
ventilacion en el automoévil, el humo de los
cigarrilllos 0 el mondtono sonido del motor
de un camién, El hecho de viajar solo parece
ser de gran importancia, ya que favorece en
forma considerable la peligrosa sensaciéon de
monotonia que siempre acompafia a los sin-
tomas de cansancio.

Ararte de las circunstancias mencionadas
anteriormente, el solo hecho de permanecer
durante un periodo de tiempo considerable
sentado al volante, en la misma posicion, y
sin cambiar de ambiente, temperatura, acti-
vidad y situacién es una de las causas fun-
damentales de una sensacion de cansancio
vago y difuso que aparece al conducir algu-
nas horas,

Los sintomas de este cansancio no necesi-
tan ser mencionados, va que todo conductor
los conoce: pesadez en las parpados, dolor
de espalda y posaderas, algunas veces dolor
de cabeza, piel sudorosa y una sensacién de
frio en los pies. Se oye a veces como un sil-
bido en los oidos, v la vista comienza a fallar.
La carretera parece oscilar en forma percep-
tible y no se pueden distinguir bien los ob-
jetos situados a cierta distancia,

En estas cansancio se
manifiesta en la manera de conducir: las reac-
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circunstancias, el

ciones se hacen lentas, las curvas se toman
muy abiertas, se ocupa el centro de la calza-
da, y la velocidad es irregular. En general,
so suele creer que los sintomas de cansancio
aparecen solamente al conducir durante un
nimero excesivo de horas, siete u ocho, por
ejemplo,

Perog las estadisticas demuestran que el
60 % de los accidentes provocados por el can-
sancio de los conductores, ocurrieron durante
lag tres primeras horas de su viaje. El 80 %
de los accidentados habian recorrido una dis-
tancia que oscilaba entre los 300 y los 500
kilémetros, Por otra parte, en muchos de los
casos el conductor habia pasado una mala
noche.

“sto nos pone sobre la pista de un nuevo
factor de importancia. Para conducir grandes
distancias hay que dormir bien. Sin embargo,
hay que abstenerse de somniferos. En efecto,
las tabletas que algunas personas toman para
conciliar el suefio, pueden producir efecto des-
pués de muchas horas de haberlas ingerido,
con lo que el chéofer se encontrard por la
mafiana cansado y con suefio, en vez de fres-
co y despejado,

Claro que lo que entonces harfan algunas
personas es tomar excitantes; pero este pro-
cedimiento no resulta aconsejable, sobre todo
tratindose de ciertas tabletas o drogas, pare-
cidas a las que usan determinados deportis-
tas. En general, el uso de esta clase de ta-
bleta: encierra grandes peligros para el auto-
movilista, ya que suelen producir un estado
de euforia u optimismo, que hace disminuir
la: precauciones y aumenta, por lo tanto, la
posibilidad de que se produzeca un accidente.

Lo tnico que se puede recomendar es una
buena taza de café u otra bebida que con-
tengn cafeina. También se pueden tomar dul-
ces o rastillas que contengan dextrosa, o sea,
azicar procedente de uvas, que, segin algu-
no: investigadores, disminuye los sintomas de
canzancio, Muy aconsejable es abrir las ven-
taniilas para mantener bien ventilado el in-
terior del vehiculo, y distraerse con algo de
misica, sobre todo si la carretera es mond-
tona y de poco trafico.

Pero lo mas importante de todo es gque no
s¢ siga conduciendo si se notan los primeros
sintomas de cansancio. En este caso, lo mejor
gue se puede hacer para evitar accidentes
fatales es parar y descansar durante un cuar-
to de hora, dormir, moverse o refrescarse
la cara.

Estas simples precauciones explican por qué
en Holanda se ven por todas partes: carteles
que recuerdan al automovilista: “Un enarto
de hora de descanso por cada 2 horas de
volante”, Si todos se atienen a esta regla, po-
demo: tener la seguridad de que el mimero
ds accidentes de automdévil disminuird con-
siderablemente en las carreteras.

NUEVO DIRECTOR TECNICO DEL
INSTITUTO DEL CEMENTO
PORTLAND ARGENTINO

Después de mas de 30 afios de en-
comiable labor al frente del Instituto del
Cemento Portland Argentino se retird
recientemente para acogerse a los be-
neficios de la jubilaciéon el Ing. Juan
F. Garcia Balado.

En su reemplazo ha sido designado
el Ing. Carlos Ernesto Duvoy, profesio-

nal de destacada actuacién dentro del
Instituto desde hace tiempo, ya que en
el afo 1953 desempenaba funciones de
asesoramiento técnico sobre usos del ce-
mento, hormigén y sus palicaciones.

A partir del ano 1959, estuvo a car-
go de la Seccién Estudios Especiales y
posteriormente se lo designé Jefe del
Departamento Promocién. En marzo de
1971 se lo adscribz a la Direccién Téc-
nica hasta el 23 de marzo UGltimo, en
gue es nombrado Director Técnico del
Instituto.

Fue profesor en la Universidad Na-
cional de Cérdoba y realizé estudios en
Francia de perfeccionamiento e investi-
gacién en construcciones prefabricadas,
viviendas, hormigdén pretensado y tec-
nologia del hormigén.

Ademés de otros estudios realizados
en dicho pais, efectud varios cursos e
investigaciones en el nuestro, como asi-
mismo dicté una serie de conferencias,
cursillos y simposios sobre su especia-
lidad.

Con respecto a trabajos técnicos, el
Ing. Duvoy presentéd varios de ellos en
congresos y simposios, publicados en
revistas de la esp=cialidad, en nuestro
pa’s y en el exterior.

Con tan destacados antecedentes y
las condiciones perscnales que posee el
Ing. Duvoy, no dudamos del éxito que
logrard en sus nueves funciones en el
Instituto dz| Cemento Portland Argen-
tino.



labuena junta

el caminoy
_puene

Los sellos premoldeados PIRENE -extruidos en neoprene— para juntas

en pavimentos de hormigén, mantienen la obturaciéon durante

los movimientos de contraccion y dilatacion de losas.

e® Aseguran un perfecto sellado.

e Otorgan maxima estanqueidad.

® Soportan las condiciones mas exigentes de trabajo.

® No requieren mantenimiento, convirtiéndose a través del tiempo en los

mas econémicos.

Evitan filtraciones de agua e introduccion de materiales extrafos.

Cumplen con las especificaciones de la Direccién Nacional de Vialidad y

son producidos segun normas IRAM N° 113.083.

® Duran lo que dura el camino. (Articulos aparentemente iguales, pero
fabricados con otros materiales, se han endurecido antes del afio

de colocacion.) . ‘
Algunas de las obras terminadas o en construccién, donde
se utiliza sellos premoldeados plrene para juntas de hormigon.

Acceso Oeste (tramo Gral. Rodriguez-Lujan, Pcia. de Bs. As.)
Acceso Puerto Ing. White (Bahia Blanca, Pcia. de Bs. As.)
Playas Loma Negra (Olavarria y Barker, Pcia. de Bs. As.)
Aeropuerto Pajas Blancas (Pcia. de Cordoba)

Avenida Champagnat (Mar del Plata, Pcia. de Bs. As.)
Acceso Norte (tramo Garin-Campana, Pcia. de Bs. As.)
Aeropuerto Iguazi (Pcia. de Misiones)

Aeropuerto Ezeiza, 12 ampliacion (Pcia. de Bs. As.)
Aeropuerto Rio IV (Pcia. de Cérdoba)

Aeropuerto Trelew (Pcia. de Chubut)

Playas Junta Nac. de Granos (San Nicolas, Pcia. de Bs. As.)

Consulte al Departamento Técnico Sellos Premoldeados

? para Juntas de Hormigén
IRELL] @ :
(Direccion Articulos Especiales) plmne

Av. Senador Morén 1455 - Ruta 8 -
Km. 27,600 - Tel. 656-1105 - Bella I ida ati i
Victs . Beia. d Bs, Aifes. alargan la vida util del camino
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Demarcacion Horizonal y Sefialamiento Vertical

El extraordinario desarrollo que ha sufri-
do el trinsito automotor en ciudades v ca-
minos, ha detremniado la necesidad de es-
tudiar una nueva técnica que contemple y
resuelva los problemas suscitados, dandose
origen de esa manera, a la INGENIERIA
DE TRANSITO. Es asi como se crean los
principios béasicos para lograr un sistema de
transito  vial, acorde con las necesidades
actuales y futuras de cada ciudad o zona
del pais. Todo ello, en funcion de estadis-
ticas subdivididas en tipos de vehiculos co-
mo ser: pasajeros, carga liviana o pesada,

intensidad de trinsito, velocidad media o
crucero por tramos, etc.
El sefialamiento de las vias de comuni-

cacion, que incluye la Demarcacién Hori-
zontal de las calles en las cindades y cami-
nos suburbanos y rurales, otorga un ponde-
rable desarrollo al servicio que prestan los
mismos en la actualidad y determina un
ordenamiento tal, que fija la vision futura
do cada zona de un pais. De alli, que el
Slogan determinante en esta época es “Cami-
no ejecutado, camino demarcado”. Por su-
puesto que la técnica vial, exige etapas de
prueba, es decir, que, todo camino debe
verificar la buena ejecucion y materializa-
cion del PROYECTO. Indudablemente, en
este proyecto, con los datos estadisticos obran-
tes a priori se ha confeccionado el sistema
da senalizacion y demarcacién horizontal con-
veniente en funcion del volimen probable
de trinsito, hecho que determina el valor o
factibilidad del camino; el sentido, los carri-
les. los empalmes, los desvios, v el tipo de
vehiculos que pueden circular, para que el
camino no se resienta dentro del periodo de
vida qtil prefijado al calcular su estructura
y resistencia adecuada al impacto de la carga
"% De Marking S.A

Por el Ing. E. Potlach *

que ha de soportar., Una vez superada esta
etapa, es imprescindible demarcar y sefalizar
¢| camino, para que cumpla la funcién pre-
vista al estudiar y diagramar el proyecto.

Por otra parte, no tiene sentido demarcar
caminos obsoletos, bacheados, sin su previa
REPARACION, para realizar un buen servi-
cio. En esa forma, entra a jugar un rol
preponderante la CONSERVACION DE CA-
MINOS y de DEMARCACION. Es decir que
mediante la reparacién previa a la demarca-
cion, se soluciona el problema de la resisten-
cia requerida para los caminos y calles y que
es funcién repito, del voliimen de tramsito
actual y futuro probable; mientras que con
la demarcacién, ya estudiada a priori al efec-
tuar el anilisis del proyecto de la reparacion,
se resuelven las congestiones del transito,
con una operativa que descarga y armoniza
el impacto de la carga sobre los pavimentos.
Estos dos conceptos que se expresan en lo
que antecede, deben estar en perfecta con-
juncién y detnro de los margenes de toleran-
cia compatibles con la técnica vial y la In-
genieria de Transito.

La DEMARCACION HORIZONTAL vy el
SENALAMIENTO VERTICAL, incrementa-
do este Wlimo con la introduccién de la
semaforizacién combinada con los indicadores
electrénicos de velocidad crucero por tramo,
no sélo comprenden los caminos y las calles
urbanas, sino que abracan sectores sumamente
importantes en ciudades y pueblos de um
rais, como ser: Estaciones terminales de trans-
porte automotor de pasajeros; puertos y mue-
lles para la circulacién de cargas, pasajeros,
ete.; hospitales para circulacion de ambulan-
cias y estacionamiento de Directivos, y en
g neral, estaciones de Bomberos con la cir-
culacion de autobombas y escaleras mecani-
cas; estaciones de servicio importantes con

grandes estacionamientos. Todo ello determi-
na un factor de seguridad de desplazamiento
para el conductor de beneficios incalculables
para el pais,

Por otra parte, cumplen un rol muy im-
portante los carteles indicadores con pintura
reflectante blanca o amarilla, los que psveen
diferentes tonalidades de fondo, que determi-
nan la ubicacién del mensaje por el conude-
toi. De esta marera, éste sabe que el cartel
con fondo de pintura verde indica 11 «istancia
2 una localidad en Km., o bien a un ¢mpalme
o desvio de la ruta por la que transi-a., mien-
tra: que un cartel de fondo azul define una
estacién de servicio, y otro con fondo naranja,
la distancia a un mote! o un puesto sonitario.

La promocién del turismo, determina que
les indicadores de sefia'izacién vertical, lleven
inscripciones en inglés v franécs, que orien-
ten a los turistas al recorrer el pais. Moda-
lidad gue deberia introducir la Direccién Na-
cional de Turismo.

En articulos posteriores, : barcaremos, espe-
cificamente y con criterio profesional, los
diferentes tipos de maquinarias en uso para
la demarcacion horizontal, asi como la expli-
cacion de la importancia que reviste la apli-
cacion neumatica en la construccién de estos
equipos por la automaticidad que introducen
los diferentes tipos de pinturas como ser:
termoplastica, frias y frias epoxi, Spray plas-
tic y sintéticas; los elementos reflectantes
exigidos por las reglamentaciones en nuestro
pais y los més avanzados; los sistemas dia-
gramados de demarcacion horizontal y sefia-
lizacidon vertical y los equipos complementarios
quo determinan el avance de esta técnica con
la automatizacion de movimientos que in-
ciden enormemente en la reduccién de costos
de mano de obra y de produccién de materia
prima,

VACUNACION ANTISARAMPIONOSA

La Subsecretaria de Salud Pablica de
la. Nacién por intermedio de su Depar-
tamento de Educacién para la Salud,
nos informa que en el transcurso del
corriente afio las autoridades sanitarias
nacionales y provinciales han dispuesto
la. realizacion de acciones intensivas de
vacunacion antisarampionosa.

Recuerda el mencionado Departa-

mento que el sarampién puede ser evi-
tado pues ahora se dispone de una va-
cuna que pone a los nifios a cubierto
de los riesgos de esta enfermedad que
con frecuencia ocasiona complicacio-
nes que la hace sumamente grave y
hasta mortal.
LA CAMPANA NACIONAL DE VA-
CUNACION ANTISARAMPIONOSA
1972 COMPRENDE A NINOS ENTRE
9 MESES Y 2 ANOS DE EDAD, QUE
NA HAYAN PADECIDO LA ENFER-
MEDAD NI HUBIERAN SIDO VA-
CUNADOS ANTERIORMENTE.
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Alemania, Suiza y muchos otros.

GRAGEAS DE INTERES GENERAL

_ La Argentina es el Gnico pais de América Latina que tiene centros
de medicina nuclear. Y tiene 14 completamente instalados.

La Biblioteca Nacional de la ciudad de Buenos Aires estd dotada
de las més recientes y probadas técnicas bibliotecolégicas. Es uno de
los centros de informacién cultural mis importantes del mundo y sus
elementos de documentacién se amplian continuamente,

Los argentinos estin entre las personas mejor informadas del orbe,
pues existen en el pais 270 diarios, 4.100 revistas y periédicos, 94 es-
taciones de radio y 49 de televisién,

Buenos Aires tiene 153 paseos publicos en parques y plazas con
sus monumentos, sus fuentes y sus esplendorosas arboledas.

El Mercado de Flores de Buenos |Aires es el mds importante del
mundo después del de Haarlem, en Holanda.

Muchos argentinos desconocen el hecho de que exportamos a los
Estados Unidos macuinas de escribir fabricadas integramente en nues-
tro pais. Asimismo, la Argentina es centro mundial para el reacondicio-
namiento de computadoras electrénicas que se traen de paises como




FORMA PROPAGANDA

hace bases en las rutas del pais

La rastra de las “grandes empresas’’: Mas peso por disco (70 a 75 Kg. sin lastre).

4 Erbrs Gran rigidez para resistir flexiones, torsiones
de tiro excéntrico. » lpacto
Disefiada para arar y enterrar cubiertas vege- Minimo costo de mantenimiento.
tales muy pesadas. Unica fabricada en Argentina, por AGROMETAL
Barra de tiro de altura variable para penetrar S. A. l., bajo licencia exclusiva de ROME PLOW
en los suelos mas duros. COMPANY, U.S.A. )
Caja de cojinetes con rodamientos a rodillos PORQUE ES “UNICA"” USTED TIENE QUE
marca TIMKEN. VERLA. Visite al agente AGROMETAL de su
Equipada con discos INGERSOLL legitimos. zona, y solicite una demostraciori.

adGROMETAL S.al.

MONTE MAIZ - TEL. 77 - Pcia. de CORDOBA

asRoOMmeTaL /
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Longitudes de las redes viales
provinciales

La Acociacién Argentina de Carreteras con el fin de actualizar sus esta-
disticas con respecto a las redes viales provinciales, solicité a los organismos
viales de todo el pais una informacién detallada de su actual kilometraje.

Por estimar que esta informacién es de sumo interés para nuestros aso-
ciados, a continuacién se transcribe en forma sintética y por orden alfabé-
tico de provincias,

Se desprende de ella que el kilometraje total de esta red es el siguiente:
pavimentada 16.574; mejorada 20.007; tierra 112.358 Km.

PROVINCIA , Lk RED PAVIMENTADA MEJORADA TIERRA ! TOTALES
BUENOS AIRES Primaria 4.353 230 6.481 11.064
Secundaria 534 - 23.042 23.576
Totales 4 887 230 29.523 34,640
CATAMARCA Primaria 225 1.387 105 80 ) b
Secundaria — 280 84 364
Totales 296 1.667 189 2.081
CORDOBA Primaria 2.358 428 2.444 5.230
Secundaria 170 1.200 10.630 12.000
Totales 2.528 1.628 13.074 17.230
CORRIENTES Primaria 880 88 1.436 2.404
Secundaria 46 —_ 1.554 1.600
Totales 926 88 2.990 4.004
CHACO Primaria 75 648 651 1.374
Secundaria —_ — 2.408 2.408
Totales 75 648 3.059 3.782
CHUBUT Primaria 185 3.186 1.340 4.711
Secundaria — 1.567 1.081 2.648
Totales 185 4.753 2.421 7.359
ENTRE RIOS Primaria 656 372 2.5687 3.595
Secundaria 50 125 15.918 16.093
Totales 706 497 18.485 19.688
FORMOSA Primaria vy
e sy 12 — 1.598 1.610
JUJUY Primaria 284 526 986 1.796
Secundaria 8 109 707 824
Totales 292 635 1.693 2.620
LA PAMPA Primaria 558 — 491 1.049
Secundaria 122 21 1.518 1.661
Totales 680 21 2.009 2.710
LA RIOJA Primaria 300 1.224 830 2,854
Secunlaria 5 317 365 687
Totalets 305 1.541 1.195 3.041
MENDOZA Primaria
Secundaria y 1.567 2.558 5.004 9.129
F. Agricola
MISIONES Primaria 290 410 420 1.120
Secundaria — — 978 978
Totales 290 410 1.398 2.098
NEUQUEN Primaria 65 533 1.854 2.452
; Secundaria _ 10 820 830
Totales 65 543 2.674 3.282
RIO NEGRO Primaria v
Secundaria 536 624 2.180 3.340

46



ME]ORA DA

lfROVIILCIA | o I RED - | _PA_V_I_NLEI\_T}{DA . ~ TIERRA TOTALES
SALTA Primaria 82 919 869 1.870
Secundaria 4 805 3.056 3.864
L " Totales 8 1.724 3.924 5.734
SAN JUAN Primaria 332 562 46 940
Secundaria 204 970 325 1.499
o ~ Totales 3 536 _1.532 371 2.439
SAN LUIS Primaria v
T - Secund;}rii 299 =0 643 - 942 ¢
SANTA CRUZ Primaria 56 470 1.060 1.586
Secundaria — 438 2.922 3.360
= _18 Totales 56 908 3.982 4.946
SANTA FE Primaria 1.597 — 3.388 4,985
Secundaria 76 — 6.854 6.930
_ ) Totales 1.673 - — _ 10.242 11915
5GO. DEL ESTERO Primaria y
N ) Secundaria ) 201 = 4.594 4.885 *°
TUCUMAN Primaria y
Secundaria 354 — 1.109 1.463 °
TOTAL GENERAL 16.574 20.007 112.358 148.939
“ Informacion snn{inistmdaif)br el Consejo Vial Federal. - - - -
Longitud de la red nacional
de caminos
La Direccién Nacional de Vialidad nos ha suministrado la informacién que
a continuacién transcribimos en la que se detalla la longitud de la red vial
nacional por tipo de calzada y jurisdiccién territorial.
PAVIMENTO:
PROVINCIAS MEJORADA TIERRA TOTALES
ASFALTICO HORMIGON
CAPITAL FEDERAL ........ _ 24,2 = — 24,2
BUENOS AIRES ............ 4.672.8 301.6 25,6 8379 5.837,9
CATAMARCA .. oo oo s 457,70 — 910,2 1.079,5 24474
CORDOBA .................. 1.822,20 =— 3636 183,2 2.369,0
COBRIENTES - . 0 s 602.7 15:1 465,0 731,6 1.814,4
CHACO ..........covivevnnn. 666,3 iy 6426 1.310,6
L O e 520,0 i 1.217,4 9423 2.679,7
BENVRESRIOS, b o e : 725,6 5142 607.,6 691,5 2.075,9
FORMOSA ................ .. 236,3 — e 1.176,5 1.412,8
Yy e by s e B s 251,30 = 1206 783,6 1.155.5
LA PAMPA ................. 830,40 — 287.5 971,7 2.089,6
EARIONASS = e 505,7 —_ 278,5 4724 1.256,6
MENDOZA .. ............... 1.033,0 325 461,0 218.5 1.745,0
MISIONES .................. 298,30 _ 6.5 690,7 995,5
NE O ENER A i s s e 689,00 —_ 4189 1.074,4 2.182.3
RIO NEGRO ................ 704,1 14 656,2 1.872,9 3.234,6
S AT A e ks  an 583,3 24 767,6 1.286,5 2.639.8
SAN JUAN .......coovv .. 81,5 13,2 333,6 — 9233
SAN TS cem i 5oen e vt ws 584,70 — B3 619,5 1.257,9
SANTA CRUZ .............. 1.194,00 —_— 84,0 1.281,5 2.559,5
SANTA FE ...... o 1.679,1 328,3 o 7435 2.750,9
SANTIAGO DEL ESTERO o 573,00 19.30 1024 959,4 1.654,1
TIERRA DEL FUEGO ....... 31,0 —_ 157.4 667,3 855,7
TUCUMAN . paen ¥ 298.6 29,0 141,7 iy 469,3
TOTALES GENERALES 19.540,6 819,9 7.459,0 17.927,00 45.746,5
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UN SALUDQ ESPEGIAL

N £l DIA DelL CAMINO

48

E N el Dia del Camino la Asociacién Argentina de
Carreteras saluda a las autoridades viales de la Na-
cion, de las provincias y de las municipalidades; a las
empresas constructoras de los caminos de la Repu-
blica; a los profesionales y técnicos que aportan su
conocimiento; a los proveedores de materiales y de
maquinas; a todos los que de un modo u otro promue-
ven la construccién caminera y en especial a todos
sus asociados, que con su aporte moral y material
ayudan para que la Institucién pueda llevar a cabo su
tarea en procura de mas y mejores caminos para la
Argentina.

Asociacion Argentina de Carreteras

Ing. EDGARDO RAMBELLI
Presidente '



La Comision Permanente del Asfalto
saluda a la

Asociacion Argentina de Carreteras

J

le reitera su adhesion por su constante

labor en favor de lavialidad argentina.

5 de Octubre de 1972
DIA DEIL. CAMINGO

49




SAOPIM

expresa en este

DIA DEL CAMINO

su fe y confianza en el futuro
de la obra vial argentina

y con ello

en el de la Republica.
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BABIC S.AC.el.

Los caminos que son el cauce de la riqueza
nacional, llevan también las ideas y las es-
peranzas de una vida mejor de los argentinos.

BABIC

saluda, en este Dia del Camino, a quienes
hacen posible que ese transito material y
espiritual se mejore cada dia.

ORGANTEC sa.

CONSULTORIA Y
LABORATORIO  VIAL

se une con su saludo
a la celebracion del
“DIA DEL CAMINO”

LEANDRO N. ALEM 1080 — 8° A — Cap. Fed.
CHENAUT 1778 — Cap. Fed.
Tel. 32-4238
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NOVOBRA

EMPRESA CONSTRUCTORA S. R. L.
Hipélito Yrigoyen 1628, p. 12 Capital Federal 46-7238/39

En adhesiéon al Dia del Camino

EN ADHESION AL DIA DEL CAMINO

BALPALA CONSTRUCCIONES S.R L

Beruti 3879

Tel. 72-6939
71-6614

ADHESION DEL

CONSORCIO AUTOPISTA MENDOZA

WELBERS INSUA SA.C. y F.
HTA HOCHTIEF ARGENTINA SA.C. e |
PENTAMAR SA.CICA. y F.
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Otra Empresa argentina que hace al pais

5 de Ocwbre. - DIA DEL CAMINO

PROYECTOS DE AUTOPISTAS:

— La Plata - Buenos Aires: Tramo comin con el Acceso Sudeste

— Costera de la Ciudad de Buenos Aires

— Accesos Este y Sud a Mendoza

— Avenida de Circunvalacién de Bahia Blanca

— Avenida de Circunvalacién de San Miguel de Tucuman (en preparacion)

f — Buenos Aires - Mar del Plata, Tramo: Etcheverry - ChascomuUs (en preparacion).

ESTUDIOS DE INGENIERIA PARA LA DETERMINACION DE LA FACTIBILIDAD TECNICO-
ECONOMICA DE OBRAS VIALES:

— Regidén del Comahue

— Accesos a San Miguel de Tucuman

SUPERVISION DE OBRAS VIALES:

— 828 Km en distintas zonas del pais, para la Direccién Nacional de Vialidad

consultores argentinos asociados s.a.
CADIA

LIBERTAD 1039 TEL. 41-4785/3564 -~ BUENOS AIRES

|

T - N
AUTOPISTA SAN NICOLAS-ROSARIO

COﬂS[I’UYC

SEMACO S. A
i

I
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Informaciones de Vialidades Provinciales

Con motivo de la celebracion del “Dia del Camino” seran
inauguradas importantes obras viales en varias provincias.
Las informaciones que transcribimos a continuacion suminis-
tradas por las Direcciones de Vialidades del Chaco, Jujuy,
La Pampa, Misiones, Neuquén, Santa Cruz y Tucuméan dan
cuenta del detalle de las obras a librarse al transito en dicha
fecha y otras de la labor realizada por estas Reparticiones en
el periodo octubre 1971 - octubre 1972.

Provincia de!l Chaco

La Direccién Provincial de Vialidad del Chaco inaugurara las siguientes obras,
en oportunidad de celebrarse el “Dia del Camino”.

RUTA NACIONAL N°¢ 16

RUTA PROVINCIAL N¢ 7
Tramo: Pcia. de La Plaza - Charadai (12
Seccidn),
Longitud: 28,50 km.
Tipo de obra: Obras Basicas.
Inversion: $ 3.481.038,25.

RUTA PROVINCIAL N° 3

Tramo: Puerto La Victoria-Empalme Ruta
Nacional N? 90,

Longitud: 57,85 km.
Tipo de obra: Obras Basicas.

Tramo: Avia Teral- Pampa del Infierno. Inversion: $ 1.880.041,04.

Longitud: 50,93 km.
CAMINO: PICADA

Tramo: Caminc
Nueva Pompeya.
Longitud: 54,50 km.

Tipo de obra: Abovedado.
Inversiom: $ 550.124,88

N §

Contraalmirante Portillo.

Tipo de obra: Pavimento Flexible (Trata-
Miento Daoble).

Inversion: $ 12.203.523,66.

Esta obra se realiz) por Convenio con la
Direccion Nacional de Vialidad.

Provincia de Jujuy

La provincia de Jujuy por intermedio de su Direccién Provincial de Vialidad
en el periodo 5 de octubre de 1971 - 5 de octubre de 1972, dio por terminadas
varias obras e inicié otras, de acuerdo con el detalle que a continuacién frans-

cribimos.
OBRAS TERMINADAS EN EL PERIODO VIAL 5/X/1971 — 5/X/1972
Ci Longitud Tipo de Pavi- io Fecha de |Fecha Ter- Monto Total
DESIGNACION DE LA OBRA Km. mento Base Estabilizada Iniciacién minacion Invertido
RUTA N? 2 Tramo: Jujuy-Pte. La Tratamiento Bitu- Granular de
Almona 15 minoso Doble 0,15 m. 17/111/69 S/ 71 1.693.160,00
RUTAS Nos. 10-46 Tramo: Perico- Tratamiento Bitu- Granular de
Ovejeria 10 minoso Doble 0,15 m. 26/11/71 31/1/72 1.134.840,00
Colonia Yuto-El Bananal Tratamiento Bitu- Granular de
7 minoso Doble 0,15 m, 6/11/71 30/1/72 1.336.727,00
Mejoramiento RUTA 20 Tramo: Em-
palme Ruta Nacional N9 5B6-Las
Capillas - 21/X1/70 15/1/72 618.106,00
OBRAS INICIADAS EN EL PERIODO VIAL 1971 — 1972
Acceso Sud Aeropuerto Internacional Tratamiento Bitu-| Sub-base 0,3 y
El Cadillal 14 minoso Triple base 0,20 m. 1/X/71 15/1/73 5.500.000,00
RUTA N® 2 Tramo: Puente S/Rio Tratamiento Bitu- Granular de
La Almona-San Antonio 15 minoso Doble 0,15 m. 28/11/72 28/X/73 4.200.000,00
RUTA N? 1 Tramo: Km. 106-Km. 125 Tratamiento Bitu- Granular de
19 minoso Doble 0,15 m. 11/X1/71 11/V/73 2.600.000,00
Desagiies Pluviales y Repavimenta- Carpeta Arena- Granular de
cibn Avenida Almirante Brown 2 Asfalto 0,22 m. 11/V/71 30/1X/72 2.500.000,00
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Radiux Publicidad

El hormigon pretensado
tiene alma de acero.

Aceio especid fabricado en el |mprescindib|es, SeguIOs Y eCco-

dis.

nomIcos, posibilitan e desarrollo

Cables, cordones y dambres de de la mas elevada técnica en la
acero especie[ sujetos a las mds  construccion de puentes y gran-

altas solicitaciones.

des estructuras.

 EE—

| SANTA ROSA

_

El acero especial argentino.

SEDE CENTRAL: Alsins&71(R71)-Bs As - Argentina Tel. 334521129 y 34 7591/99 - Telex 0121270 AR SROSA
PLANTA INDUSTRIAL: D lgnscio Aviets 4936 Tablads ( Pcia de Bs As ) Tel 651-0061/62¢




Provincia de La Pampa

Seguidamente se transcribe la informacién de la Direccién Provincial de
Vialidad de La Pampa, en la cual se resume la labor desarrollada durante el
periodo correspondiente al 5 de octubre de 1971 y el 5 de octubre del co-
rriente ano. '

ESTUDIOS Y PROYECTOS

RUTA TRAMO DISENO LONG. TAREA DESARROLLADA | OBSERVACION.
Ne KM.
LSEEy Macachin-Ruta Prov. 13 y Acceso a | Obras bésicas y trat.
Miguel Riglos bituminoso doble 36,340 Estudio y proyecto termin. | Licitada el 23/6/72
A Ruta Prov. 13 (M. Riglos)
Ruta Nac. 5 (Lonquimay) 7 11 o 35,155 Estudio term. Proy. en ejc. —
5 (N.) Empalme Ruta Nac. 35 -
Km. 45 (%) ul 3 ” 45,000 Estudio y proyecto termin, | Licitada el 14/7/72
5 (N.) Km. 45 - El Durazno (*) 45,100 Estudio y proyecto termin. —
8 (P.) Ruta Nac. 35 - Ruta Prov. 3 - it k]
y Acceso a Alta Italia . s oy 26,548 | Estudio y proyecto termin. | Licitada y adjudic.
9 (R.) Caleufii - Ing® Foster = — Estudio en ejecucién =
152 (N.) Laguna La Amarga - Salitral - i 5 37,500 Estudio y proyecto termin. T
Negro (*)
152 (N.) Salitral Negro - La Japonesa = & i 35,900 Estudio y proyecto termin. S
s/n® Ruta Nac. 188 (Rancul - La Pampa) Obra de fomento

- Villa Huidobro (Cérdoba) b - & 26,329 Estudio y proyecto termin, | Agricola

ST 0 W W S R LR e 287,872

(*) Obra por convenio con la D.N.V.

OBRAS DE PAVIMENTACION TERMINADAS

RUoTA T R A M O LONGITUD TIPO DE OBRA COSTO TOTAL
N¢ KMS. $

9 Trenel - Gral. Pico y Acceso a Gral. Pico 34,2 Obra bésica y paviment, flexible 6.288.515,00

12 Colonia Barén - Meridiano V@ 42,4 ¥ 1 o, 5 5 6.209.080,00

12 Luan Toro - Telén y Acceso a Victorica 40,2 5 4 » 5 4 6.287.055,00

159 Caranchos - La Japonesa. Secc.: Km, 38 - Km. 66 (°) 33,8 - » % 5 » 6.468.120,00

150,6 25.252.770,00

(*) Por convenio con la D.N.V.

OBRAS DE PAVIMENTACION LICITADAS

Ne LONGITUD MONTO DE
T R A M O I OB PLAZO
RUTA KMS. TP S CONTRATO
Prov. 1 (**)| Macachin - Ruta 13 36,3 Obra basica y pav. flexible 4.280.815 18 meses
Nac. 5 (*?) | Ruta Nac. 35 - El Durazno - Seccién:
Ruta Nac. 35 - Km. 45(°) 45,0 4 et g el - 7.521.399 20 meses
Prov. 8 Ruta Nac. 35 - Ingeniero Luiggi v Ruta
Nacional 35 - Ruta Provincial N¢ 3 50,4 5 o T 6.158.857 22 meses
Prov. 21 (®*°) | Caranchos - Chacharramendi (*) 55,0 = Gt e noTE 5 7.510.335 20 meses
186,7 25.471.406

(*) Por convenio con la D.N.V.
{°*) En trimite de adjudicacién

CAMINOS CONSERVADOS POR ADMINISTRACION

SRR A e e TR R TR S S e I A AN S R M 3.955 Km.
Tatall de R S OOREEEVEING | e o b s SR e a o S aian b s meEe e s e 28,7900 K,
Equipo empleado: 63 Motoniveladoras, 6 Topadoras v 2 Cargadores
Total de horas trabajadas: 75.000
Inversion: § Ley 18.188: 8.000.000
Equipos adquiridos: 1 Tractor con topadora Cterpillar D. 7-F

1 Cargador Astarsa 950

3 Motoniveladoras 120
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AHORA DE INDUSTRIA ARGENTINA
Maquina para lechada asfaltica

Bajo Licencia Young

"
¥
|

SLURRY SEAL

unicos distribuidores
REPUESTOS VIALES S.A.C.IL
Independencia 701 Tel. 33-8319/8310 - Telex 012-2010 — Buenos Aires
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Provincia de Misiones

La Direccién General de Vialidad de Misiones da cuenta de las obras inau-
guradas en el transcurso del Gltimo afo como asimismo las que serin inaugura.
das el préximo “Dia del Comino”.

WAL A DESIGNACION DE LA OBRA TN TRAMO OBSERVACIONES
Ne® Km. o ml.
1 Obras basica, Ptes. y Pavimento 80 km. Posadas - Limite Prov. de
3 Corrientes Obra inaugurada
Obras basica, Ptes. y Pavimento 38 km. Ruta Nac. 105 L. N. Alem Obra inaugurada
Obras bésica, Ptes. y Pavimento 40 km. L. N. Alem - San Javier Obra a inaugurar el 5/10/72
17 Obras bésica, Ptes. y Pavimento 100 km., Stgo. de Liniers - B. de
Irigoyen Obra a inaugurar el 5/10/72
2 Construccion Ptes. de H® A? Chimiray 52 ml, A? Chimiray limite con .
la Prov. de Corrientes Obra a inaugurar el 5/10/72
Pavimentacion acceso al Aeropuerto Gral.
San Martin de la Ciudad de Posadas desde
Ruta Nac, 12 1 km. Posadas Obra a inaugurar el 5/10/72
Provincia del Neuquén
A continuacién se detallan las obras viales realizadas en el periodo 5 de
octubre de 1971 al 5 de octubre de 1972, por parte de la Direccién Provincial
de Vialidad del Neuquén, como también las obras de mayor importancia actual-
mente en ejecucién.
OBRAS VIALES REALIZADAS (5-X-71 — 5-X.72)
RUTA N¢ TRAMO LONGITUD km TIPO DE OBRA MONTO
2240 Vinculacion i 2.3 ) Obra basica y calz. de pavimento de hormigén 351.500
40 m
23 Puente sobre Rio Ruca Choroy | ancho de calzada Infraestructura y superestructura de hormigén 198.800
3,50 m armado
32 m
23 Puente sobre Arroyo Rebolledo | anche de calzada Infraestructura y superestructura de hormigén 558.500
4 m armado
127 m
23 Puente sobre Rio Alumine en | ancho de calzada Infraestructura y superestructura de hormigéon 1.150.000
Pilo Lil 3,50 n armado
Vinculacién Cutral Co — Pla-
S/N° za Huincul y Rotonda en In- 2.5 Obra basica, subbase, base y calzada pavi- 1.099.000
terseccion con Ruta Nac. 22 mentada en anchos variables
S/Ne Variante Ruta Nacional N9 40 32 Apertura de camino, ahondamiento, alcantari- 1.500.000
llado y enripiado, ancho de calzada 7 m
13 Seccion Zapala — Refugio 50 Obra basica completa y calzada enripiada en 2.050.000
militar 6,70 m de ancho
46 Puente s/Rio Catan Lil 39 m Hormigén armado — ancho calzada 3,50 m 240.000
Secciones: Arroyo pesqueira — Obra basica, calzada enripiada, obras de arte
46 Espinazo del Zorro vy Rio Ca- 8 y alambrado delimitador, ancho calzada 6 m 1.140.000
tan Lil — Arrovoe Belisle
46 Puente sobre Arroyo Belisle 30 m Hormigén armado, ancho 3,50 m 180.000
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" ESPECIAL
EN AIRE
'COMPRI

‘Expos. y ventas:® Av. Gaféy 817
Tel. 26-0046/9
Bugnos _f\lres

sal. CORDOBA
632/40 - Cordoba
47506 i

OSARIO: Ventas Tel.-89014



OBRAS VIALES EN EJECUCION

RUTA N°¢ TRAMO LONGITUD km TIPO DE OBRA MONTO
Acceso 1 v 2 a Centenario v 3.4 Obra basica, subbase, base y calzada pavimen- 501.300
acceso a Vista Alegre Sur tada en anchos variables
Acceso oeste a Zapala y Ave- 4,1 Obra basica completa y calzada pavimentada 1.226.000
nida Tronnack de hormigdn simple en 6,70 y 12 m de ancho
Seccion: Refugio Militar — Pri- 315 Obra basica completa y calzada enripiada en 2.604.600

13 meros Pinos ¢,70 m de ancho
13 Arroyo Chico — Emp. Ruta 11 20 Obra basica vy calzada enripiada en 6,70 m 1.350.000
de ancho
13 Puente Litran — Paso Icalma 24 Obra basica y calz. enripiada en 6 m de ancho 4.930.000
3 Emp. Buta Nac. 40 — km 8 8 Obra basica, compactacion especial, bases y 2.530.000
calz, de hormigén en 6,70 m y 9 m de ancho
6 Emp. Ruta Nacional N® 40 — 58,5 Obra basica completa y calzada enripiada en 2.964.000
E! Cholar ¢ m de ancho
6 El Cholar — Chochoy Mallin 24 Obra basica completa y calzada enripiada par- 776.600
cial en 6 m de ancho
Puente sobre Rio Neuquén en infraestructura vy superestructura de hormigon
1 Varvarco 120 armado 630.000
Alumine — Puente sobre Rio
23 Alumine en Pulmari — Emp, 48 Obra bisica y calz. enripiada en 6 m de ancho 5.050.700
Ruta 13
Empalme Ruta Nacional N 22
11 Puente Litran 40 Obra basica y calz. enripiada en 6 m de ancho 2.050.000
48 Seccion: San Martin de los An- 20 Obra basica completa y calzada enripiada en 1.300.000
des — Kilémetro 20 €,70 m de ancho
Acceso a Villa Mahuida, Acceso Obra basica completa, subbase, base y calzada

19 y S/N? | este a San Martin de los Andes, 53 pavimentada de concreto asfaltico en 6,70 m 3.170.400
Accese al Hotel de Turismo vy y 10 m de ancho
Caminos Internos del Hotel

1-2-37 ¥ Apertura de caminos de pe- 200 Apertura, ahondamiento, alcontarillado y enri- 4.000.000
53 netracion piados parciales en 6 m de ancho
PAVIMENTACIONES URBANAS, AEROPUERTOS EN EJECUCION
DESIGNACION LONGITUD TIPO DE OBRA MONTO
Aeropuerto Cutral Co (28 etapa) Long. pista Compactacion de obra basica, base y calzada pavi- 1.015.930
1.695 m mentada en 30 y 15 m de ancho. Plataforma de
hormigén 4,400 m?

Pavimentacién urbana de la Locali- Superficie Ob:a basica, subbase y calzada pavimentada 2.101.000

dad de Centenario 90.000 m?

Aeropuerto de Zapala Long. pista Obra basica, subbase, base y calzada pavimentada, 3.383.700

2.200 m plataforma de hormigén simple en 40 m de ancho
Aeropuerto en Chapelco (2% etapa). Long. pista Base y calz. de concreto asfaltico en 40 m de ancho 2.400.000
2.400 m

Pavimentacion urbana de Junin de Superficie Obra basica, subbase, base de hormigén simple y 1.745.000

los Andes 60.000 m? calzade pavimentada de hormigén armado

Acceso pavimentado a Junin de los Long. Obra basica, subbase, base de hormigén simple y 342.000

Andes 800 m
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Provincia de Santa Cruz

La Direccién Provincial de Vialidad de Santa Cruz para el 5 de octubre
venidero tendra finalizada una importante serie de estudios y proyectos de su
red vial. Tiene también en estudio y proyecto varios tramos como asimismo en
ejecucién una némina de obras con fechas probables de terminacién en este afio

y otras en el afo 1973.

ESTUDIOS Y PROYECTOS EN EJECUCION AL 8/8/1972

Ruta

Complementaria “0” — Tramo: Ruta Nacional n® 40 — Calafate.

Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Perito Moreno — Rio Ecker.
Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Rio Ecker — Rio Olnie.

Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Rio Olnie — Las Horquetas.
Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Las Horquetas — Lago Cardiel.
Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Lago Cardiel — Tres Lagos.
Ruta Nacional n® 40 — Tramo: El Cerrito — Tapi Aike.

Ruta Nacional n® 40 — Tramo: Tapi Aike — Cancha Carrera.
Ruta Provincial n? 524 — Tramo: Rio de las Vueltas — Laguna

del Desierto.

Rutz Provincial n® 524 — Tramo: Laguna del Desierto — Hito 62.

Rute. Provincial n® 1501 — Tramo: Ruta 40 — Hito 62.

Rute. Provincial n? 1201 — Tramo: Tres Cerros — Viejo Puesto
Rosic,

Rutz Provincial n® 1201 — Tramo: Viejo Puesto Rosic — Tellier.

Ruta s/n® — Acceso Base Aeronaval — 2% parte,

Ruta Provincial n® 521 — Tramo: Ruta 40 — Lago Belgrano.

Ruta Provincial n? 1603 — Tramo: Cordén Alto — Emp. Ruta 40.

Rutz s/n® Tramo: Empalme Ruta Nac. n® 3 — Puerto Santa Cruz.

Ruta s/n® Tramo: Puerto Santa Cruz — Punta Quilla,

Rute s/n? Tramo: El Zuido — La Esperanza,

Ruta
Ruta
Ruta
Ruta
Ruta

Provincial n2 1209 — Tramo:A? Pirimides — Los Buzones.
Provincial n? 2501 — Tramo: Emp. Ruta 40 — Rio Céndor.
Provincial n? 2501 — Tramo: Rio Céndor — Helsingford.
Provincial n® 525 — Tramo: Ruta 40 — San Ernesto.
s/n® — Tramo: Rio Mitre — Alta Vista.

ESTUDIOS Y PROYECTOS QUE ESTARAN TERMINADOS

Ruta,
Ruta

Ruta
Ruta
Ruta
Ruta
Ruta
Ruta

Ruta
Ruta
Ruta
Ruta

AL 5/10/72
Provincial n® 1707 — Tramo: La Esperanza — Tapi Aike.
Provincial n® 524 — Tramo: Emp. Ruta 40 — Rio de las
Vueltas.

Provincial n® 524 — Tramo: Rio de las Vueltas — La Florida.
Nacional Complementaria “0”" — Tramo: Ruta 40 — Calafate.
Nacional n? 40 — Tramo: Las Horquetas — Lago Cardiel.
Nacional n? 40 — Tramo: El Cerrito — Tapi Aike.
Nacional n® 40 — Tramo: Tapi Aike — Cancha Carrera.

Provincial n® 1201 — Tramo: Tres Cerros — Viejo Puesto
Rosic.
s/n¢ — Acceso Base Aeronaval (22 parte).

Provincial n® 1603 — Tramo: Cordén Alto — Emp. Ruta 40.
s/n¢ — Tramo: Empalme Ruta 3 — Puerto Santa Cruz,
s/n? — Tramo: Puerto Santa Cruz — Punta Quilla.

OBRAS EN EJECUCION

FECHA
O B R A: MONTO TIPO DE OBRA KM.
INICIA- TERMI-
CION NACION

R. 520 Perito Moreno — Los Antiguos 24-3-70 24-12-73 8.088.635,59 | O. B. y Trat. Bit. tipo doble 68,8
R. 520 El Pluma Perito Moreno 30-4-70 30-5-73 10.034.414,07 | O. B. y Trat. Bit. tipo doble e
R. 520 Las IHeras — El Pluma 30-4-70 20-2-73 9.623.471,48 | O. B. ¥ Trat. Bit, tipo doble T
Camino Enlace Aeroestacion 12-5-70 15:3-73 599.488,04 Pavimento de Hormigon 12
R. 1209 Los Busones — Pampa Espina 1-10-70 1-11-72 3.068.460,98 (. Basica y Enripiado 53,2
R. 501 Pico Truncado — Las Sierras 18-10-68 18-10-72 4.630.891,41 O. Basica y Enripiado 114,5
R. 503 Gdor. Moyano — Ea. Maria Esther 6-12-68 8-3-73 5.303.968,19 | O. Basica y Enripiado 110
R. 3 Piedrabuena — Cdoén de las Vacas 20-10-71 30-3-73 29.348.711,85 | ©. B. y Pav. Flexible Triple 81,9
R. 3 Cdén de las Vacas — Ototel Aike 68
R. 3 Ototel Aike — Rio Coyle 20-10-71 30-5-73 9.573.868,90 C. B. y Pav. Flexible Triple 45,8
R. 3 Rio Coyle — Guer Aike 20-10-71 30-5-73 10.994,943,59 C. B. y Pav. Flexible Triple 44,7
R. 40 Charles Fuhr — La Leona 21-9-71 20-3-74 7.249.612,00 | 4 Puentes Hormigén A°
R. 503 La Manchuria (Dos Manantiales)

Ea. Maria Esther 9-12-71 9-8-73 3.847.846,85 O. Basicas y Enripiado 51.8
R. 288 Piedrabuena — Ea. La Julia 1-3-72 1-11-72 2.244.085,00 O. Basicas y Enripiado 74,2
R. 3 Guer Aike — Rio Gallegos 30

OBRAS DE ARQUITECTURA

Estacién Caminera “La Esperanza” 4-4-70 10-10-72 500.620,44
Estacién Caminera “Tres Lagos” 5-5-70 5-11-72 359.566,92
Estacién Caminera “Perito Moreno” 17-4-71 17-10-72 386.915,59

61




Provincia de Tucumdn

La provincia de Tucumén en el afio vial comprendido entre el 5 de octubre
de 1971 y el 5 de octubre de 1972, inaugurd un elevado ndmero de obras viales
que se ejecutaron por contrato y por administracién.

A continuacién se transcribe la informacién suministrada por la Direccién
Provincial de Vialidad de aquella provincia, como asimismo las obras que con-
tindan al presente en ejecucién.

OBRAS POR CONTRATO Y POR ADMINISTRACION CONCLUIDAS ENTRE EL 5-X-71 y el 5-X-72

OBRAS CARACTERISTICAS LONGITUD CosTO
—San Pedro de Colalao - Chulea Estab, granular, Obras de arte mayores y
menores 10,0 km. 2.427.000,00
—Puente sobre Rio Zarate Hormigdn armado Luces 4 x 25 mts. 100 m. 3.300. 000,00
—Ampimpa - Km. 113 - Quilmes Carpeta asfaltica 23,0 km. 4.300.000,00
—Puente sobre Rio Balderrama Hormigén pretensado 260 m. 1.700. 000,00
—Puente s/Arroyos Ampimpa y Salinas Hormigén armado 24/20 m. 1.000.000,00
—Bella Vista - Rio Balderrama Obras basicas, Tratamiento bituminoso triple 16,0 km. 5.076.000,00
—Las Cejas - Limite ¢/Santiago del Estero Obras basicas, Tratamiento bituminoso doble 10,0 km. 1.615.000,00
—Arcadia - Ischilon Obras basicas, Tratamiento bituminoso doble 5,3 km. 1.040.000,00
—Burruyacu - Garmendia Obras basicas, Tratamiento bituminoso doble 20,8 km. 3.140.000,00
—Puente sobre Rio Colorado Hormigén pretensado 90 m. 3.000.000,00
—Acheral - Km. 20 Obras basicas, Tratamiento bituminoso doble 20,0 km. 3.640.000,00
—Rio Balderrama - Simoca Obras bésicas, Tratamiento bituminoso doble 9,0 km, 4.015.000,00
—Tapia - Raco (Prog. 1600 - 16750) Obras basicas, Tratamiento bituminoso doble 15,0 km. 6.500.000,00
—Anta Muerta - Ciudad Universitaria Obras béasicas, Tratamiento bituminoso doble 6.2 km. 2.880.000,00
—Amaicha - Limite con Catamarca Obras bésicag, Tratamiento bituminoso doble 11,0 km. 3.080000,00
—Avenida Solano Vera Base establiz.,, Tratamiento bituminoso doble 920.000,00
—Sefialamiento reflectante en Avda. Roca Sefialamiento horizontal y vertical 4,0 km. 47.000,00
OBRAS POR CONTRATO QUE CONTINUAN EN EJECUCION
F MONTO CERTIFI-
OBRAS CARACTERISTICAS Longitud CONTRATO CADO
—Monteros - Simoce Obras basicas y tratamiento bitum. doble 9,0 km, 3.195.000,12 1.355.468,00
—Puente sobre Rio Churqui Hormigén pretensado 100 m, 1.305.817,32 1.020.425,44
—Puente sobre Rio Pueblo Viejo Hormigén armado 100 m, 704.264,34 553.065,42
—Viclos - Los Puestos Obras basicas y tratamiento bitum. doble 16,0 km. 1.917.094,51 994 .475,93
—Zarate - Las Arcas - Ruta Nac. 9 Obras basicas y tratamiento bitum. doble 13,2 km, 2.678.44197 | 2.224.833,02
—Tapia - Raco (Viaducto) Hormigén armado 6 luces de 19 m. c/u. 114 m. 1.339.912,10 C——
—Raco - Siambén Obras bésicas y tratamiento bitum. doble 13,0 km. 3.521.900,71 | 2.057.527,30
—Villa Noygués - Anta Muerta Obras basicas y tratamiento bitum. doble 11,6 km. 4.790.401,38 | 3.429.048,50
—Angostura - Tafi del Valle Obras basicas y tratamiento bitum. doble 11,0 km. 4.865.068,93 | 2.432.613,19
—La Cocha - Taco Ralo Obras basicas y tratamiento bitum. doble 40,0 km. 4.068.910,31 2.129.206,56
—Los Ralos - Las Cejas Obras basicas y tratamiento bitum. doble 24,0 km. 4.333.436,64 1.836.335,73
—E! Cortaderal - Villa Fiad Obras basicas y tratamiento bitum. doble 9,5 km. 1.009.394,80 654.612,93
—Lamadrid - Lte. ¢/Sgo. del Estero Obras basicas y tratamiento doble 23,9 km. 3.871.878,96 | 1.828.286,37
—ILa Sala - Las Tipas Obras béasicas y tratamiento bitum. doble 14,6 km. 4.784.806,70 | 1.454,321,88
—Ciudad Universitaria - La Sala Obras bésicas y tratamiento bitum. doble 6,6 km. 2.467.461,62 832.984 21
—Circuito Dique “El Cadillal” Obras basicas y tratamiento bitum. doble —
y pavimento de hormigén 7,5 km. 2.049.126,91 | (Presupuesto
—Las Moritas - El Timb6 - El Sunchal Obras bésicas y tratamiento bitum. doble 21,4 km. 3.188.807,03 | Obra)
—Los Sarmientos - Monte Bello Obras béasicas y tratamiento bitum. doble 8,2 km. 1.386.745,67 —_
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OBRAS POR ADMINISTRACION QUE CONTINUAN EN EJECUCION

OBRAS CARACTERISTICAS LONGITUD MONTO
—La Banda - Las Carreras - El Mollar Obras basica y tratamiento bituminoso doble 12,0 km. 750. 000,00
—San Pablo - Villa Nougués Muro de sostenimiento y carpeta de con-
creto asfaltico 5,0 km. 1.500.000,00
—La Higuera - Gonzalo Momiviento suelos y rocas 2,5 km. 1.150.000,00
OBRAS INICIADAS ENTRE EL 5-X-71 y el 5-X-72
’ : MONTO OBSERVA-
OBRAS CARACTERISTICAS| Longitud CONTRATO CERTIFICADO CIONES
—Las Cejas - Lte. ¢/Sgo. del Estero | Obras bas, y tratam. bitum doble| 10,0 km. 1.045.552,47 997 .245,88 Concluida
— Lamadrid - Lte. ¢/Sgo. del Estero | Obras bas, v tratam. bitum doble| 23,9 km. 3.871.878,96 1.828.286,37 En ejecucién
—La Sala - Las Tipas Obras bas. v tratam. bitum doble| 14,6 km. 4.784.806,70 1.454.321,88 En ejecucion
—Ciudad Universitaria - La Sala Obras bis. y tratam. bitum doble 6,6 km. 2.467.461,62 832.984.21 En ejecucion
—Cirenito Dique “El Cadillal” Obras bas. v tratam. bitum doble
y pavimento de hormigon 7,5 km. 2.049.126,91 e En ejecucion
—Los Sarmientos - Monte Bello Obras bas. v tratam. bitum doble 8,2 km. 1.386.745,67 == Adjudicada
—Las Moritas - El Timhé - El Presupuesto
Sunchal Obras bas. y tratam. bitum doble| 21,4 km. 3.188.807,03 e Obra. (En eje-
cucidn)

VII® Congreso Argentino de Vialidad

La Comisién Organizadora de este Con-
greso que se realizari en Mendoza entre el
3 v 9 de diciembre proximo, ha informado

y Transito

risticas, adecuando su trazado y demas ele-
mento: a la carga, la velocidad e inten-
sidad de la cireulacion antomotriz.

Profesionales, técnicos y miembros de ins-
tituciones vinculadas a la vialidad y al tran-
sita han sido invitados a participar en este

que simultineamente con ¢l tendra lugar el h) E! constante crecimiento numérico de los  Congreso que, como en los anteriores, enor-
1l Seminario Interamericano de Transito de accidentes de transito, de indudable gra-  gullecers a la ingenieria argentina al aportar
loz Congresos Panamericanos de Carreteras, vedad en estos momentos, requiere de la  una vez mas conclusiones y recomendaciones
v el IV? Simposio de la Camision Perma- ingenieria de la especialidad una signi-  que, en muchos casos, seran de aplicacién
nente del Asfalto en el que se tratari espe- ficativa intervencién para mejorar la se-  universal,
cificamente el tema “Evaluacién y Refuerzos guridad ocupandose de cuanto atafie al L. Comision Organizadora Permanente de
de Estructuras de Pavimentos Flexibles’. comportamiento de los conductores y pea- los Congresos Argentinos de Vialidad y Tran-
En estos Congresos que se vienen reali- tones, como asi también a las condiciones  sito, esti integrada por delegados de cada
zando en nuestro pais desde el ano 1922, se del vehiculo y del camino que se utiliza. una de las siguientes entidades: Asociacion
estudian y discuten previamente a la formu-  ¢) La situacion creada en los Gltimos anos  Argentina de Carreteras, Automdvil Club Ar-

lacion de recomendaciones y aprobacion de
ponencias, un gran namero de trabajso sobre
temas técnicos, financieros, legales y adminis-
trativos relacionados con el aspecto vial de
nuestro pais y del exterior en especial refe:
ridos a los signientes problemas:

a) El extraordinario v sostenido aumento del
parque automotor ha originado una serie
de problemas en la circulacién que obli
ga a encarar en gran escala la construc-
cion de carreteras con nuevas caracte-

al transporte carretero por el crecimiento
demografico v el transito automotor, re-
guiere unda gran dosis de ingenio, capaci-
dad v dedicacion de los ingenieros viales
para resolver los problemas atinentes al
déficit de autopistas, a la intercomunica-
cion de las zonas rurales v de los gran
des centros poblados, accesos y arterias
do penetracién a las ciudades y caminos
de vinculacién internacional como los del
sistema panamericano de carreteras.

gentino, Camara Argentina de la Construc:
ciém, Centro Argentino de Ingenieros, Comi-
sién Permanente del Asfalto, Comisién Perma-
nente del Equipo Vial, Consejo Vial Federal,
Direccion Nacional de Transportes Terres-
tres, Direccion Nacional de Turismo, Direc-
cion Nacional de Vialidad, Instituto del Ce-
mento Portland Argentino, Municipalidad de
la Ciudad de Buenos Aires, Policia Federal
Argentina, Sociedad Rural Argentina y Tou-
ring Club Argentino.
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SEGUROS GENERALES Y
GARANTIAS PARA OBRAS PUBLICAS

LA CONSTRUCCION S. A.
COMPANIA ARGENTINA DE SEGUROS

PASEO COLON 823 Tel. 33 -5388/9625

ORGANO ASEGURADOR DE LA
CAMARA ARGENTINA DE LA CONSTRUCCION




Bovedas en Camino Paso de la Cru- Acelerando el desarrollo

Parque Nacional el Rey del Plan Vial Argentino
Obra: D.P.V. Salta

También en Salta
ALCANTARILLAS ARMCO

Las estructuras Armco en sus diversos Para informacién adicional:

tipos constituyen la solucién racional ARMCO ARGENTINA S.A.I.C.

para la construccién de obras de Divisién Productos Ingenieria

arte y desagiies, permitiendo Corrientes 330 - Tel. 31-6215 - Bs. Aires
as‘'mismo la utilizacién de materiales Sucursales: Cérdoba: Humberto 1e 525
locales para la ejecucién de los Tel. 28157

esiribos y cabeceras Rosario: Cordoba 1749 - Tel. 24302

ooy
ARMCO ARGENTINA s.a..c. “f°




