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Estamos ejecutando obras de mantenimiento y
atendiendo emergencias en rutas nacionales
para garantizar la circulacion de los usuarios

y el traslado de productos.
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@ Editorial

EDITORIAL

La urgencia de preservar

LA INFRAESTRUCTURA

VIAL DE LA ARGENTINA

Ing. Emma
Albrieu

Presidenta de la Asociaciéon
Argentina de Carreteras

CARRETERAS

| mensaje de nuestro

ultimo editorial, titula-

do ‘Buscar soluciones
creativas en tiempos de crisis’,
adquiere -cinco meses mas
tarde- un significado relevan-
te. La recesién esta golpeando
fuertemente a la economia del
pais y la caida del consumo
-por el momento sin signos de
mejora a corto plazo- ha im-
pactado en todos los niveles
productivos.

Las empresas pertenecientes
a la Asociacion Argentina de
Carreteras no estan exentas de
esta dura realidad. En marzo
de 2024 la venta de insumos
de asfalto y hormigdn elabo-
rado experimenté una con-
traccion significativa. El INDEC
observa que las bajas de estos
insumos claves para la cons-
truccién de las obras viales se
deben a la paralizacién de la
obra publica y la disminucién
del consumo privado.

Para poder apreciar la magni-
tud de la crisis basta observar
algunos indicadores de coyun-
tura de la actividad de la cons-
truccion respecto del mismo
mes del afio pasado (INDEC
enero 2024): asfalto -61,9 %, ca-
les -12,6 %, cemento Portland
-19,9 %, hierros redondos y ace-
ros para la construccién -38,6
%, hormigon elaborado -28,6 %,
entre otros.

Asimismo, el Consejo Federal
de la Camara Argentina de la
Construccion, donde estan re-
presentadas sus empresas so-
cias de todo el pais, declaré el
estado de emergencia y advir-
tié por el futuro de 1.400 em-
presasy 200.000 empleos. Esto
equivale a casi la mitad de los
puestos de trabajo registrados
en el sector (Infobae, 8-4-24).

Los datos indican claramente

que la construccion en general
esta frente a un futuro con de-

in aacarreteras.org.ar



safios significativos. Y esta gra-
ve situacion preocupa a nues-
tra asociacion, que desde su
fundacién ha manifestado que
la inversién en obras viales es
fundamental para la expansion
econdmica del pais.

En momentos de contraccion
de la economia y restriccio-
nes presupuestarias, creo que
debemos apelar al sentido
comun y a la creatividad para
encontrar soluciones sobre lo
que deberiamos -0 no- hacer
en materia vial, en este tiempo
de profundas dificultades con
fuerte disminucién de la obra
publica.

Independientemente de las
medidas que se tomen, es in-
negable la urgencia de preser-
var la infraestructura vial de la
republica.

El estudio publicado por la
Asociacion Mundial de Carre-
teras (PIARC) titulado “Impor-

Independientemente de las medidas que se
tomen, es innegable la urgencia de preservar la

infraestructura vial de la republica.

tancia de la conservacion de
carreteras” sefiala conceptos
que comparto completamen-
te, como por ejemplo: “La in-
version oportuna ahorra im-
portantes costos futuros”; “La
conservacion de las vias, una
prioridad para las generacio-
nes futuras: la conservacion
inadecuada no solo afecta a
la generacion actual, sino que
plantea una carga financiera
injusta para las generaciones
futuras. No efectuar una in-
version y gestion adecuadas
en el momento actual no hace
mas que agravar el proble-
ma y puede tener profundos
efectos econdmicos, sociales
y ambientales”; “La Asocia-
cion Mundial de Carreteras
ha identificado a la conser-
vacién de las vias como una
prioridad clave para que las
redes de carreteras cumplan
con las expectativas de los
ciudadanos en todas partes
del mundo”.

La red vial argentina, por el es-
tado en que se encuentra, ne-
cesita intervenciones en gran
parte de su longitud y, por to-
dos los conceptos compartidos
en el parrafo anterior, debe
priorizarse su mantenimiento.

Se acerca el invierno y ya co-
menzaron las nevadas en las
zonas cordilleranas. El man-
tenimiento invernal es fun-
damental porque su falta de
ejecucién puede resultar en el
aislamiento de personas y la
interrupcién de la produccion.

De acuerdo con informes de
PIARC, en Inglaterra, por ejem-
plo, se registrd6 un beneficio
anual de 1.200 millones de eu-
ros, con un costo del servicio
de vialidad invernal del orden
de los 190 millones de euros
por afio. La relacién costo-be-
neficio a nivel mundial es de
entre 5y 10 veces.

MARZO 2024
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@ Editorial

Como ha sucedido a lo largo de
nuestra historia como pais, es
en los tiempos de crisis donde
podemos encontrar oportuni-
dades y soluciones innovado-
ras.

Por la necesidad de aumentar
la produccién de productos
exportables, estoy convencida
de que éste es un muy buen
momento para volver a poner
en agenda a los caminos rura-
les que requiere la Argentina.
Sabemos que estos caminos
tienen una funcién muy impor-
tante ya que conectan las re-
giones productivas con la red
vial principal, permitiendo el
trénsito de la producciéon agri-
cola, ganadera, minera y de las
diversas economias regionales
hacia los mercados y los puer-
tos de exportacion.

Esta posicion quedd muy cla-
ra durante nuestra participa-
cion en Expoagro 2024, donde
nuestra asociacion participd
por primera vez con un stand
propio, que fue visitado por un

CARRETERAS

gran numero de participantes.
En esa presencia manifesta-
mos que nuestra asociacién
tiene, ademas de los recursos
técnicos, la experiencia para
tomar decisiones practicas
para resolver temas como la
definicion de proyectos y el
mantenimiento de suelos de
los caminos rurales.

Desde su creacién en 1952,
cuatro afios antes de la sancion
de la Ley de Caminos de Fo-
mento Agricola, la AAC ha cen-
trado su atencién en el estudio
y los desafios de los caminos
rurales o terciarios que estan
vinculados a la produccién pri-
maria. A partir de 1974 hemos
enfatizado la importancia de
disefiar y planificar la traza y el
mantenimiento de los caminos
rurales. Porque estos caminos
son esenciales no solo para el
transporte de productos, sino
también para la comunicacién
entre las comunidades, el man-
tenimiento de la educaciény la
salud, y para promover el arrai-
go y la prosperidad de las per-

sonas que viven fuera de las
areas urbanas.

Estamos convencidos de que el
sistema de transporte en gene-
ral, y los caminos rurales rela-
cionados con la produccion en
particular, constituyen el cuello
de botella de una politica agre-
siva de crecimiento de las ex-
portaciones.

Desafortunadamente, a partir
de 1977 se eliminaron los re-
cursos del Plan de Caminos de
Fomento Agricola y esto marcé
el inicio de un periodo de dete-
riorodelo que se habia logrado
hasta entonces en los caminos
rurales. También se observo
una dispersion de esfuerzos a
nivel provincial, frente a la fal-
ta de una politica estable para
este tipo de caminos.

Desde entonces, la AAC ha in-
sistido en varias ocasiones y
durante los sucesivos Congre-
sos Argentinos de Vialidad y
Transito que organizamos jun-
to al Consejo Vial Federal y la

in aacarreteras.org.ar



“Nos enfrentamos al desafio de encontrar soluciones para mejorar el estado de

deterioro que presenta nuestra red vial.”

Direcciéon Nacional de Vialidad,
sobre la necesidad de revitali-
zar el sistema y generar una
politica de apoyo permanente
a la funcionalidad de los cami-
nos de tierra.

El 2018 fue un afio significati-
VO en nuestra trayectoria, ya
que publicamos el “Manual de
Caminos Rurales de la Asocia-
cién Argentina de Carreteras”.
Este valioso texto abarca con-
ceptos esenciales de hidrolo-
gia, hidraulica y drenaje, ges-
tién de control, clasificacion
y estabilizacién de suelos, di-
sefio geométrico, aspectos de
planificacion de una red vial y
tareas de conservacién, entre
otros temas relevantes. Y en
2022, durante el XVIII Congre-
so de Vialidad y Transito, los
caminos rurales se incluyeron
por primera vez como un area
tematica independiente.

Finalmente nos estamos pre-
parando para el V Congreso
Argentino de Caminos Ru-
rales, que se llevara a cabo

del 11 al 13 de septiembre,
en Parana. Este evento es
una colaboracién conjunta
de la Asociaciéon Argentina
de Carreteras, la Direccidon
Provincial de Vialidad y el go-
bierno de Entre Rios. Juntos
contribuiremos al desarrollo
de este encuentro que se lle-
vara a cabo en conmemora-
cion del 50° aniversario del
primer Simposio sobre Cami-
nos Vecinales, organizado por
la AAC en Parana, en 1974,

En el marco del programa
técnico del congreso, la AAC
presentara una version actua-
lizada y ampliada de nuestro
Manual de Caminos Rurales.
Este trabajo esta siendo reali-
zado por los especialistas de la
Comision Técnica de Caminos
Rurales, que opera dentro de
nuestra asociacién. También
estamos haciendo esfuerzos
para incorporar en el temario
a especialistas internacionales,
quienes tendran la oportuni-
dad de compartir las solucio-
nes implementadas en otros

paises y las mejores practicas
de gestién que emplean.

El congreso también contara
con una demostracién prac-
tica que tiene como objetivo
acercar a la realidad cotidiana
los aspectos técnicos que se
veran en las sesiones y mesas
redondas.

Esperamos la participacién de
todos aquellos interesados en
la tematica de los caminos ru-
rales, profesionales y técnicos
viales; funcionarios publicos
nacionales, provinciales y mu-
nicipales relacionados con la
gestién y conservacion de las
redes terciarias; productores y
trabajadores rurales; integran-
tes de consorcios o entes viales
rurales, entre otros.

MARZO 2024
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Invito a todos nuestros asociados a participar activamente,

aportando ideas y comprometiéndose con este objetivo.

En relacién con nuestra aso-
ciacion, queremos transmitir
que estamos considerando
el procedimiento para invi-
tar a nuestros afiliados a las
reuniones del Consejo Direc-
tivo. El objetivo es fomentar
la participacién de nuestros
asociados en los asuntos ins-
titucionales de la entidad.
Es importante destacar que,
aunque los socios no tengan
voto en las decisiones finales
de estas reuniones, las ideas
y experiencias compartidas
pueden inspirar nuevas ideas
y enfoques innovadores para
resolver los desafios que en-
frenta la institucién. Por cues-
tiones de organizacién, los in-
teresados podran informar su
voluntad de participar en cada
reunién comunicandose con
la secretaria de la asociacion:
secretaria@aacarreteras.org.ar.

Igualmente, este afio continua-
remos con los webinars, char-

CARRETERAS

las y seminarios que generan
oportunidades para que los
socios y los técnicos del sector
se capaciten, compartan ideas
y reciban comentarios de otros
miembros de la asociacion. El
intercambio de experiencias
puede ayudarnos a sentirnos
mas conectados con la institu-
cion y entre nosotros mismos.

Estamos atravesando un perio-
do crucial; nuestro pais necesi-
ta la colaboracién y el esfuerzo
de todos. Nos enfrentamos al
desafio de encontrar solucio-
nes para mejorar el estado de
deterioro que presenta nues-
tra red vial. Por eso, invito a to-
dos nuestros asociados a par-
ticipar activamente, aportando
ideas y comprometiéndose
con este objetivo.

Compartamos nuestras expe-
riencias y trabajemos para de-
sarrollar propuestas raciona-
les que estén en linea con las

premisas del gobierno actual.
Juntos, podremos lograr mas y
mejores caminos. ©

—

Ing. Emma Albrieu
Presidenta de la AAC

in aacarreteras.org.ar
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Proximos
EVENTOS i

CLICK EN EL i{CONO
2 O 2 4 PARA MAYOR
INFORMACION

DEL EVENTO
GRANADA, 22-26 ABR Iiont

Del 22 al 26 de abril
XXIl Congreso Ibero Latinoamericano del Asfalto

GRANADA, ESPANA
www.congresocila.com

Del 30 de julio al 2 de agosto
12° Congreso Regional Caribe IRF

SAN JUAN, PUERTO RICO
www.irf.global/event/12th-crc

Del 11 al 13 de septiembre
V Congreso Argentino de Caminos Rurales

PARANA, ENTRE RIOS - ARGENTINA
www.caminosrurales.org.ar

15 al 18 de octubre
A [ RN | Congreso Mundial IRF 2024

ESTAMBUL, TURQUIA
https://irfnet.ch/event/irf-world-congress-2024/

MARZO 2024 1 1
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La Asociacion Argentina de Carreteras participo
en Expoagro por primera vez en su historia

omo parte del trabajo

de difusién y transfe-

rencia de conocimien-
tos sobre la tematica de los ca-
minos rurales, la AAC participd
de Expoagro 2024, la muestra
mas importante del campo ar-
gentino, llevada a cabo entre el
5 y el 8 de marzo.

Durante los cuatro dias de la

exposicién compartimos toda
la informacion sobre las me-

CARRETERAS

jores practicas y recomenda-
ciones para el abordaje del
trabajo en los caminos de
tierra y recibimos cientos de
consultas que fueron respon-
didas por los especialistas de
nuestra Comisiéon de Caminos
Rurales, quienes participaron
activamente del evento.

La participacion de la asocia-
cién incluyd un stand institu-
cional dentro de la Carpa de

Stands Cubiertos N°1, en el que
se desarrollaron actividades de
difusién sobre la tematica de
los caminos rurales, exponién-
dose informacion acerca de las
buenas practicas de conser-
vacion, el disefio de un perfil
adecuado para el camino y los
principales elementos de un
sistema de gestién para una
red de caminos rurales, entre
otros temas.

in aacarreteras.org.ar
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Al mismo tiempo, se entregd
material con acceso a toda la
informacion técnica que desa-
rroll6 la AAC en los mas de 50
afios de trabajo sobre esta te-
matica y se expusieron probe-
tas con distintos tipos de trata-
mientos de estabilizacion para
caminos no pavimentados.

Esta presencia institucional
fue complementada por los
integrantes de la Comision de
Caminos Rurales de la AAC
Bernardino Capra, Leonardo
Ossona, Andrés Poletti, Pablo
Belenky y Gastén Blanc, quie-
nes cada dia recibieron a todos
los interesados que se acerca-
ron al stand y respondieron las
preguntas recibidas, siempre
haciendo hincapié en el punto
clave que desde la asociacion
se plantea: “el camino rural
de suelo natural también es
una obra de ingenieria”.

Conferencia
Especial

El viernes 8 de marzo, a las 11
h, como parte del programa de
Expoagro, la AAC brindé una
conferencia especial en el audi-
torio Agtech bajo el titulo “Ges-
tion de caminos rurales. Una
vision estratégica”.

Ante unas 70 personas, expu-
sieron la presidenta de la AAC,
Emma Albrieu, el secretario de
la asociacion, Pablo Morano, y
el coordinador de la Comision
Técnica de Caminos Rurales,
Bernardino Capra, quienes re-
pasaron todo lo realizado por la
AAC en los mas de 50 afios que
viene trabajando sobre esta te-
matica y expusieron sobre la
planificacion y gestién de una
red de caminos rurales y la in-
genieria que implican las obras
en este tipo de vias no pavimen-
tadas.

Asimismo, como parte de esta
conferencia se expuso un tra-
bajo realizado junto a técnicos

de la Direccién de Vialidad de
la provincia de Buenos Aires y
del Consejo Vial Federal acerca
de los sistemas y criterios para
la emision de permisos especia-
les para el traslado de maqui-
naria agricola en las carreteras
nacionales y provinciales. Este
trabajo se realizdé a pedido de
los organizadores de Expoa-
gro, dado que es un tema que
preocupa al sector y, gracias a
la propuesta realizada por la
AAC, en el seno del Consejo Vial
Federal se comenzo a trabajar
en la posible unificacion de los
formatos y plataformas para la
tramitacion de estos permisosy
en los criterios para su emision
y aprobacion.
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Lanzamiento del
V Congreso Argentino de Caminos Rurales
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La participaciéon en Expoagro coincidié, ademas, con la presentacion de préximo evento sobre la te-
matica que realizara la AAC del 11 al 13 de septiembre en el Centro Provincial de Convenciones
de la ciudad de Parana, provincia de Entre Rios.

Por ello, el martes 5 de marzo, autoridades de la AAC encabezadas por la presidenta, Emma Albrieu,
el secretario, Pablo Morano, el prosecretario, Miguel Rego, los expresidentes Miguel Angel Salvia
y Nicolas Berretta, y el coordinador de la Comisién de Caminos Rurales, Bernardino Capra, reci-
bieron en el stand institucional al gobernador de Entre Rios, Rogelio Frigerio, al administrador de la
Direccién Provincial de Vialidad de esa provincia, Exequiel Donda, y al Director de Construcciones
y asesor de temas de innovacién de la DPV, Horacio Centeno.

Junto al gobernador y a las autoridades viales de la provincia se realizé el lanzamiento del V Congre-
so Argentino de Caminos Rurales, que se llevara a cabo en el marco del 50° aniversario del primer
“Simposio sobre Caminos Vecinales” que organizé la AAC en Parang, en el afio 1974.

Al mismo tiempo, se le entregd al gobernador Rogelio Frigerio un ejemplar del libro “El desarrollo
de los caminos vecinales en la Argentina”, editado por la AAC en 1974, con las presentaciones y
discursos realizados en ese primer simposio. °

t in aacarreteras.org.ar aacarreteras




Mas de 180 mil personas,

representantes de mas de 46 paises,

y mas de 60 figuras politicas visitaron

Expoagro 2024 durante

los cuatro dias.
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Del 11 al 13 de septiembre
Centro Provincial de Convenciones Parang,
ovincia de Entre Rios




a Asociacion Argentina de Carreteras, la Di-
reccién Provincial de Vialidad y el Gobierno
de Entre Rios convocan a todos los involu-
crados en la tematica al V Congreso Argentino
de Caminos Rurales, que se llevara a cabo en el
Centro Provincial de Convenciones de la ciudad
de Parang, provincia de Entre Rios, los dias 11, 12
y 13 de septiembre.

El desarrollo de los caminos rurales es funda-
mental, dado que son el eslabdn inicial de la red
vial y es necesario que estén preparados -al me-
nos la red con transito permanente- para poder
ser transitados a diario sin interrupciones.

La necesidad de aprovechar las riquezas con las
que la naturaleza ha dotado al pais y el esfuerzo
que los productores realizan requieren el desarro-
llo de un sistema de transportes que no sea un so-
brecosto adicional y un cuello de botella que limite
el crecimiento del sector productivo rural.

Por ello, es primordial que los caminos estén
preparados para incrementos de la produccion,
con una politica activa, recursos compartidos
entre todos los estamentos y un nivel y estanda-
res de gestidn y calidad homogéneos.

Pero, ademas, los caminos rurales no son solo
importantes para trasladar la produccién prima-
ria de nuestro pais, sino que se deben dentro del
concepto de ruralidad: el camino es produccion,
pero también es arraigo, acceso a la educacién
y a la salud. Por eso también es necesario im-
pulsar una solucion definitiva para los caminos
secundarios y terciarios del pais.

Por todo esto, desde la Asociacién Argentina
de Carreteras hace mas de cincuenta afios que
venimos trabajando sobre esta tematica, plan-
teando y difundiendo las diversas alternativas
técnicas y de gestion que existen para esta red
no pavimentada, que es de gran importancia
para el sistema vial del pais, ya que representa
aproximadamente el 85 % del total de los cami-
nos.

Este V Congreso Argentino de Caminos Ru-
rales servird para continuar con esa politica de
capacitacion, transferencia de conocimientos y
difusién de las mejores practicas, ultimas nove-
dades técnicas, formas de gestion y las solucio-
nes mas acordes a los distintos inconvenientes
gue se presentan en el trabajo diario sobre es-
tos caminos.

Por ello, la Asociacién Argentina de Carreteras
invita a todos aquellos interesados en la tema-
tica de los caminos rurales, profesionales y téc-
nicos viales; funcionarios publicos nacionales,
provinciales y municipales relacionados con la
gestion y conservacion de las redes terciarias;
productores y trabajadores rurales; integrantes
de consorcios o entes viales rurales, entre otros,
a participar de este congreso.

OBJETIVOS
DEL CONGRESO

1. Compartir e intercambiar conocimientos acer-
ca de la situacién actual de los caminos rurales,
su impacto en el sistema productivo y logistico
nacional y en la situacién de las poblaciones ru-
rales.

2. Impulsar el desarrollo y aplicaciéon de un plan
técnico y de gestion para dar una solucion defi-
nitiva a los caminos secundarios y terciarios.

3. Fomentar la transferencia tecnolégica y de
conocimientos, generando un espacio propicio
para actualizar, incrementar y consolidar cono-
cimientos acerca de las diferentes soluciones
que permitan la transitabilidad permanente en
los caminos rurales.

4. Incentivar el intercambio de ideas y experien-
cias sobre las alternativas para la generacion de
recursos econémicos, métodos de financiamien-
to y sistemas para la gestién y conservacion de
los caminos terciarios.

5. Trabajar sobre las alternativas que genera el
cambio climatico sobre la red vial de tierra y sus
implicancias en la situacién actual y futura.

MARZO 2024
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ACERCA
DEL CONGRESO

El V Congreso Argentino de Caminos Rurales se realizara en Entre Rios, en el marco del 50° ani-
versario del primer “Simposio sobre Caminos Vecinales” que organiz6 la AAC en Parang, en el afio
1974.

Seran dos dias con presentaciones técnicas sobre los diversos aspectos que abarca la tematica de
los caminos rurales, a las que se sumaran mesas redondas de trabajo y discusion sobre algunos
aspectos, como el transporte y el control de cargas en los caminos no pavimentados.

Como parte de programa técnico del congreso, la AAC realizara la presentacién de la nueva versién
-actualizada y ampliada- del Manual de Caminos Rurales, sobre la que estan trabajando actualmen-
te los especialistas de la Comision Técnica de Caminos Rurales de la asociacién.

Asimismo, el programa incluira la presentacién de especialistas internacionales que podran brindar
informacién acerca de las soluciones que se han aplicado en otros paises y las mejores practicas de
gestion que utilizan en el tema.

Como cierre, durante el Ultimo dia del congreso se realizara una Jornada de Demostracion y Préac-
ticas en Campo, donde se podran observar diversas practicas, técnicas de estabilizacién y manejo
de maquinaras en un camino rural.
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PRESENTACION
DE TRABAJOS

La Comisién Organizadora invita a todos los in-
teresados a la preparacion y presentacion de
trabajos técnicos vinculados a los caminos ru-
rales.

Los trabajos a presentar deberan ser originales
e inéditos, no haber sido publicados ni presen-
tados en el ambito nacional en congresos, sim-
posios, reuniones, etc. realizados hasta la fecha
de comienzo del V Congreso Argentino de Ca-
minos Rurales.

Todos los trabajos aceptados por el Comité Téc-
nico seran publicados en las memorias del Con-
greso y aquellos que sean seleccionados seran
expuestos por sus autores en las sesiones pre-
vistas al efecto o mediante posters.

A efectos de facilitar la presentacion de trabajos
técnicos al V Congreso Argentino de Caminos
Rurales se enuncian aqui una serie de temati-
cas para que los profesionales y técnicos ten-
gan como guia. De igual modo, este listado es
enunciativo y no excluyente para las tematicas
a ser tenidas en cuenta para la presentacion de
trabajos:

. Sistemas de Gestion

ll. Técnicas constructivas y de conservacion
[ll. Técnicas mejorativas y de estabilizacion
IV. Proyecto de caminos rurales

V. Financiamiento y legislacion

VI. Ambiente

VII. Transporte de cargas en caminos rurales

PLAZOS DE
PRESENTACION

Los trabajos podran ser presentados hasta el
15 de julio de 2024.

FORMAS DE
PRESENTACION

El texto deltrabajo no debera excederlas 10.000
palabras y debera estar redactado en espafiol,
Unico idioma oficial del congreso.

Los trabajos se recibirdn solamente en exten-
sién .DOC o .DOCX y se deberan entregar a tra-
vés del correo electrénico:
info@caminosrurales.org.ar *

C

ASOCIACION ARGEMNTINA
DE CARRETERAS

SECRETARIA DEL CONGRESO:
Asociacién Argentina de Carreteras

Av. Paseo Colén 823 - 7° Piso (C1063ACI) Ciudad
Auténoma de Buenos Aires - Rep. Argentina
Tel(+54 11) 4362 - 0898
secretaria@aacarreteras.org.ar
www.caminosrurales.org.ar
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| Exequiel
DONDA

“En estos primeros meses ya llevamos 8.000

kilometros de caminos rurales reparados con

alteos y cunetas”

) IRECCIGN PREBVINCIAL
DE VIALIDAD
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Entrevista a

Exequiel Donda,
administrador general
de la DPV de Entre Rios
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Carreteras: Asumio la
gestiéon en la DPV en di-
ciembre del afio pasa-
do. ;Como encontraron
la provincia'y cdmo pro-
yectan las tareas para
este afo?

DONDA: Larealidad es que nos
encontramos con un panora-
ma de transitabilidad bastante
complicado en toda la provin-
cia. En Entre Rios tenemos una
red vial de un poco mas de
27.000 kildbmetros y la red pavi-
mentada estd muy comprome-
tida, porque viene de muchos
afios de no ser atendida y man-
tenida como corresponde. En-
tonces, hoy la realidad es que
tenemos muchisimos baches y
también hay muchos puentes
comprometidos, algunos con
necesidad de atencién mas ur-
gente que otros.

Tenemos aproximadamente
2.100 kilbmetros de rutas pa-
vimentadas y un poco mas de
25.000 kilbmetros de caminos
de suelo, entre natural y me-
jorado. La red con suelo mejo-
rado suma unos 4.500 kiléme-

tros y la de suelo natural, casi
21.000 kilbmetros. La red rural
también esta bastante com-
prometida por falta de mante-
nimiento.

A este panorama también se
suma la situacién financie-
ra, porque tenemos obras en
marcha que estan sin finan-
ciamiento, tanto de recursos
propios de la provincia como
financiamiento con la Nacion.
Y todos conocemos que hoy la
decision es frenar -al menos
por el momento- la inversién
nacional en obra publica; y a
las provincias se les hace muy
dificil sostenerlas, con cual las
obras estan practicamente pa-
ralizadas en su totalidad.

Entonces ante esta situacion,
que es bastante compleja, nos
pusimos a trabajar con lo que
ya teniamos. La DPV esta divi-

dida en 20 zonales que tienen
un territorio que se corres-
ponde aproximadamente con
la divisién territorial de los
departamentos. Y cada zonal
también contaba con lo mini-
mo en lo que es maquinaria,
vehiculos y herramientas de
trabajo. Estan todas muy com-
prometidas para la cantidad de
caminos que tienen a su cargo.

Renovamos las jefaturas zona-
les, cambiamos 18 jefes zona-
les sobre los 20 que habia.Y en
los primeros dias nos pusimos
a funcionar con lo basico, tra-
tando de reparar los caminos,
haciendo alteos y cunetas,
que es fundamental para que
el desaglie sea lo mas rapido
posible y no quede agua arriba
del camino, para no quedar in-
transitables.

MARZO 2024
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En estos primeros meses ya
estamos en alrededor de 8.000
kilbmetros de caminos rurales
reparados, con alteos y cune-
tas. No hemos podido hacer
mejorados con brosas o ripio
porque basicamente estamos
utilizando los recursos financie-
ros para reparar maquinariasy
ponerlas en funcionamiento.
Porque habia maquinas en la
DPV que hacia cuatro o cinco
aflos estaban sin funcionar y
nosotros las pusimos a funcio-
nar rdpidamente.

Se trata de un trabajo sobre
maquinaria ya existente. El per-
sonal estd haciendo una labor
excepcional. Son tareas que
no llevan gran inversion, sino
mas bien en trabajo y esfuerzo
del personal. Asi comenzamos,
con lo que tenemos ya en fun-
cionamiento.

Obviamente, cuando se trata
de trabajos que necesitan una
inversién financiera mayor,
como, por ejemplo, bacheos
profundos o el arreglo de un
puente, ahi es donde estamos
aun ante una situacion com-
pleja y de espera, pero con la
esperanza de que en los proxi-
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mos meses podamos generar
también estas tareas que ne-
cesitan inversion.

Otro dmbito en el que esta-
mos trabajando mucho es en
el funcionamiento interno, en
los procesos de Vialidad. Por-
gue nos encontramos con una
Vialidad con mucha burocracia
y poco eficiente, con procesos
muy lentos. Hay un gran capi-
tal humano, pero no esta bien
aprovechado. Hay un capital
técnico muy importante tam-
bién, pero necesitamos que
todos puedan aportar todo lo
que tienen.

Y en eso estamos, trabajando
en reestructurar y reorganizar
la direccién para ser mucho
mas eficientes y tener un me-
jor control y calidad de nues-
tro trabajo. Por ello buscamos
mejorar lo procedimental, para
modernizar e innovar proce-

SOs, porque estamos muy atra-
sados. Por ejemplo, no hay un
sistema que centralice toda la
informacion. Para nosotros el
manejo de la informacién es
esencial: mientras mas infor-
maciéon manejemos y poda-
mos analizar, podremos hacer
nuestro trabajo mucho mejor
y mucho mas eficiente. En ese
sentido, hoy estamos trabajan-
do en establecer un GIS para
Vialidad, en donde podamos
manejar toda la informacion,
no solo de la red vial y del te-
rritorio, sino mucha mas infor-
macién. Estamos buscando,
por ejemplo, informacién de
otros organismos, como pro-
duccion, salud, educacién, etc.
Queremos saber dénde tene-
mos cada escuela, cada esta-
blecimiento de salud, cuantos
chicos asisten a esas escue-
las, cudntos establecimientos
productivos hay. Y cuales son
los caminos por donde efecti-
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vamente sale esa produccion,
en qué momento del afio, qué
cantidad de toneladas, cuanto
tréansito de camiones tenemos
en esos lugares, etc. Manejan-
do esa informacién uno puede
ir proyectando las tareas y de-
tectando donde prestar mayor
atencién en determinadas épo-
cas. Hasta llegar al momento
en que todo esto sea preven-
tivo, que ya lo sepamos y que
podamos hacer mucho antes
las tareas necesarias.

Por eso, en esta primera eta-
pa, estamos trabajando en el
armado del sistema. Y vamos
avanzando mucho. También
estamos trabajando para que
en el GIS podamos hacer vi-
sible para todas las personas
cada obra que tenemos en el
mapa de la provincia, los 8.000
kilbmetros en donde hemos
estado haciendo trabajos de
reparacion, de alteo, de cuneta
o del tipo de tarea que se esté

realizando, para que aquel
gue esté interesado pueda ir a
constatar y ver la obra.

La idea hacer una Vialidad mas
amigable y abierta, una enti-
dad mas transparente y que la

REVISTA CARRETERAS

informacion disponible no solo
sirva para Vialidad, sino que
también esté accesible para el
publico general.

Camino Racedo Reffino
Perfilado y limpieza de banquinas.

Camino Aldea Grapschental,
Villa Fontana.



Carreteras: En cuanto
alared pavimentada de
la provincia, sestan con
tareas de conservacién
y esperando la resolu-
ciéon del tema presu-
puestario?

DONDA: Si, al momento se
estd con tareas de conserva-
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cion, pero minimas. Se esta
trabajando con el recupero de
asfalto, el RAP, para bachear y
dar trénsito de la mejor mane-
ra posible, para minimizar los
riesgos de accidentes y evitar
que se rompan vehiculos.

Las zonales estan trabajando
para tapar los baches con lo
que tienen a disposicion; al-
gunos lo hacen con brosa-ce-

mento, otros con RAP. Pero
por ahora -vuelvo a insistir- sin
inversién. Porque la verdad es
qgue hoy no tenemos la posibi-
lidad de tener una inversion en
ese aspecto, asi que se esta ha-
ciendo un esfuerzo enorme en
cada una de las zonales.

Camino La Vuelta Mala,

Aranguren
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Carreteras: En este
contexto, sesperan po-
der contar con presu-
puesto para trabajar?
¢Como planifican hacia
adelante el futuro de la
gestion?

DONDA: En este momento es
un deseo mas que una reali-
dad. Obviamente que espera-
mos que la situacién cambie.
Sabemos que es complejo,
pero vamos a hacer todo lo
que esté a nuestro alcance e
iremos ejecutando a medida
de todas las posibilidades que
tengamos.

Hay cosas que nos exceden,
por la situacién econémica de
la provincia y general del pais.
Entonces hay que adaptarse a
la realidad, decirle la verdad a
la gente -que es lo que hace-
mos- e ir haciendo todo lo que
podemos mientras tanto.

Lo que si tenemos que hacer
es estar bien preparados para
el momento en que vaya me-
jorando la situacién, de mane-
ra de no encontramos con un
repunte de la situacién econé-
mica y por cuestiones propias
de la administracién no tener
posibilidades de ejecucion.
Necesitamos estar prepara-
dos, primero para hacer lo que
podamos con todo lo que te-
nemos, todo tiene que estar
funcionando. Pero también
estar preparados para que,
cuando haya mayores posibili-

dades, podamos dar respuesta
y aprovechar esas mejores po-
sibilidades.

Carreteras: Del 11al 13
de septiembre se lleva-
ra a cabo el V Congreso
Argentino de Caminos
Rurales, en Parana, con
la coorganizacién de la
DPV de Entre Rios. ;Qué
esperan del evento y
de la participacion de la
DPV en este congreso?

DONDA: Para nosotros es un
orgullo que este congreso se
lleve a cabo en nuestra provin-
cia. Sabemos que es un evento
muy importante, donde parti-
cipan tanto instituciones y em-
presas, como representantes
de todas las provincias, ya que
es algo central que nos incum-
be a todos los estados provin-
ciales, porque todos tenemos
el desafio del mantenimiento
de los caminos y de la transi-
tabilidad permanente y para
todos.

Nosotros venimos trabajando
con respecto a los caminos ru-
rales para llevar adelante un
mantenimiento del suelo na-
tural, en algunos casos con el
empastado de las banquinas
inclusive. Durante ocho afios,
fui intendente de la ciudad de
San Benito, que esta pegada a
Parana.

REVISTA CARRETERAS

Hay que adaptarse a
la realidad, decirle la

verdad a

la gente e ir haciendo

todo lo que
podemos mientras

tanto.
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Hicimos este tipo de trabajo en
algunas zonas rurales, donde
una vez que reconformamos
esas banquinas buscamos
que el césped las contenga y
ayude a evitar la erosién y se
mantenga la transitabilidad
por el centro de esos caminos
y que puedan desaguar bien.
Donde sea necesario, es prio-
ridad hacer mejorados de la
zona de transito, mantenien-
do un buen desagte y el sos-
tenimiento de las banquinas.

Ahora estamos preparando-
nos para hacer pruebas de
algunas técnicas y tecnologias
para el estabilizado y mejora-
miento de los caminos natura-
les. Hay diversos productos y
debemos buscar el que mejor
se adapte a nuestros suelos,
para que sea mas sostenible y
mas duradero para el estado
de transitabilidad de los cami-
nos naturales y de la produc-
cién de la provincia, algo que
para nuestro gobernador es
muy importante, porque ha
sido ha sido uno de sus com-
promisos con el sector pro-
ductivo de Entre Rios.

Y este desafio de que los cami-
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nos funcionen en toda la pro-
vincia lo tenemos nosotros en
Vialidad, porque basicamente
somos los principales respon-
sables. Asumimos el compro-
miso de salir de la situacién
complicada que existia cuan-
do comenzamos con nuestra
gestién. Nos gustan los desa-
fios, asi que vamos para ade-
lante.

Carreteras: ;Alguna
consideracién mas que
quiera hacer?

DONDA: Quisiera invitar a to-
dos aquellos interesados en
los caminos rurales a que ven-
gan a nuestra provincia para
el V Congreso Argentino de
Caminos Rurales, organizado
por la Asociacién Argentina de
Carreteras junto a la DVP de
Entre Rios, del 11 al 13 de sep-
tiembre, aqui, en Parana.

Acceso Escuela N100

Creemos que serd un evento
de gran utilizad para todos,
porgue se van a tocar temas
importantisimos, nuevas tec-
nologias, innovacién. Por eso
siempre estamos abiertos a
nuevos aprendizajes, porque

siempre aparecen nuevos
avances y nuevas formas de
tratar los caminos. Justamen-
te este tipo de congresos son
ideales para concentrar estas
novedades y tener mas ac-
cesibilidad a nuevas formas
de trabajo o experiencias de
otros paises y regiones que
han dado buenos resultados.

Asi que estan todos invitados.
Y nosotros muy contentos, no
solo por ser anfitriones y parte
en la organizacién, sino tam-
bién por participar y poder ac-
ceder a todas estas experien-
cias y novedades. ¢
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0‘48 Comisiones Técnicas

Caminos
Rurales

I MOTONIVELADORA
TECNICAS DE OPERACION
EN CAMINOS RURALES
DE LLANURA
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| presente documento tiene la finalidad de  u opiniones revisadas de nuestros especialistas
divulgar, en el marco de las actividades de  y adaptadas a las condiciones locales.
la Asociacién, buenas practicas relacionad-
sa con la actividad caminera, en este caso vias  Previamente, se describe, de modo breve, el
rurales no pavimentadas de llanura. perfil “tipo” de un camino rural de llanura, tema
gue se desarrollara en siguientes entregas.
Uno de los desafios que ha planteado la AAC es

el de lograr sostener en el tiempo la produccion 4. INTRODUCCION
de estos documentos de divulgacion en distintas PERFIL DE UN CAMINO RURAL

areas tematicas.
Previo al desarrollo de la tematica que nos ocu-
pa, se repasan a continuacion las caracteristicas
geométricas que deberia tener un camino ru-
ral. Cabe aclarar que las dimensiones de cada
elemento constitutivo (ancho de obra basica,
ancho de calzada y banquinas, taludes, etc.) de-
penderan de la jerarquia que posea dentro de
su red cada tramo de camino.

En esta primera entrega, realizada por la Comi-
sién de Caminos Rurales, se resumen técnicas
de operacién de, tal vez, el principal equipo vial:
la motoniveladora.

Las técnicas aqui desarrolladas describen la
operatoria de algunas de las tareas mas ha-
bituales del equipo. Se recopilacién de distin-
tos manuales de operacion, con agregados

e
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Coba Hoea: Dilerencea allimélnca anlie la rasanie ¥ & laimend nabural
% (Resraplenes) Variable, luncedn de la Cola Roja
(") El ancha o funcidn do la calogana dol caming

{**) Camino an dosmonte solamanta an zonas alas, con buen escummianto dal agua

Ejemplo de un perfil tipo de un camino rural.
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2. OPERACIONES BASICAS
CON MOTONIVELADORA

Para la ejecucion de las tareas de conservacidon
serd necesario aplicar tanto técnicas operativas
que resulten ser eficientes para la ejecucién,
como asi también contar con las habilidades de
un buen operario para poder llevarlas a cabo.

Las operaciones basicas que integran la tarea de
una nivelacién son:

a) Formar un corddn

b) Manejar un cordén

¢) Distribuir un cordén

d) Terminacién final (acabado)

a) Formacion de un cordoén

La formacion del corddn se basa en colocar la
vertedera en un angulo de manera tal que el ex-
tremo trasero o punta mas alejada de la cuchilla
quede por fuera de la rueda trasera de la moto-
niveladora.

La cuchilla de la motoniveladora se posicionara
en horizontal y se avanzara a una velocidad de
primera marcha. Mientras la maquina se despla-
za hacia adelante, se bajara la cuchillaentre5a 7
cm, dentro del suelo, dependiendo de las carac-
teristicas del mismo, manteniéndola a nivel.

El corddn de suelo se ira formando fuera de la
rueda trasera, pero sera importante ver cual re-
sulta el mejor angulo de la cuchilla y cual sera
la velocidad de operacién para que el material
desarrolle un giro y desplazamiento a lo largo de
la vertedera. De esta manera se asegura la uni-
formidad en la humedad y mezclado.

Vertedera

CARRETERAS

Esta operacién se puede repetir, pero en lu-
gar de tener posicionada la rueda trasera en
el mismo plano, se la puede desplazar lateral-
mente de manera de que no coincida con las
delanteras. De esta manera, la motoniveladora
realizara una mejor prestacion tanto del equi-
po en si como del manejo del suelo, decidien-
do de esta manera una adecuada velocidad
y angulo de cuchilla. Por otro lado, mediante
este desplazamiento lateral de la rueda trase-
ra se logra aumentar el volumen de suelo que
gira a lo largo de la vertedera en forma de “ti-
rabuzoén” (helicoidal).

En todos los casos que se exponen en el pre-
sente, debe alertarse al lector que se conside-
ra la utilizacion del material manejado por la
motoniveladora para altear, conformar o per-
filar el camino. Desde ya, esto sera asi en la
medida que el suelo tenga una calidad apta
para su utilizacién, tema que se expondra en
sucesivas entregas.

b) Manejo de un cordén

Una vez formado el corddn puede ocurrir que
deba ser movido hacia un lateral, o tal vez un
nuevo material deba ser mezclado con este mis-
mo. Ya sea para mover o mezclar, lo mas prac-
tico es usar la hoja para tomar el cordén de un
lado y pasarlo al otro lateral o al otro lado de la
maquina.

A continuacion, se muestran algunas ilustra-

ciones de la forma incorrecta, en tandem y
correcta.

in aacarreteras.org.ar



Con relacién al modo incorrecto, las ruedas de-
lanteras son desplazadas, no hay suficiente es-
pacio para que el cordén pase la rueda delantera
y sea tomada correctamente por la vertedera. Si
se desplaza lateralmente la vertedera para obte-
ner mas espacio, la rueda trasera pisara el cor-
don. Ademas, tan pronto la maquina se mueva
hacia adelante, la rueda delantera sera desplaza-
da hacia el cordén como se muestra con la flecha
ondulada.

Trabajando con motoniveladora en tdndem, la
rueda delantera seguird o tenderd a ser despla-
zada hacia el cordén, pero se podra mover un
cordén de suelo de mayor volumen.

Este seria el modo correcto, en la cual las rue-
das delanteras tiran del talén (extremo trasero)
de la vertedera; las ruedas traseras empujan la
parte mas avanzada de la vertedera (puntera).
De esta manera se pueden mover los cordones
mas pesados y ser depositados lateralmente a
una mayor distancia de la maquina.

MARZO 2024
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c) Distribucion de un cordén cuchilla en todo el largo. Si este corddn resultara

muy pesado, se necesitara mas de una pasada
La distribucion de un cordén comienza con la  para distribuir el suelo en el espesor requerido.
ubicacién de la maquina sobre el cordén, las
ruedas deberan estar dispuestas a ambos lados,
luego se coloca la hoja de la vertedera en forma
horizontal y perpendicular al cordon.

d) Terminacién final (acabado)

El acabado se refiere a los trabajos de nivelacién
de la superficie que queda posteriormente a la
ejecucion de la distribucion del corddn final y
estara conformado de acuerdo a lo especifica-
do; es decir, debera respetarse el perfil tipo con
las pendientes transversales deseables segun el
tipo de suelo que se esté trabajando.

La cuchilla se colocara sobre la superficie del
camino a una altura igual al espesor requerido
para realizar la distribucién del suelo, la que de-
pendera de cada tipo, humedad, habilidad del
operario y potencia de la motoniveladora.

La maquina avanzara a una cierta velocidad
acorde a su tarea, distribuyendo el cordén con la

3. OTRAS TAREAS DE CONSTRUCCION Y
MANTENIMIENTO DE UN CAMINO RURAL

Seguidamente se abarcaran otros tipos de tareas, vinculadas a la construccién y mantenimiento de
un camino de tierra.

Nivelacion del lado derecho.

« Se coloca la cuchilla horizontalmente a la
profundidad deseada del corte y se deposita el
corddén de suelo fuera de las ruedas izquierdas
del tdndem.

* Se inclinan las ruedas delanteras a la izquierda

. ] .ﬂndMar
para contrarrestar el empuje lateral. Y

| las ruedas

* Se deberd inclinar la cuchilla hacia adelante WV
hasta que el material resbale constantemente
por la cuchillla.

* Se articulara el bastidor hacia la derecha, si las a TN
ruedas de impulsion pierden tracciéon se debera LI
reducir el angulo de articulaciéon. Esto reducira
el angulo de corte y el empuje de lado, _
permitiendo que las ruedas de impulsidn :;g“r”uz;as’
recuperen la traccién. Se depositara la hilera del [
corddén de suelo entre las ruedas del tandem.
Luego se dispersa la hilera sobre la nueva P
superficie hasta lograr el plano deseado.
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Para una alineacion del camino, se demarcara
una fila de estacas para indicarle al operador
ddénde se construira la zanja.

Se coloca la cuchilla con la puntera apenas
afuera de la rueda delantera derecha y el
extremo de la cuchilla apenas delante de las
ruedas izquierdas del tandem.

Se inclinard la cuchilla hacia atras y elevara el
extremo de la misma para llevar el material
dentro de las ruedas izquierdas del tandem.

Se inclinardn las ruedas delanteras hacia la
izquierda para contrarrestar el empuje lateral.

Se realizard la primera pasada de marcacion
lentamente.

 Si se estd usando una motoniveladora articulada,
y la superficie resulta soélida, se mantendra el
bastidor derecho.

* Sj la superficie es suelta, se articulara el bastidor
para mantener las ruedas en terreno sdlido.

* Se realizard una segunda pasada con la rueda
delantera derecha en el fondo del primer corte.
El corte nuevo se realizara en una pendiente de
3 a 1 (3 unidades en horizontal por cada 1
unidad en vertical), a una velocidad
ligeramente mas alta.

Puede que sea necesario una pasada de
eliminacién del cordén que se acumula al lado
del camino. Se desplazard lateralmente la
tornamesa hacia la zanja y se llevara el material
bien adentro de la punta de la cuchilla para
prevenir que caiga de vuelta a la zanja.

»

\\ \\\
\
. \\
Inclinar.
las ruedas
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Construccion de caminos - Zanjeo en V del lado derecho.

Elevar extremo de
vertedera
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Si no existe una zanja en «V», se debera ejecutar
previamente esta operacién a la profundidad
indicada, de acuerdo al proyecto. Este aspecto
es muy importante ya que resulta fundamental
trabajar con pendientes transversales vy
longitudinales en funcién de la hidraulica del
camino.

e El primer paso es cortar el talud interior de la
zanja.

e Con el bastidor derecho, se opera Ila
motoniveladora con las ruedas del lado
derecho sobre el fondo de la zanja en «V».

e Se coloca la punta de la cuchilla detras de la
rueda delantera derecha apenas afuera y el
extremo de la cuchilla frente de las ruedas
izquierdas del tadndem para llevar el material
dentro de las ruedas izquierdas del tandem.

* Se inclina la cuchilla hacia adelante.

* Se baja la punta de la cuchilla al fondo de la
zanja.

* Se eleva o baja el extremo de la cuchilla al talud
interior requerido de la zanja y se inclinan las
ruedas delanteras hacia la izquierda.

* Se deposita el material en la banquina.

* Se vuelve a colocar la cuchilla para cortar una
segunda zanja en «V» mas proxima al camino y
no tan profunda como el primer corte de zanja
en «V». Se deposita nuevamente el material en
la banquina.

* Se vuelve a colocar la cuchilla para hacer una
pasada de eliminacién del material acumulado
en la banquina del camino. Se desplaza la
tornamesa lateralmente hacia la zanja, llevando
el material bien adentro de la punta de la
cuchilla para prevenir que el material caiga de
vuelta a la zanja.

« Se extiende el material hacia el centro del
camino para crear un abovedamiento.

* Si el talud exterior no es suficiente o si se esta
construyendo un camino nuevo, se deberd
hacer una pasada para cortar el talud exterior.
Ver operacion realizada en Zanjeo en «V» del
Lado Derecho.

* Las inclinaciones de la vertedera en el extendido
final corresponderan al bombeo transversal
(pendiente) deseado del camino.

CARRETERAS

Zanjeo de fondo plano.
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Abovedado o Bombeo de Caminos.

El abovedado o bombeo de un camino debe

realizarse de forma tal que su coronamiento

(calzada mas banquinas), presente una

pendiente transversal de drenaje hacia ambos

laterales. Esto permitird que el agua escurra :
lateralmente, a través de |la superficie a ambos
lados, hacia las zanjas receptoras tan
rapidamente como sea posible. Si el bombeo
o la pendiente transversal no es construido =[. |
debidamente, el agua quedard alojada en
superficie, provocando la rotura prematura de
la superficie de rodamiento. La flecha
(diferencia altimétrica entre la rasante y el
borde exterior de la banquina), definido por el
bombeo normal o pendiente transversal,
depende de varias variables como el tipo de
suelo, nivel de precipitaciones, tipo de
transito, ancho de calzada, etc. Para un buen
drenaje, un camino debe tener una pendiente
entre 4 % a 6 %, medido desde el centro del
camino hasta el borde exterior, donde se ‘ 7
encuentra la banquina. ' A b -

OPERATORIA

ZONA DE CAMING

2.00m__ 3.00m 3.00m_2.00m variable

|
|
Cota Roja Positiva i

EJE cAMING.

4% | 3%

o

4%,

Limite Zona de Camino
Limite Zona de Camino

* Después de haberse construido las zanjas, se '
nivela el exceso de material hacia el centro
del camino, creando un cordén.

Elevar la cuchilla
sobre el caballete

* Se coloca la cuchilla paralela al eje delantero.

* Se posiciona la motoniveladora derecha por el
centro del corddén, manteniendo la cuchilla
elevada en el corddn para esparcir el material
hacia ambos lados de la cuchilla.

* Luego se construye la pendiente del bombeo
inclinando la cuchilla hacia delante vy
colocadndola entre un angulo de 60° y 75°
grados. Se coloca la transmisién a una marcha
mas alta para aumentar su velocidad. Se
elevard el extremo de la cuchilla levemente
para permitir que el material sea esparcido.Se
debe trabajar en ambos lados del camino (por , )
cada trocha o -carril) para garantizar la NCEr 2 cehilia

) o, . P 9 hacia adelante
ejecucion de la pendiente transversal al
mismo tiempo.

e Cuando se llega a la banquina, se debe alinear
el extremo de la cuchilla con las ruedas del
tdndem para compactar este material

sobrante, con dicho peso. Esta tarea es
fundamental para evitar dejar material en el

borde del camino, facilitando de esta manera
gue el agua pueda drenar hacia la cuneta.
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Perfilado.

Previamente se deberd evaluar si el material de
la superficie del camino presenta las
condiciones adecuadas y cercanas a la
humedad o6ptima. Si asi fuera, se iniciard con
los trabajos de perfilado. En caso de que la
superficie del camino presentara
ondulaciones o baches intensos, se necesitara
de una mejora y rehabilitacién de toda su
superficie, debido a los efectos destructivos
crecientes, tanto los ocasionados por el factor
clima, como de las propias solicitaciones del
tréfico. Generalmente estas practicas de
reparaciones consisten en realizar cortes y
formar una nueva mezcla compuesta por
suelos mas secos, superficiales, con material
extraido lateralmente, con menor grado de
humedad.

e Se comienza por el borde de la banqguina, :;g"rnaerdasﬁ
, 18]
cortando el suelo y formando un cordén. Este
material se va depositando hacia el centro del

camino, fuera de las ruedas del tandem.
Inclinar la cuchilla hacia atras

* Se debe asegurar que la tornamesa esté
centrada y que la cuchilla forme un angulo de
30° grados en relacidon con el eje longitudinal
del bastidor.

* Se inclina la cuchilla hacia atras para lograr un
corte maximo a fin de quitar las lomas y
baches.

e Se inclinardn las ruedas delanteras hacia el
extremo de la cuchilla a medida que se trabaja
hacia el centro del camino.

* Se debera repetir estos procedimientos para el
otro lado de la superficie del camino.

* Generalmente, se inclina la cuchilla hacia
adelante para nivelar y hacia atrds para la
operacion de zanjeo.

e Para la construccién de la superficie del
camino se va moviendo la mitad del corddn

Elevar el

hacia la banquina. Luego se extenderd el extremo
material sobre la superficie del camino a la ke A
<

vez que se verifique el abovedado (flecha) de
la calzada, trabajandose hacia la banquina
con cada pasada.

* Al hacer la ultima pasada en el borde de la
banquina, se deberd elevar el extremo de la
cuchilla para poder extender el material y usar
las ruedas del tandem para compactar
cualguier material restante.
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Limpieza de Zanjas - Lado Derecho

Se coloca el extremo derecho de la cuchilla
detras de la rueda delantera derecha.

Se baja el cilindro de alta elevacién del lado
derecho para colocar la cuchilla a la
profundidad de la zanja.

Se mueve el cilindro de alta elevacién del lado
izquierdo para colocar el extremo de la cuchilla
de manera que el material del talud interior se
deposite entre las ruedas del tdndem, sin cortar
el talud interior.

Se deberan inclinar las ruedas delanteras
levemente a la izquierda para contrarrestar el
empuje lateral.

Para la siguiente pasada, se coloca nuevamente

la cuchilla de forma tal que el material sea
depositado nuevamente entre las ruedas del
tandem mas alld del talud interior y en
direccién hacia la banquina.

En la pasada siguiente se deberd extender el
material para terminar la nivelacion de la
banquina, pero cuidando de no entorpecer el
libre escurrimiento del agua en forma lateral, o
sea, garantizando un buen perfil transversal de
la calzada y la banquina.
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Limpieza de Zanja Humeda.

Se deberd articular la motoniveladora de modo
que solo las ruedas delanteras estén dentro de
la zanja.

Se mantendrdn las ruedas del tdndem en la
banquina para prevenir que las cubiertas
resbalen en el material blando o resbaloso de la
zanja.

Se desplazard lateralmente el conjunto de la
barra de tiro y la tornamesa hacia la zanja.

Se inclinard y se pondra en angulo la cuchilla de
forma tal de mover el material fuera de la zanja
y depositarlo entre las ruedas del tandem.

Para la siguiente pasada se pondra derecho el
bastidor, desplazdndose lateralmente el
conjunto de la barra de tiro y la tornamesa. Se
colocara la cuchilla en un angulo de forma tal
qgue se pueda extender el material hiumedo

sobre la banquina.

CONSIDERACIONES TECNICAS
DE OPERACION

* Para lograr una adecuada excavacion con la mo-
toniveladora, se debera llevar la vertedera en su
extremo superior hacia delante y la cuchilla en
su extremo inferior hacia atras, de modo que el
angulo penetre para hacer un buen corte.

* La linea de ataque se traza de modo que las
ruedas traseras pasen por el fondo de la cune-
ta, de lo contrario se veria llevada lateralmente
al lado opuesto.

* Las ruedas delanteras deberan permitir incli-
nar su plano de rodadura, condicidon necesa-
ria para oponer mas resistencia al esfuerzo de
deslizamiento lateral.

CARRETERAS

* La inclinacion correcta de la vertedera produci-
ra el ajuste necesario para generar la accién de
cortar o arrastrar el material.

* El angulo de penetracién de la cuchilla y su pro-
fundidad se eligen en funcién de la naturaleza
del suelo y de la potencia del equipo.

« Al aumentar el angulo de la vertedera, la canti-
dad de material arrojada del talon también au-
menta. En cambio, cuando el angulo disminu-
ye, una mayor cantidad de carga es desplazada
hacia adelante a corta distancia (para este ulti-
Mo caso seria equivalente a la tarea que ejerce
una topadora de acarreary transportar suelo a
corta distancia).
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Referencias:

Punta de la Vertedera.

Talén de la Vertedera.

Giro del Circulo.

Desplazador del Circulo / Desplazador Lateral de la Barra de Tiro.
Angulos de Corte de la Vertedera.

Desplazador lateral de la Vertedera.

Inclinacién de la Vertedera.

Inclinacién de las ruedas delanteras.

ANGULO DE LA VERTEDERA
Y LA CUCHILLA PARA DIFERENTES TECNICAS

Los angulos inferiores de 10 a 30 grados se usan en materiales ligeros, livianos
y fluidos. La vertedera requiere dngulos de 30° para procesar materiales ligera-
mente hiumedos y realizar técnicas de acabado. Por el contrario, cuando empie-
zan a tener cierta plasticidad (materiales mas plasticos) para mezclar cordones,
se requieren angulos de 40 a 45 grados. ¢
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@ Carreteras en el Mundo

por el
Ing. Oscar Fariia

' Carretera
TRANSOCEANICA SUR -
PERU / BRASIL

Capitulo Primero
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partir de este capitulo se inicia el estudio

de una importante carretera transversal

de Sudamérica, que vincula el océano Pa-
cifico, en Perd, con el Atlantico, en Brasil. Su pa-
vimentacién se ha completado con una infraes-
tructura vial que se ajusta a las normas modernas
de seguridad, muy especialmente en el cruce de
la geografia andina, con las dificultades que ello
implica en un territorio de altas cumbres.

Esta presentacion no es la primera de su tipo que
se ha encarado en las rutas americanas. En la edi-
cion N°241 (2021) se estudid la Ruta N° 40, trans-
versal de Colombia, desde el Puerto San Buena-
ventura hasta el rio Orinoco. Tanto en este caso
como en el de PerU se trata de emprendimientos
de enorme trascendencia, dignos de resaltar como
ejemplos de grandes obras viales en la region.

En esta oportunidad se ha consultado un docu-
mento antecedente que formara parte de una
presentacion realizada en XVI Congreso de Via-
lidad y Transito en la ciudad de Mar del Plata,
en el afio 2006, por el Sr. Luis A. Caceres Angulo:

“Analisis e impactos de la carretera interoceanica
(Arequipa, Peru, afio 2005)".

“En este documento se resalta el establecer priorida-
des en la construccion de carreteras de desarrollo
transversal para integrarlas en una verdadera red
de caminos en todo el territorio de Sudamérica. Para
ello se cita la iniciativa mediante la cual se creé el
Sistema de Infraestructura de Integracion Regional
Sudamericana (IIRSA), emanado de la Cumbre de
Brasilia y que se ha constituido en el principal motor
de la interconexion vial en el subcontinente, gracias
al impulso politico de los paises participantes y al
financiero que le vienen dando el Banco Interameri-
cano de Desarrollo (BID), la Corporacién Andina de
Fomento (CAF) y el FONPLATA, asi como el firme com-
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promiso asumido por los paises con su accién y
ejecucion de cada proyecto en que participan.”

En funcién de lo anterior, son variados los
proyectos que se plantearon en cuanto a los
enlaces carreteros de vinculacién transversal.
Algunos de ellos se han propuesto como enla-
ces entre ambos océanos. En este articulo se
analizara una gran obra que cruza PerU y Bra-
sil, desde la costa del Pacifico hasta la ciudad
de San Pablo, frente al Atlantico, identificada
como la Carretera Transocedanica del Sur.
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Red de caminos del Imperio Inca.

MARZO 2024 43



@ Carreteras en el Mundo

44

Chontay, Apurimac.

CARRETERAS

CARRETERAS NACIONALES
EN PERU

A modo de introduccién se desarrolla una pe-
quefia sintesis de la actual red de carreteras de
la Republica del Pert, la que de alguna manera
tiene un antecedente importante en el periodo
anterior a la época del dominio colonial espafiol,
como es el complejo vial de comunicaciones y
transporte cuya infraestructura fue construida
por los pueblos originarios bajo la expansion del
Imperio Inca.

En la Figura N° 1 puede observarse un plano
con la red de caminos en su maxima expansion,
recorriendo parte de los actuales territorios de
Ecuador, Chile, Bolivia, Argentina y Peru, donde
se establecio su capital, en la localidad de Cusco.

El océano Pacifico por el oeste y la Cordillera de
los Andes en el este determinaron el desarrollo
de los caminos entre esos limites, que tenian
un reducido ancho para el desplazamiento de
los hombres a pie o usando animales de carga,
entre los que se destacan las llamas, camélidos
usados durante siglos, cargadores por excelen-
cia. Vale recordar que los caballos fueron intro-
ducidos por los espafioles. No obstante, en una
geografia tan dificil, los asentamientos humanos
se fueron formando en los valles o los faldeos
montafosos, lo que permitia la organizacion de
la vida comunitaria. Los caminos atravesaban
cadenas montafiosas y espacios con desiertos
gigantescos, como el de Atacama, el que alin hoy
constituye una verdadera odisea recorrer. Esta
infraestructura vial permitié a los conquistado-
res sus desplazamientos de dominacién impe-
rial, tema ampliamente tratado en oportunidad
de estudiarse la Carretera N° 5 troncal de norte
a sur en Chile (ediciones N°234, N°235 y N°236
del afio 2019).

Esta importante carretera transversal de Sudameérica vincula

el Océano Pacifico, en Peru, con el Atlantico, en Brasil.

in aacarreteras.org.ar



Ahora bien, este esquema circulatorio norte-sur
fue determinante para la evolucion de la aper-
tura de las carreteras en los siglos siguientes a
la conquista y obsérvese que no existian vias de
comunicacién que atravesaran la cordillera hacia
a las selvas amazoénicas. Es por ello que los pai-
ses que ocupan este enorme espacio geografico
siempre se han preocupado por llevar a cabo un
programa de integracion regional. En el caso que
nos ocupa, en Peru se planificd desarrollar tres
caminos de orientacion oeste-este, como vias
intermodales, es decir a través de carreteras y
también en algunos casos transporte fluvial, de-
nominadas Norte, Centro y Sur. Esta Ultima es la
que se estudia en este articulo.

Estas rutas en Perd han sido construidas por
concesién de obra publica a empresas privadas
y, segun la documentacién consultada, presen-
tan el siguiente esquema:

Esta ruta es del tipo intermodal y se desarrolla
desde el Puerto Paita, en el océano Pacifico, has-
ta el puerto fluvial de Yurimaguas, en la Amazo-
nia peruana. A partir de aqui, por via fluvial se
alcanza la localidad de lquitos, que tiene salida
directa al océano Atlantico. Esta via intermodal
tiene una extension de 955 kildémetros y la em-
presa concesionaria vial es [IRSA Norte.

Esta ruta se desarrolla desde Lima hasta la loca-
lidad Pucallpa, en la Amazonia peruana. Aqui se
ha dividido la vialidad en tres tramos:

Tramo 1: Desde Lima por la autopista Ramiro
Prialé hasta el puente Ricardo Palma. Longitud
total: 38 kildmetros. La empresa concesionaria
vial es Rutas de Lima.

Tramo 2: Desde el puente Ricardo Palma hasta
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el desvio a Cerro de Pasco. Longitud total: 370 kil6-
metros. La empresa concesionaria es Deviandes.

Tramo 3: Desde Cerro de Pasco hasta Pucallpa.
Longitud total: 464 kilémetros. El mantenimiento
no dispone de concesién privada.

Esta ruta esta identificada como parte de la ca-
rretera transnacional interocednica.

Las concesiones, segln los tramos de camino,
son las siguientes:

Tramo 1: Puerto de San Juan de Marcona a Ur-
cos (Cusco). La empresa concesionaria es Sur-
vial.

Tramo 2: Urcos (Cusco) a puente Inambari La
empresa concesionaria es IIRSA Sur tramo 2.

Tramo 3: Puente Inambari a Ifiapari (frontera
con Brasil). La empresa concesionaria es IIRSA
Sur tramo 3.

Tramo 4: Azangaro a puente Inambari. La em-
presa concesionaria es Intersur Concesiones.

Tramo 5: Puerto de Matarani - Juliaca - Azanga-

ro (ramal 1). Puerto de llo - Juliaca - Azangaro (ra-
mal 2). La empresa concesionaria es COVISUR.

MARZO 2024
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Esta ruta interoceanica Brasil-Peru es un eje de
conexién vial entre los océanos Pacifico y Atlan-
tico y se desarrolla desde San Juan de Marcona,
ubicada sobre la costa del Peru, hasta la ciudad
de San Pablo y su puerto Santos, en el Atlantico,
en una extension aproximada de 2.400 kiléme-
tros.

Si hacemos una recopilacion de la historia mas
reciente, en noviembre de 2005 el gobierno de
Brasil culminé la construccién de un puente
sobre el rio Acre, limite internacional con Perq,
uniendo su localidad fronteriza de Assis con la
ciudad de Ifiapari, en PerU. La apertura de este
paso sobre el rio Acre simbolizé el inicio de la
construccion de la carretera interoceanica en
Peru, pues Brasil ya habia culminado afios antes
la parte correspondiente a su territorio.

Esta via forma parte de la Iniciativa de Integra-
cion Regional Sudamericana (IIRSA), que viene
ejecutando diversos proyectos de integracion
fisica entre los paises de Sudamérica. Su cos-
to total super6 los 2.800 millones de doélares,
habiéndose terminado las obras en diciembre
de 2010.

o OCEAN0
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RUTA INTEROCEANICA

Mapa de Sudamérica con la traza de la ruta transoceénica

CARRETERAS

La carretera se extiende a lo largo de diversos
tramos de las rutas nacionales, cuya identifica-
cién se corresponde con lo detallado en el Cua-
dro N° 1 de la Figura N° 3.

En la Figuras N° 4y N° 5 se han graficado las tra-
zas de la carretera en el territorio de Peru, por
una parte, y Brasil, por la otra. En el primer caso
se han sefialado algunas variantes, especialmen-
te en el desarrollo de los caminos hacia los puer-
tos sobre el Pacifico. En el presente documento
se evalla exclusivamente el acceso a San Juan de
Marcona, tal como esté perfectamente sefializa-
da en toda la documentacién consultada.

Mapas de la carretera interocednica en Pert y en Brasil.

in aacarreteras.org.ar
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CARRETERA INTEROCEANICA SUR

Puntos notables de la carretera

NUMERO | AR DE REFERENCIA IDENTIFICACION DE CARRETERA A NIVEL DE PAIS
1 San Juan de Marcona Carretera N° 26 Interocednica,
2 Cruce con Ruta 1S Panamericana Sigue por la 1S hasta Nazca
3 A partir de Nazca sigue 30 A Interocednica
4 Puquio cruce con Ruta 32 sigue 30 A Interoceanica
5 Laguna Yaurihuiri sigue 30 A Interocednica
6 Laguna Islacocha sigue 30 A Interoceanica (e }
7 Cruce con Ruta 30 B sigue 30 A Interocednica E
8 Cruce con Ruta 3S sigue 3 S Interoceanica o
9 Cusco sigue 3 S Interocednica
10 Urcos Cruce con Ruta 30 C sigue 30 C Interoceanica
1 Mazuco sigue 30 C Interocednica
12 Puerto Maldonado sigue 30 C Interoceanica
13 Ihapari Frontera con Brasil Termina 30 C
14 Assis Brasil Comienza carretera BR 317
15 Epitaciolandia sigue BR 317 Interoceanica
16 Epitaciolandia sigue BR 317 Interocednica
17 Rio Branco (capital Estado del Acre) sigue BR 364 Interoceanica
18 Porto Velho sigue BR 364 Interoceanica
19 Vilhena sigue BR 364 Interoceanica
20 Cuiaba sigue BR 364 Interoceanica w
21 Rondonépolis sigue BR 364 Interoceanica :I
22 Rio Claro sigue BR 364 Interoceanica L:F)
23 Limeira sigue BR 050 Interoceanica
24 Americana sigue BR 050 Interoceanica
25 Campinas sigue BR 050 Interoceanica
26 Jundiai sigue BR 050 Interoceanica
27 Sao Paulo sigue BR 050 Interoceanica
28 Santos sigue BR 050 Interoceanica
Cuadro 1 - FIGURA 3
Cuadro con detalle de los puntos importantes en las carreteras nacionales.
Marzo 2024 47



@ Carreteras en el Mundo

48

La extension de esta ruta nos obliga a tra-
tar su infraestructura en varias ediciones. En
el caso de Peru se publican dos capitulos: el
primero comprende el tramo de San Juan de
Marcona hasta el departamento de Cuscoy en
el segundo continda hasta Ifiapari, en la fron-
tera con Brasil.

Carretera interocednica entre el Pacifico y la frontera con
Brasil

CARRETERAS

Al comenzar nuestro recorrido desde la costa
del océano Pacifico, en San Juan de Marco-
na, nos enfrentamos a una geografia no muy
amistosa, dado se nos presenta un extenso
desierto que se desarrolla desde Chile hasta
el norte de Peru y que limita con una cordi-
llera, la de los Andes, con elevadas cumbres,
cubiertas de nieve. Para llegar a la ciudad de
Cusco, centro del Imperio Inca, se deben re-
correr mas de 700 kilbmetros de carretera y
cruzar cuatro provincias: Oca, Ayacucho, Apu-
rimac y Cusco.

En los Cuadros N° 2, N°3 y N° 4 se detallan los
puntos notables de las rutas que integran, por
tramos parciales, nuestra carretera transocea-
nica, con las progresivas correspondientes.
Las distancias consignadas son extraoficiales
y no corresponden a las medidas oficiales; se
han establecido a partir de un cero fijado en
San Juan de Marcona. Dichas mediciones se
llevaron a cabo a partir del relevamiento de
la aplicacién Google, como es habitual en es-
tos casos, ya que es el medio necesario para
relevar los puntos notables del camino. Este
procedimiento se ha contrastado con las me-
diciones recabadas por largos tramos en la
aplicacién Via Michelin, donde se observan di-
ferencias menores al 2 %. En la longitud total
de la seccién San Juan de Marcona a Cusco, Via
Michelin ha consignado 730 kilémetros, mien-
tras que en el actual estudio se han medido
743 kilbmetros.

Por ultimo, a lo largo del camino se identifi-
can los postes SOSy el Km progresivo. Ellos,
si bien estan referenciados a un km 0 fuera
de esta red, son utiles en cuanto al ajuste
las mediciones sucesivas del estudio.



CARRETERA INTEROCEANICA SUR

Peru Primer Sector
Provincias de ICA y Ayacucho

RUTA NACIONAL DISTANCIA POR PROGRESIVAS

DE PERU PUNTOS GEOGRAFICOS TRAMOS EN KM. EN KM.
San Juan de Marcona 0,0 0,0
Cruce c/Ruta desvio a Arequipa 4,5 4,5
2% Estacion de Peaje Ingreso a Marcona 4,1 8,6
Villa Floresta 11,6 20,2
Acceso a Mina Justa Marcobre 14,2 34,4
Cruce con Ruta 1S Panameicana 52 39,6
< Empalme a Ruta a Necrépolis Chauchilla - Poroma 18,9 58,5
O 1s Portachuelo 14,4 72,9
Carretera Aeropuerto Maria Reiche Neuman 2,6 75,5
Panamericana Vista Alegre 2,1 77,6
Cruce ¢/ CarreterInteroceanica 1,0 78,6
Acceso a Nasca - Los Paredones 1,0 79,6
T Acceso a Acueductos de Cantalloc 2,7 82,3
Punto panoramico: Curvas de ruta Nasca - Puquio 27,3 109,6
Limite entre provincias de Ica y Ayacucho 57 1153
Parador Flor de Huallhua 5,9 121,2
Parador Restaurant 40,0 161,2
Canllapampa 52 166,4
Estacién de Peaje Pampas Galeras 17,1 183,5
Parador Estaurant Mendoza 12,5 196,0
Resturante Hotel Pachan 3,5 199,5
Lucanas 7.0 206,5
o Iglesia San Juan de Lucanas 11,5 218,0
E:, Acceso a Puquio 133 231,3
8 30A Puquio centro 2,5 233,8
§ Empalme c/Ruta32 0,7 234,5
< Empalme c/Ruta32A 9,0 243,5
Puesto de Control Suyturumi 4,5 248,0
Punto Restaurante El Girasol 21,2 269,2
Laguna Yauriviri -Restaurante Paraiso 9,7 278,9
Escuelas IECRFA de Negro Mayo 27,6 306,5
Cruce con Ruta 30B 15,6 3221
Restaurante de Cora Cora - Huaracoyoc 15,2 3373
Limite entre provincias de Ayacucho y Apurimac 7.5 344,8

Cuadro 2 - FIGURA 7
Carretera interoceanica en Ica y Ayacucho.
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DPTO. RUTA NACIONAL

CARRETERA INTEROCEANICA SUR

Peru Segundo Sector

Provincia de Apurimac

PUNTOS GEOGRAFICOS DISTANCIA POR PROGRESIVAS

DE PERU TRAMOS EN KM. EN KM.
Limite entre provincias de Ayacucho y Apurimac 0 344,8
Estacién de Pampamarca 74 352,2
Izcahuaca 21 3732
Cotaruse 25,3 398,5
Puerto Aparaya 59 404,4
Comunidad Campesina de Pauccaraya 9,0 4134
Chalhuanca 5,5 4189
Pacayca 15,7 434,6
Tampumayo 3,6 438,2
Instituto educativo Horacio Zevallos Gémez 4,5 442,7
Paradero San Francisco 12,7 455,4
30A Restaurante El Valle 10,5 465,9
Centro de Salud Santa Rosa 2,8 468,7
Puente Pampatama 4,4 473,1
Estacién de Peaje Paty Cruz 15,9 489,0
Casinchihua 4,2 493,2
Nueva Esperanza 4,3 497,5
Centro Recreacional Yaca Aventura 3,8 501,3
Campo deportivo Amuru pampa 8,0 509,3
:t, Puente Chontay 0,5 509,8
E Chontay 1,7 511,5
2 Chontay Central Eléctrica 51 516,6
< Puente Sahuinto Cruce rio Pachachaca 16,4 533,0
Conexién con Ruta 3S 11,0 544,0
Pachachaca 6,4 550,4
Abancay Acceso 1 7.8 558,2
Abancay Acceso 1 4,2 562,4
Abancay Acceso 1 1,6 564,0
Capilla del Santo Calvario 9,9 573,9
Soocllaccasa 17,7 591,6
Aerédromo Circuito Pikis Club 5,0 596,6
Bifurcacion Ruta 3S (mirador a Cordilllera y via lactea) 2,6 599,2
Camino a Saywite 2,9 602,1
3s Centro poblado Saywite San Luis 2,1 604,2
Rinconcito Cafietano 8,9 613,1
Curahuasi Acceso 1 14,6 627,7
Curahuasi Acceso 2 0,9 628,6
Puente Quebrada Honda 11,0 639,6
Puente Mehua 6,0 645,6
Puente Cunyac (sobre rio Apurimac). Limite entre 7,5 -
provincias de Apurimacy Cuzco

Cuadro 3 - FIGURA 8

Carretera interocednica en el departamento de Apurimac.
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CARRETERA INTEROCEANICA SUR
Peru Tercer Sector
Provincia de Cusco

RUTA NACIONAL DISTANCIA POR PROGRESIVAS

PUNTOS GEOGRAFICOS

DE PERU TRAMOS EN KM. EN KM.
Limite entre provincias de Apurimacy Cuzco 0 653,1
Santuario del Sefior de Huanca 14,7 667,8
Sector Laden Limatambo 4,1 671,9
Municipalidad Distrital Limatambo 1,4 673,3
Tilka House Limatambo 4,6 677,9
Comunidad Campesina de Ayaviri Limatambo 15,6 693,5
Comunidad Campesina de Anexo de Chinllahuacho 1,2 694,7
Mirador turistico del Apu Salkantay 37 698,4
§ 35 Estacion de peaje 2,1 700,5
8 Municipalidad Distrital Mama Killa 4,4 704,9
Municipalidad Distrital de Ancahuasi 1,8 706,7
Hacienda Sayapuccio 8,9 715,6
Compone Anta 2,3 717,9
Inquipata 2,5 720,4
Anta 6,0 726,4
Municipalidad Distrital de Pueyura 4,7 7311
Poroy 8,1 739,2
Entrada a Cusco 4,6 743,8
Cusco frente al arco Tica Tic 0,6 744,4

Cuadro 4 - FIGURA 9
Carretera interoceanica en el departamento de Cusco.
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DEPARTAMENTO DE ICA
SAN JUAN DE MARCONA

El distrito de Marcona es uno de los cinco que con-
forman la provincia de Nasca, ubicada en el de-
partamento de Ica, en el sur de Pert. Fue creado
el 2 de mayo de 1955, mediante la Ley N° 12.314
emitida por el Congreso de la Republica del Peru
y es el distrito de mayor extension geografica de
la provincia. Su capital es el puerto de San Juan de
Marcona.

Desde 1953, y sobre una meseta de 800 m.s.n.m.,
se explota el yacimiento de hierro de Marcona,
ubicado a unos 25 kilémetros al este de la ciudad.
La explotacién del mineral se realiza en el sistema
de tajo abierto y se produce a gran escala, siendo
exportado principalmente a Asia.

El puerto de San Juan de Marcona es un puerto
maritimo en el distrito de Marcona, provincia de
Nasca, departamento de Ica, Perd. Se encuentra
ubicado en la costa del océano Pacifico, a unos 100
kildbmetros al sur de la ciudad de Lima. El puerto
es propiedad de y estd operado por la empresa
minera Marcona. Es uno de los puertos mas im-
portantes de PerU. Se utiliza para la exportacién
de minerales, principalmente hierro, cobre y zinc.
El puerto también se utiliza para la importacién
de productos manufacturados, alimentos y com-
bustibles. Segun se informa en la documentacién
consultada, las autoridades vienen trabajando a
fin de construir una infraestructura de importan-
cia que, bajo la denominacién de Terminal Portua-
ria, pueda disponer de instalaciones modernas
que puedan responder a las demandas actuales
y futuras. Este proyecto se encara con el concurso
de concesion a la actividad privada.

Se dispone actualmente de una via que puede
dar respuesta a las demandas del transporte de
carga, no solo de la region aledana al Pacifico,
sino que también constituye una via de comuni-
cacion de los paises vecinos con el comercio in-
ternacional. No obstante, puede observarse un
bajo nivel de transito de vehiculos de cargas en

CARRETERAS

Estacion de peaje en Marcona (Ruta N° 26).

« LA
TACNA =

Encuentro de la Ruta N° 26 con la N° 1S.

la carretera y limitado a los movimientos mera-
mente locales.

La carretera se desarrolla por una planicie desér-
tica hacia Nasca, con serranias que no presen-
tan dificultades en la seguridad, con un el disefio
vial ajustado a normas y una calzada demarcada
de dos carriles (uno por mano) y banquinas, tal
como ilustran las figuras adjuntas. Esto se man-
tiene en una llanura arida hasta los primeros fal-
deos de la montafia que preanuncian la Cordille-
ra de los Andes.

in aacarreteras.org.ar




La carretera transoceanica se desarrolla a lo lar-
go de rutas nacionales preexistentes, tal como
se indica en el Cuadro N° 2. En primer lugar, en
el departamento de Ica, saliendo de San Juan de
Marcona, aparece la ruta N° 26 y continda en un
nuevo tramo en la progresiva del Km 40 por la
ruta panamericana N° 1S. Esta superposicion se
mantiene hasta la progresiva del Km 78,6, a par-
tir de la cual se avanza a lo largo de la ruta N°
30. El camino tiene un desarrollo sobre planicies
desérticas y mesetas hasta Nasca. En el Km 79,9
se llega a la citada ciudad, donde se constata un
importante movimiento vehicular, segun puede
observarse en la traza urbana de la carretera.

REVISTA CARRETERAS

FIGURA 13

El pueblo de Nasca fue creado
un 29 de agosto de 1821. El 2
de julio de 1855 fue elevado a
la categoria de distrito, con-
virtiéndose en provincia el 23
de enero de 1941. Esta situa-
da en la margen derecha del
rio Aja, afluente del rio Gran-
de, en un estrecho valle a 520
m. s. n. m., a 439 kilébmetros al
sur de Lima.
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La region donde estda empla-
zada la ciudad de Nasca es un
lugar seco, razon por la cual
en tiempos del Imperio Inca
se ejecutaron numerosos tra-
bajos de ingenieria hidraulica,
trayendo aguas de las alturas,
en ramales subterraneos, lla-
mados acueductos, que sir-
ven -aun hoy- para el riego de

Es una ciudad muy activa de-
bido a la gran afluencia de vi-

:x 'r‘\ q;“{;;

Vista de los acueductos de Cantalloc.

cién de 49.200 habitantes.

su entorno. Segln datos de
2019, contaba con una pobla-

terrenos de cultivo y para uso
doméstico. Ejemplos de la in-
fraestructura incaica son los
acueductos de Cantalloc.

sitantes que llegan a diario a
conocer las Lineas de Nasca y
también por el desarrollo mi-
nero, agricola y comercial de

MARZO 2024
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LAS LINEAS
DE NASCA

Distintas imagenes de las Lineas de Nasca.

Las lineas de Nasca son antiguos geoglifos que
se encuentran en las pampas de Jumana, en el
desierto de Nasca, entre las poblaciones de Nas-
ca y Palpa, en el departamento de Ica. Fueron
trazadas por la cultura nasca y estan compuestas
por varios cientos de figuras que abarcan desde
disefios tan simples como lineas, hasta comple-
jas figuras zoomorfas, fitomorfas y geométricas
gue aparecen trazadas sobre la superficie terres-
tre. En 1994 el Comité de la Unesco ha inscrito a
las lineas y geoglifos de Nasca y de Pampas de
Jumana como Patrimonio de la Humanidad.

Los geoglifos son figuras dibujadas en laderas
de cerros o en planicies, usando la técnica de
adicion de piedras con tonalidades oscuras de
origen volcanico a manera de mosaico, para
contrastar sobre un fondo mas claro, caracte-
ristico de los desiertos, o retirando la capa su-
perficial del terreno, generalmente mas oscura
debido a la oxidacién, para dejar visible el fondo
mas claro.

A partir de Nasca, la carretera pasa a desarrollar-
se por la Ruta N° 30 Ay en los siguientes 37 kilo-

CARRETERAS

metros dentro del departamento de Ica hasta el
limite con el departamento de Ayacucho. Conti-
nuando por el territorio de éste, se va adentran-
do en la Cordillera de los Andes. La traza aqui, en
un progresivo ascenso, se vuelve muy sinuosa.
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FIGURA 17
Plano de un tramo de ruta en ascenso a los Andes (Via Mi-

chelin).
) Vista de la carretera N° 30 - Curvas de Nasca, Puquio.

DEPARTAMENTO
DE AYACUCHO

En la progresiva del Km 111 se ingresa en el de-
partamento de Ayacucho y el camino se encuen-
tra a un nivel por encima de los 2.000 metros. Se
observan, en las comarcas andinas de la regién,
diversos asentamientos poblacionales en los
que se desarrollan variadas actividades, tanto
de explotacion agricola como minera. Atravesa-
da esta zona montafiosa se alcanza un territorio
de pampas en altura, llegando a Canllapampa
(progresiva del Km 166), que se encuentra a una

altura de 4.150 m.s.n.m.
Vista de la pampa Canllapampa.

A partir de Nasca, la carretera pasa

a desarrollarse por la Ruta N° 30 A

y en los siguientes 37 km dentro del

departamento de Ica.

Aislado paraje de una aldea Pampa Galeras en la provincia de Lucanas.
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RESERVA NACIONAL S i Tt
PAMPA GALERAS | . eansara o s

La carretera limita hacia el sur con un gran terri-
torio donde se ha organizado la Reserva Nacional
Pampa Galeras - Barbara D" Achille, que se ex-
tiende en una superficie de 6.500 hectareas. Es un
area protegida creada en mayo de 1967, dedica-
da, entre otras actividades, a la recuperacion de
la vicufia.

En la progresiva del Km 183 se encuentra el con-
trol de la estacion de peaje de Pampa Galeras.

A partir de la estacion de peaje el camino va aban-
donado las llanuras de estas mesetas aridas y co-
mienza el ascenso de la montafia hasta alcanzar,
en la progresiva del Km 231, la localidad de Pu-
quio, capital del distrito homénimo de la provin-
cia de Lucanas, emplazada a orillas del rio Acari, a

3.214 m.s.n.m. Estacion de peaje de Pampa Galeras.

PUQUIO

La carretera atraviesa el pueblo de Puquio en la trama urbana y se desarrolla a lo largo de una calle
de nombre Tupac Amaru.

En la progresiva del Km 345 se llega al limite entre los departamentos de Ayacucho y Apurimac. La ca-
rretera transocednica continda por la Ruta 30 A a lo largo de unos 200 kilémetros, atravesando varios
parajes andinos. En primer lugar, se encuentra otra estacién de peaje, en Pampamarca. Notese que
estos puntos del camino se han venido destacando como una guia primitiva y como una muestra de
cdmo se controla el transito circulante, toda vez que esta obra vial se ha financiado con créditos que
se pagan por el medio del cobro a los vehiculos.
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La carretera en este caso se desliza por las colinas
de altura hasta alcanzar nuevamente las zonas
montafiosas de altas cumbres de la Cordillera. Véa-
se el cartel de donde se hace una advertencia sobre
las caracteristicas del camino y las acciones de segu-
ridad que deben contemplar los conductores.

Este tramo del camino cruza diversos, poblados
y puntos de interés, conforme se detalla en el
Cuadro N° 2. Entre otros se destacan: Izcahuaca,
Cotaruse, Comunidad Campesina de Pauccaraya,
Chalhuanca, Pacayca, Tampumayo, Centro de Sa-
lud Santa Rosa, etc., todos ellos ya entrando en la
zona montafnosa.

FIGURA 28
Puente de Pampatama, Apurimac.

El camino se desarrolla a lo largo de los siguientes
kildmetros, tanto al norte como al sur, en forma
paralela al rio Pachachaca Abancay, pasando por
otros parajes andinos: peaje Paty Cruz (progresi-
va del Km 489), Casinchihua, Chontay, etc.

Puesto de parada de Quillcaccasa, Apurimac.
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La Ruta 30 A ahora penetra en un desfiladero
montafioso y, al atravesar el puente Sahuinto 0 i
sobre el rio Pachachaca, se encuentra con una I A j“}-{\. __&QQ:
bifurcacion vial con las rutas N° 35y N° 3S. Por -1-;:‘:: K—-"p;}jﬂu :5_\;
esta Ultima continda a partir de este punto la y 2 J 4 r\"—\-‘;_f"»&‘?"
carretera transoceanica, que alcanza, luego de '

unos 100 kilometros, el limite entre los departa- )

mentos de Apurimac y Cusco, determinado por r
el rio Apurimac.

FIGURA 31
Carretera 3S en el cruce con el rio Apurimac.

En la Figura N° 31 se observa un dibujo de la tra-
za con las sinuosidades de la carretera que des-
ciende a la geografia donde corre encafionado el

mencionado curso de agua. Nétese las dificulta-
des que implica para el desplazamiento de los ve-
hiculos un camino con estas caracteristicas. *

FIGURA 32
Carretera 3S en el faldeo en la geografia del cruce con el rio
Apurimac.

En este punto detenemos nuestro recorrido
para continuar en el proximo capitulo,
avanzando a través del departamento de
Cusco, que histéricamente ha sido el centro
del Imperio Inca.

FIGURA 29 ) i

Chontay' Apun’macl HGSta /G roxima:

FIGURAS 30 \““"&%

g
—

’ 4
CARRETERAS

58

in aacarreteras.org.ar



VILLA GESELL - MAR CHIQUITA
/ TRANSEORMACION EN AUTOVIA DELARP 11

La nueva Autovia permitira potenciar el desarrollo turistico y econdmico
de los municipios que atraviesan este corredor, como Gral. Madariaga,
Villa Gesell y Mar Chiquita, y mejorar la seguridad vial de miles de

&=y 1.000 VEHICULOS personas que visitan la Costa Atlantica en la época de verano.
= en temporada de verano

s 39.895 MILLONES

de pesos de inversidn

. e
B cnecoonoe MIMISTERIO DE INFRAESTRUCTURA QBIERNG DE LA PROVINCIA DE
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X EDICION DEL PREMIO INTERNACIONAL A LA INNOVACION
EN CARRETERAS “JUAN ANTONIO FERNANDEZ DEL CAMPO”

-

¥ o Premio internacional
A LA INNOVACION EN CARRETERAS

JUAN ANTONIO FERNANDEZ DEL CAMPO

on el propdsito de contribuir al desarrollo

de la tecnologia vial en todo el mundo, fo-

mentando la realizacion, desde distintas
perspectivas cientificas, de estudios e investiga-
ciones en materia de carreteras que incentiven la
innovacion en el sector, la Fundacién de la Aso-
ciacion Espafiola de la Carretera (FAEC) convoca
la décima edicién del Premio Internacional a la
Innovacion en Carreteras “Juan Antonio Fer-
nandez del Campo”.

Dotado con un premio de 12.000 euros, el plazo
de presentacion de trabajos para esta edicion
finaliza el 20 de septiembre de 2024.

A este certamen de investigacién pueden optar
estudios, tesis doctorales, tesinas, programas
y proyectos innovadores relacionados con las
infraestructuras viales en cualquiera de sus
multiples facetas. En las nueve ediciones ya

undacion

| “Asociacidn Espaiolade la Carretera

celebradas, han concursado 220 originales de-
sarrollados por 600 profesionales de todo el
mundo.

Los trabajos presentados seran revisados por
un jurado multidisciplinar que preside el cate-
dratico Miguel Angel del Val Mells y que esté
integrado por acreditados expertos de distintas
campos y procedencias.

Patrocinan la iniciativa el Banco Caminos, Cep-
sa y Repsol, con la colaboracién institucional de
la Direcciéon General de Carreteras de la Con-
sejeria de Transportes e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid, la colaboracion patronal
de Oficemen (Agrupacion de Fabricantes de Ce-
mento de Espafia) y la colaboracién empresarial
de Dragados, Acciona Infraestructuras, Eiffage
Construccion, Euroconsult, FCC Construccion,
Ferrovial Construccion, Lantania, OHL y Sacyr. ¢

Mas informacién y bases del premio en <

http://www.premioinnovacioncarreterasjafc.org

CARRETERAS
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FUERON DESIGNADAS LAS

NUEVAS AUTORIDADES DE AUBASA

| pasado viernes 8 de marzo se desarrolld

la asamblea de accionistas y la reunién de

directorio de Autopistas de Buenos Aires
S.A. (AUBASA), en la que se designé a Juan Gui-
llermo Sauro como nuevo director titular y pre-
sidente del directorio de la empresa. Asimismo,
resulté designado Walter Abarca como director
titular y vicepresidente.

Desde AUBASA se informd, ademas, que Pablo
Ceriani sera el nuevo gerente general de la em-
presa estatal bonaerense.

En su calidad de representante del Estado pro-
vincial, titular del 100 % de las acciones clase A
de la empresa, el Ministro de Infraestructura y
Servicios Publicos de la provincia, Gabriel Ka-
topodis, agradeci6 los servicios prestados por
Ricardo Lissalde y Felipe Vismara, directores y
presidente y vicepresidente salientes, respecti-
vamente.

Las nuevas autoridades de AUBASA tendran la
misién de liderar una gestién de calidad, que ase-
gure la satisfaccion y la seguridad vial de los usua-
rios y de la comunidad bonaerense en general.

Juan Guillermo Sauro es especialista en Derecho
Tributario por la Universidad Austral y abogado
egresado de la Universidad Nacional de Mar del
Plata. Estuvo a cargo de la Subsecretaria Técnica,
Administrativa y Legal del Ministerio de Infraes-
tructuray Servicios Publicos de la provincia de Bue-
nos Aires. Fue Secretario de Administracion del Mi-
nisterio de Obras Publicas de la Nacién y director
de Corredores Viales S.A. También se desempefio
como Secretario de Economia y Hacienda (2014-
2019) y Subsecretario de Ingresos Municipales
(2011-2013) de la Municipalidad de San Martin.

Por su parte, Walter Abarca fue diputado pro-
vincial bonaerense (2011-2021). Previo a ello se
desempefié como secretario privado de Néstor
Kirchner durante los cuatro afios de su gestién
como presidente y durante los primeros dos de
la gestién de Cristina Fernandez al frente del Eje-
cutivo. Luego asumié el cargo de Subsecretario
de Relaciones Institucionales de la Jefatura de
Gabinete de Ministros de la Nacién y fue concejal
municipal en su ciudad, Saladillo.

En tanto, el nuevo gerente general de AUBASA,
Pablo Ceriani, es Licenciado en Economia, gra-
duado en la Universidad Torcuato Di Tella, y fue
presidente de Aerolineas Argentinas. °

AUBASA

AUTOPISTAS DE BUENOS AIRES 5.A.
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] Breves

Curso de Gestion de

Activos Viales de PIARC
Primera Edicion 100% Online

PLAZAS LIMITADAS

62

a Asociaciéon Mundial de la Carretera lanza

su primer curso de formacion sobre Ges-

tién de Activos Viales, para formar a pro-
fesionales en una tematica esencial en el mundo
de las carreteras.

Este programa tiene como objetivo proporcionar
a los alumnos un conocimiento estructurado, si-
guiendo el esquema general del Manual de Ges-
tién de Activos Viales de PIARC.

El cuerpo docente estd compuesto por profesio-
nales destacados que forman parte del Comité

CARRETERAS

Iberoamericano asociado al Comité Técnico
3.3 “Gestién de Activos”, todos con amplia ex-
periencia y reconocimiento internacional, entre
los que se encuentran los representantes argen-
tinos y de la AAC Gustavo Mezzelani y Fabian
Schvartzer.

El curso se llevard a cabo 100 % en linea, en tiem-
po real, utilizando la plataforma Moodle. Se lle-
vara a cabo Unicamente en espafiol.

No pierdas la oportunidad de formarte con ex-

pertos de renombre internacional en gestion de
activos viales.

in aacarreteras.org.ar

PIARC
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Visita a la Fundacidon Profesional

para el Transporte

epresentantes de la Asociacion Argentina
de Carreteras (AAC) visitaron el pasado
29 de febrero el Centro de Capacitacion

que la Fundacion Profesional para el Transporte
(FPT) posee en su predio de Escobar.

Junto alas autoridades de la FPT y de la FADEEAC,
recorrieron las instalaciones para conocer en de-
talle el trabajo que se realiza en la fundacion.

“La idea es fortalecer el trabajo conjunto en pos de
la preservacién del patrimonio vial. Pudimos ver
de manera directa la importancia de todo lo que
se hace aqui, especialmente porque se trata de un
aporte directo a la seguridad vial de todos los usua-
rios de la red nacional”, destac6 Emma Albrieu,
presidenta de la AAC, luego de recorrer las insta-
laciones de la FPT.

De la visita participaron, por la AAC, Emma Al-
brieu, Miguel Rego, Lisandro Ballario, Juan

Manuel Campana, Daniel Russomanno, Silvia v B8 [ A

Sudol, Miguel Angel Salvia, Nicolas Berretta, < simutador 2 s> | (

Melina Scasserra y Federico Andreon, quie- Ve PR s> |

nes fueron recibidos por el presidente de la FPT, a . - ' %
Anibal Goichik, y el presidente de la FADEEAC, ‘ ; 7 N 4 t ¥
Roberto Guarnieri, junto a representantes de la j Z ' o £

FADEEAC y al equipo de trabajo de la fundacion,
quienes explicaron cada uno de los sectores del
predio y las diversas actividades, cursos y capa-
citaciones que alli se realizan. e |

El excelente desarrollo del predio, sus instalacio- " _
nesy sus actividades demuestra la gran vocacién d A
de la FPT y la FADEEAC por tener un transporte | '
carretero de excelencia y con los mejores estan-
dares de seguridad y calidad.

Desde la AAC confiamos en que podremos se-
guir trabajando juntos, enfrentando los desa-
fios que el sector vial y del transporte tendra
por delante.
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Empleo de redes neuronales artificiales para la gestién
de la demarcacién horizontal en rutas nacionales de la
Argentina

Combinacién de fenédmenos de erosion retrograda y
cambios en el uso del suelo

Método para la determinacién de la revancha hidraulica
| | en puentes
[ ]

La direccion de la revista no se hace responsable de las opiniones, datos y articulos publicados.
Las responsabilidades que de los mismos pudieran derivar recaen sobre sus autores.
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EMPLEO DE REDES NEURONALES
ARTIFICIALES PARA LA GESTION DE
LA DEMARCACION HORIZONTAL
EN RUTAS NACIONALES DE LA
ARGENTINA

as marcas viales deben contar con una adecuada calidad en términos

de retroreflectividad, un proceso por el cual gran parte de la luz de los

faros del vehiculo que impacta sobre las mismas retorna a los ojos
del conductor facilitando su apreciacién, y que cuantitativamente puede
medirse a través del coeficiente de retroreflexion.

Actualmente, la realizacién de tareas de demarcacion horizontal dentro de
la Red Nacional de Caminos de Argentina se determina principalmente por
demanda a partir de los resultados de las campafias de medicién dinamica
que se llevan a cabo anualmente, cuando los valores obtenidos para dicho
coeficiente se encuentran por debajo de estandares prefijados.

En base a lo expuesto, se han desarrollado modelos de prediccion del de-
terioro de la retroreflectividad de las marcas viales para las condiciones
locales, lo cual permite programar los trabajos requeridos con suficiente
antelacién sin que este parametro alcance los limites establecidos.

En particular, este articulo tiene como objetivo presentar el disefio de una
red neuronal artificial para la estimacién del coeficiente de retroreflexién
de la demarcacién horizontal de una seccion de ruta nacional en la provin-
cia de San Juan, a fin de determinar su necesidad de intervencién de forma
anticipada y planificar las tareas a ejecutar en consecuencia.

Adicionalmente, la misma se compara con un modelo de regresion multiple
exponencial obtenido a partir de las técnicas clasicas del analisis estadisti-
co, con el propdsito de encontrar patrones de comportamiento e identificar
la metodologia que mejor se ajusta a los datos evaluados.
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COMBINACION DE FENOMENOS
DE EROSION RETROGRADA Y
CAMBIOS EN EL USO DEL SUELO

| presente trabajo destaca el impacto de la combinacion de fenéme-
nos de erosién retrograda y cambio en el uso de suelo, a las obras
de arte ubicadas en la Ruta Nacional N° 12 (RN N° 12) que integra el
corredor bioceanico dentro del area de influencia de la regién de uno de los
humedales mas importantes del mundo, sito en el Noreste Argentino (NEA).

Durante abril de 2017, en esta region del pais, se produjo una gran inunda-
cién, provocando dafos cuantiosos, entre ellos el colapso de las obras de
arte de los arroyos Iribu Cua y Guazu, ademas de poner en situacion critica,
a las alcantarillas de los arroyos Santa Maria, Bai y Santa Lucia, que desem-
bocan en el Rio Parana.

Desde la Direccion Nacional de Vialidad (DNV) en coordinacion con los equi-
pos interdisciplinarios de la region, se activaron los protocolos de emergen-
cia, instaldndose un puente Bailey en el sector del colapso, acompafiado de
control y balizamiento permanente.

Surge del estudio hidrolégico, que la cuenca donde se emplazan las alcan-
tarillas presenta problemas de acumulacién de grandes volimenes de agua
por la accidn combinada de su baja pendiente, alta rugosidad y ausencia de
vias de drenaje bien definidas en el sentido longitudinal del estero. Como
consecuencia de ello, los productores encuentran limitada su capacidad de
operacion ante la decisién de un cambio en el tipo de uso del suelo, debi-
do a que experimentan anegamientos que imposibilitan la nueva actividad
productiva. Para revertir esta situacion, evaclan los excedentes a través de
canalizaciones transversales a la Ruta.

Ante este escenario, se fijaron las pautas de disefio hidrolégico e hidraulico,
para la adecuacién de las obras de arte, destacando la necesidad de medi-
das de prevencién a través de obras de control para limitar la evacuaciéon
de caudales en épocas de sequia y mantener asi, un nivel minimo perma-
nente en los esteros.
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METODO PARA LA DETERMINACION
DE LA REVANCHA HIDRAULICA EN

PUENTES

a revancha hidraulica es la distancia medida verticalmente entre la
cota de la maxima crecida a considerar en un dado puente, y el fondo
de la superestructura.

Este espacio de aire resulta de fundamental importancia para asegurar que
el flujo hidraulico escurre a presion atmosférica y debido a una cierta pen-
diente.

Cuando se agota la revancha, el puente trabajara de manera anormal, ya
sea como orificio sumergido o como vertedero, con negativas implicancias
y severas amenazas para su estabilidad y servicio.

En este trabajo se explicara una metodologia de calculo del valor a conside-
rar para la adjudicacién de la revancha hidraulica en el disefio de puentes
nuevos, y su adaptacion para la verificacion en el caso de puentes existen-
tes, considerando distintas recurrencias.

Calificar al stock de puentes en servicio dentro de una determinada red vial
de acuerdo a su vulnerabilidad hidraulica, en la que gravita fuertemente la
suficiencia del tirante de aire disponible en crecidas, es uno de los princi-
pales modos de jerarquizar intervenciones dentro de las actividades de un
Sistema de Gestion de Puentes (Bridge Management System).

El método propuesto considera parametros de la carretera a la que sirve el
puente, caracteristicas de la cuenca de aporte en la que esta implantado, y
factores asociados al flujo en el cauce sorteado por la estructura.

Se toman en cuenta la incidencia del cambio climatico y la modificacion
prevista o esperable en el uso de suelos, asi como otros aspectos ambien-
tales, arribandose de manera muy simple pero compendiosa, a un valor
adecuado a adoptar para este importante aspecto que interviene tanto en
un nuevo proyecto, como en la evaluacion de obras de arte existentes.
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COMISION PERMANENTE GHANADA 22-26 ABR
Y DEL ASFALTO

La Comision Permanente del Asfalto
estara presente en el préximo
XXIICILA - XXIl Congreso Ibero Latinoamericano
del Asfalto desde el 22 al 26 de abril 2024,
en Granada, Espana.

www.cpasfalto.com.ar
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