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@ Editorial

Ing. Emma
Albrieu

Presidenta de la Asociaciéon
Argentina de Carreteras

CARRETERAS

EDITORIAL

Afianzar nuestros objetivos
EN TIEMPOS DIFICILES

n mi primer contacto

editorial deseo expresar

mi mas sincero agradeci-
miento a todos los socios que
participaron de la asamblea
por haberme elegido como
presidenta de la AAC. Es un
gran honor para mi estar al
frente de esta respetada e ilus-
tre institucién, pero también
soy consciente de la inmensa
responsabilidad que conlleva
presidir una entidad que ha
tenido entre sus autoridades
a prestigiosos profesionales,
que con su inteligencia, trabajo
y creatividad han convertido a
la AAC en una entidad notable
para la actividad del sector vial
y del transporte.

Quisiera también destacar el
significado especial que tiene
para mi el ser la primera mu-
jer en ocupar la presidencia de
la AAC. Este paso decisivo en
nuestros 71 afios de historia no
solo es importante para pro-
mover la igualdad de género
en posiciones de liderazgo en
el ambito vial. Estoy convenci-
da de que también ayudara a
seguir produciendo cambios

que profundicen la inclusion y
la innovacion en la cultura y po-
liticas de trabajo, beneficiando
tanto a los hombres como a las
mujeres de nuestra institucion.

Estamos viviendo tiempos difi-
ciles, tanto en el mundo como
en nuestro pais, y la AAC no
permanece ajena a ellos. La
pasada pandemia de COVID-19
ha tenido un impacto signifi-
cativo en nuestra economia y
la reciente sequia también ha
causado una seria contracciéon
economica. Ademas, las proéxi-
mas elecciones presidenciales
que tendran lugar en octubre
de este afio generan incer-
tidumbre sobre las politicas
econdémicas que plantean los
candidatos de los distintos par-
tidos politicos.

No obstante, el transito ha te-
nido un sostenido crecimiento
desde el afio pasado, con cam-
bios en los comportamientos de
los usuarios de nuestra red vial.

Por eso, y como lo venimos

haciendo desde nuestros co-
mienzos, desde la AAC apo-

in aacarreteras.org.ar



yaremos la planificacién de
buenas politicas de mediano
y largo plazo para fomentar el
desarrollo econémico del pais
como forma efectiva de crear
empleos directos e indirectos
y que permitan la ejecucién
de proyectos para mejorar la
conectividad, el transporte y el
mantenimiento organizado de
la infraestructura vial.

La AAC tiene, dentro de sus
mandatos institucionales, el
propésito de fomentar la edu-
cacion, la formacién, la investi-
gacion y el progreso en el am-
bito vial. Profundizando estos
objetivos, pensamos en incor-
porar -en calidad de asociados
libres- a estudiantes avanzados
y a jovenes profesionales de
ingenieria y otras carreras afi-
nes. Estamos seguros de que
esta apertura a nuevas gene-
raciones sera beneficiosa tanto
para la institucién como para
los jévenes, que podran sumar
a sus estudios académicos la
experiencia y conocimiento de

de la AAC.

nuestros asociados mas experi-
mentados a través de su parti-
cipacion en las comisiones téc-
nicas, como asi también en los
seminarios y webinars que la
AAC esta planeando organizar.

La propuesta concreta es
crear dos categorias especia-
les de socios:

* Estudiantes avanzados: de in-
genieria o carreras afines al sec-
tor que tengan mas del 70 % de
la carrera aprobada. Se los aso-
ciara de manera gratuita hasta
cumplir un afio de haber fina-
lizado sus estudios y tendran
la obligacion de formar parte
de las comisiones técnicas que
sean de su interés.

* Jovenes profesionales: cate-
goria para aquellos profesiona-
les de carreras afines al sector
de hasta 30 afios de edad. La
asociacion sera a titulo gratuito
por un afo y también tendran
la obligaciéon de formar parte
de algunas de las diversas co-

Quisiera también destacar el significado
especial que tiene para mi el ser la

primera mujer en ocupar la presidencia

misiones técnicas con las que
cuenta la AAC.

En la misma linea, la AAC parti-
Cipo recientemente en la Jorna-
da Regional de Estudiantes de
Ingenieria Civil 2023, organiza-
da por la Asociacion Nacional
de Estudiantes de Ingenieria
Civil (ANEIC), donde dio a co-
nocer, ademas de su fecunday
larga historia institucional, las
principales acciones vinculadas
a la vialidad y el transporte. En
esa oportunidad, también se
llevé a cabo una presentacién
técnica para los estudiantes
sobre el proyecto del Intercam-
biador del Acceso Norte y el
Camino del Buen Ayre.

En este contexto, la AAC parti-
cipara activamente del Congre-
so Nacional de Estudiantes de
Ingenieria Civil organizado por
la ANEIC, que reunira -entre el
26y 29 de septiembre de 2023,
en la ciudad de Cérdoba- a mas
de 1.000 estudiantes avanza-
dos de todo el pais.

JULIO 2023
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Del mismo modo queremos in-
centivar a nuestros miembros a
utilizar el Salén Auditorio de la
AAC para presentar propuestas,
casos de estudio e innovacio-
nes tecnoldgicas, con el fin de
generar un espacio de debate y
difusion de temas relacionados
con proyectos, conectividad, efi-
ciencia, seguridad y otros con-
tenidos que forman parte de la
actividad vial y del transporte.

Las crisis economicas recu-
rrentes que mencionamos
anteriormente resaltan las di-
ferencias entre las diversas re-
giones del pais, que también se
reflejan en la conectividad vial.
Estas disparidades regionales
requieren de tratamientos y
soluciones también diferen-
tes. Por eso, y afirmando el fe-
deralismo de la AAC, estamos
pensando en organizar charlas
y cursos en funcion de las de-
mandas y necesidades de las
entidades provinciales. De esta
forma, intentamos generar
una mayor inclusion de las dis-
tintas realidades econémicas y
sociales que se presentan en
nuestra vasta geografia.

CARRETERAS

Desde la AAC apoyaremos la planificacion de buenas

y el mantenimiento organizado de la infraestructura vial.

Tenemos muchos desafios por
delante, pero como siempre
hizo la AAC, con perseveran-
Cia y trabajo crearemos nue-
vas oportunidades para crecer
como institucién y contribuir
a desarrollar y mejorar la in-
fraestructura vial del pais.

Debemos aprovechar la siner-
gia que permite la diversidad
de nuestros asociados, que
pertenecen tanto al ambito pu-
blico como privado, para tra-
bajar juntos en la propuesta de
politicas viales y de transporte
para los préximos afos.

Nuestra obligacién es mejorar y
construir mas y mejores cami-
nos, pero, fundamentalmente,
debemos fomentar y sostener
politicas de mantenimiento de
toda la red vial argentina. Espe-
cial atencién requieren aquellos
centros productivos generado-
res de transito, como la actividad
petrolera y minera, que necesi-
tan carreteras con capacidad y
nivel de servicio adecuados.

Desde estas paginas invito a
todos los socios de la AAC a

politicas de medianoylargoplazo que permitanlaejecucion
de proyectos para mejorar la conectividad, el transporte

participar activamente en las
comisiones y a presentar sus
propuestas.

Estoy convencida de que, ins-
pirados en la larga y relevante
historia de nuestra asociacion,
el apoyo de la Comision Direc-
tiva, la Junta Ejecutiva y la expe-
riencia de nuestros asociados,
podremos cumplir con los ob-
jetivos establecidos por nues-
tros pioneros, para que juntos
podamos lograr mas y mejores
caminos.

—

Ing. Emma Albrieu
Presidenta de la AAC

in aacarreteras.org.ar
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Del 6 al 8 de septiembre
51° Conferencia Europea de
Transporte 2023

MILAN, ITALIA
www.aetransport.org/etc

Del 2 al 6 de octubre
XXVII Congreso Mundial de la Carretera

PRAGA, REPUBLICA CHECA
www.wrc2023prague.org/

Del 14 al 16 de noviembre
Intertraffic Mexico 2023

CIUDAD DE MEXICO, MEXICO
www.intertraffic.com/mexico

Del 14 al 17 de noviembre
IRF Global R2T Conference

PHOENIX, ESTADOS UNIDOS
www.irf.global/event/r2t23-phoenix/
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A2C Institucional

| Asamblea General

ORDINARIA

En cumplimiento de la legislacion vigente, la Asociaciéon Argentina

de Carreteras llevo a cabo el pasado 26 de abril la Asamblea General

Ordinaria correspondiente al Ejercicio N° 69, finalizado el 31 de diciembre
de 2022.

‘ 10 CARRETERAS

e esta asamblea participaron socios
Dindividuales, integrantes de camaras
empresarias, de la construccion, el
transporte de cargas, consultoras, etc., junto a
representantes de empresas, instituciones aso-

ciadas y profesionales del sector vial y del trans-
porte en general.

Durante la reunion, se procedié a la lectura y
consideracion de la Memoria y el Balance Ge-
neral, como asi también del Informe de la Comi-
sién Revisora de Cuentas. Ademas, se realizé la
eleccion de nuevas autoridades para el periodo
2023-2024.

Nicolas Berretta, presidente de la AAC, realizé
una breve resefia de la Memoria, sintetizando las
actividades realizadas por la entidad durante el
pasado ejercicio y comenté los datos principales
y las cifras finales del Balance, ambos documen-
tos previamente distribuidos entre los socios.

En primer lugar, Berretta remarcé que en 2022
se llevo a cabo de manera exitosa el XVIII Con-
greso Argentino de Vialidad y Transito, que
conté con mas de 1.450 asistentes, 60 sesiones
técnicas, 10 mesas redondas y la exposiciéon de
104 trabajos técnicos, seleccionados entre los
mas de 180 recibidos.

Agregé que la AAC, en el marco del XVIII Con-
greso Argentino de Vialidad y Transito, organizé



el Seminario Internacional PIARC “Creando enfo-
ques inteligentes para el transporte de mercan-
cias, operacion de redes viales y tecnologia ITS",
correspondiente a los Comités Técnicos 2.3y 2.4.

Berretta record6 que se celebr6 el Dia del Ca-
mino con la tradicional cena, realizada en el Ma-
rriott Buenos Aires y destacé también que se
continudé con las actividades en las comisiones
técnicas de la AAC, cuyos integrantes realizaron
una serie de seminarios web sobre diversas te-
maticas durante el afio.

Por ultimo detallé que la AAC realizé un impor-
tante evento por su 70° Aniversario, que inclu-
y6 una Mesa Redonda de “Reflexiones sobre el
presente y el futuro de los caminos”, con impor-
tantes autoridades y referentes del sector, jun-
to a un cActel, un nuevo video institucional y la
presentacidon del libro “Carreteras argentinas:
desde 1952, por mas y mejores caminos”, edi-
tado por la AAC para esta fecha.

Una vez aprobados todos los documentos presen-
tados, se procedi6 a la eleccion de las nuevas auto-
ridades de la Asociacion Argentina de Carreteras.

Nicolas Berretta, quien finaliz6 su mandato
el 31 de diciembre de 2022, inform6 que no se
presentaria a una reeleccion por cuestiones de
indole personal y asegurd que seguira ligado a
la entidad, participando en las actividades que la
AAC desarrolle.

Asimismo, anuncio6 que el dia 14 de abril de 2023
se recibid, por Secretaria de la entidad, una sola
nota firmada por un grupo de asociados, en la
gue se propuso a la Ing. Emma Albrieu para el
cargo de presidenta de la AAC. Puesta a conside-
raciéon la mocién, se eligié por unanimidad a la
Ing. Albrieu, procediendo, a proclamarla como
presidenta para el periodo 2023/2024.

Nicolas Berretta agradecié el apoyo recibido
durante su gestion y destacé el trabajo realizado
por el personal de la AAC durante este periodo,

REVISTA CARRETERAS

que posibilité realizar todas las actividades, es-
pecialmente el XVIII Congreso Argentino de Viali-
dad y Transito.

Emma Albrieu agradecié la confianza que de-
positaron en ella los socios para liderar a la AAC
por los préximos dos afios, destacando que
es la primera vez en 70 afios de historia que
la institucién sera presidida por una mujer y
planteando que trabajara para impulsar nueva-
mente a la entidad para que vuelva a ser central
para el sector vial.

Ademas, convocé a todos los socios a participar,
aportando ideas, y ainvolucrarse para llevar ade-
lante todas las acciones y hacer crecer a la AAC.

La Asamblea Anual Ordinaria finalizé con la
eleccion de los miembros titulares y suplentes
del Consejo Directivo y de la Comisién Reviso-
ra de Cuentas. Seguidamente, en la reunion de
Consejo Directivo fueron elegidos los socios para
los cargos de la Junta Ejecutiva que acompafiara
a la nueva presidenta durante su mandato, que-
dando conformada de la siguiente manera:

MNueva Presidenta de la AAC

JULIO 2023
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|  71° Aniversario
DE LA AAC

La Asociacion Argentina de Carreteras celebrd el miércoles

2 de agosto su 71° aniversario, que se cumpli6 el pasado 21
de julio, con la realizacidon de un céctel del que participaron
autoridades del sector, referentes académicos y de institucio-
nes técnicas vinculadas, socios, representantes de empresas
asociadas y profesionales relacionados con la actividad vial y
el transporte.

21 DE JuLIO
71* ANIVERSARIO
-

PN

ASOCIALION ARTENTIMS,
DE CARRMTERAS

21 DE JULIO
71° ANIVERSARIO

AC
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destacaron

ntre los
Gustavo Weiss, presidente de la Camara
Argentina de la Construccién; Roberto
Guarnieri, presidente de Federacién Argentina
de Entidades Empresarias del Autotransporte

presentes se

de Cargas (FADEEAC), Cristian Mattana
Besozzi, presidente de la Camara Argentina
de Consultoras de Ingenieria (CADECI); Oscar
Vardé, presidente de la Asociacién Argentina
de Tuneles y Espacios Subterraneos; Manuel
Solanet, presidente de la Academia Nacional de
Ingenieria; Osvaldo Romagnoli, administrador
general de la Direccidon Provincial de Vialidad
de Mendoza; Martin Gutiérrez, presidente de
la Direccién Provincial de Vialidad de Coérdoba;
Cynthia Gelvez Larcher, presidenta de la
Administracién de Vialidad Provincial del Chubut;
y Maria lleana Zarantonello, presidenta de
la Direccion Provincial de Vialidad de Tierra del
Fuego, entre otros.

La bienvenida estuvo a cargo de Emma Albrieu,
presidenta de la Asociacién Argentina de Carre-
teras, quien dirigid6 unas palabras a los presen-
tes y asegur6 que la AAC “es una entidad plural

REVISTA CARRETERAS

en la que participan todos los actores relacionados
con el camino y eso la convierte en un espacio muy
importante para el sector vial y para toda la socie-
dad”. Y agregd que “estamos abriendo a la AAC
a la participacién de las nuevas generaciones y de
los profesionales jovenes y también estamos tra-
bajando para federalizar cada vez mds las activi-
dades de la asociacién, de modo de poder llegar
a cada provincia y colaborar con solucionar las
problemdticas especificas de cada una”. “Necesita-
mos la participacién de todos, de cada uno de los
profesionales y técnicos, porque eso nos va a ayu-
dar a mejorar el sector y a resolver las demandas
de la sociedad, que coinciden con nuestro lema:
por mds y mejores caminos”, concluy6 Albrieu.

Durante la celebracién se hizo la entrega de las
distinciones a quienes han acompafado por 30
y 50 afios a la institucién.

Con 30 afios como asociada fue homenajeada la
empresa Vawa. Y con 50 afios fueron distingui-
dos Consulbaires Ingenieros Consultores, |a
Federacion Argentina de Entidades Empresa-
rias del Autotransporte de Cargas (FADEEAC)
y el Ing. Norberto Cerutti.

Por ultimo, este afo se realizé6 un homenaje es-
pecial al Ing. Victor Testoni, quien cumplié 60
afos como miembro de la AAC.

Como cierre de la noche, Emma Albrieu realizé
un brindis junto a Victor Farre, Gerente Ejecu-
tivo de Proyectos y Obras y Gerente Ejecutivo
de Operaciéon y Mantenimiento de Vialidad Na-
cional; Patricio Garcia, Gerente Ejecutivo de
Regiones y Distritos Provinciales de Vialidad
Nacional; Osvaldo Romagnoli, administrador
general de la Direccion Provincial de Vialidad
de Mendoza; Martin Gutiérrez, presidente de
la Direccion Provincial de Vialidad de Cérdoba;
y Maria lleana Zarantonello, presidenta de la
Direccién Provincial de Vialidad de Tierra del
Fuego. Todos ellos agradecieron a la AAC por
el espacio y la oportunidad de encuentro con
especialistas del sector y pares de otras partes
del pais y sefialaron que es muy importante la
actividad que realiza la asociacién para tener
acceso a las ultimas novedades y fortalecer al
sector vial y del transporte. ¢

JULIO 2023
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ch Seminaro Internacional

PAC [, (PIARC

ASOCIACION ARGENTINA
DE CARRETERAS ARGENTINU

I Exitosa realizacion del
SEMINARIO INTERNACIONAL

“Proyectos de movilidad vial-en

regiones,urbanas
y su.impacto en el medioambiente”




a Asociacion Argentina de Carreteras y

la Asociacion Mundial de la Carretera

(PIARC) organizaron en conjunto el semi-
nario internacional “Proyectos de movilidad
vial en regiones urbanas y su impacto en el
medioambiente”, que se llevd a cabo del 15 al
17 de mayo en el Hotel NH Collection Centro
Histérico, en la Ciudad de Buenos Aires.

Este evento generd un espacio de destacado
nivel técnico y académico, propiciando la actua-
lizacién y la transferencia tecnolégica para los
mas de 150 asistentes que durante los tres dias
pudieron tomar contacto con las ultimas nove-
dades, diversas experiencias, casos de estudio y
las mejores practicas con relacion a la movilidad
urbana a nivel mundial.

El seminario contd con la presencia de especia-
listas internacionales de 13 paises (Argentina,
Bélgica, Canada, Chile, Colombia, Espafia, Italia,
Japon, Nueva Zelanda, Republica de Corea, Sui-
za, Tunez y Uruguay), quienes disertaron sobre
temas relativos a la evaluacion de proyectos de
movilidad vial y su impacto en el medioambien-
te; analisis de la accesibilidad y el uso del suelo;
la planificacion de la movilidad en regiones ur-
banas; estudios de auditoria vial en emprendi-
mientos; sistemas inteligentes en el control del
transito urbano y ejemplos de buenas practicas
en la optimizacion de la movilidad, entre otros.

La mayoria de estos especialistas forman parte
del Comité Técnico 2.1 “Movilidad en Areas
Urbanas” de la Asociacion Mundial de la Carre-
tera, que sesiono durante el jueves 18 y el vier-
nes 19 en las instalaciones de la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras.

Desde 1999, la Asociaciéon Mundial de la Carre-
tera (PIARC) ha estado realizando un programa
de seminarios internacionales que refuerza su
presencia y respuesta a las necesidades de los
paises en desarrollo y aquellos en transicién, di-
fundiendo los resultados del trabajo de la PIARC
mas ampliamente en estos paises. En este mar-

co, la Asociacién Argentina de Carreteras -Comi-
té Nacional Argentino de la Asociacién Mundial
de la Carretera- organiz6 junto al Comité Técnico
2.1 “Movilidad en Areas Urbanas” este seminario
que propuso un enfoque interactivo para permi-
tir un mayor intercambio entre los expertos y el
publico participante.

Antes de la inauguracién formal del seminario
internacional, las actividades comenzaron por
la mafiana con el desarrollo de un taller de las
comisiones técnicas de la AAC, donde los coor-
dinadores de cada una de ellas presentaron las
principales actividades que estan realizando, los
temas sobre los que se encuentran trabajando y
convocaron a todos los interesados a participar
y a asociarse a la AAC.

La ceremonia inaugural comenzo6 sobre el me-
diodia y cont6 con la participaciéon de Andrea Si-
mone, presidente del Comité Técnico 2.1 “Mo-
vilidad en Areas Urbanas” de la PIARC; Miguel
Caso Florez, director técnico de la Asociacion
Mundial de la Carretera; Emma Albrieu, presi-
denta de la Asociacion Argentina de Carreteras,
vicepresidenta de PIARC y Gerenta Ejecutiva de
Planeamiento y Concesiones de Vialidad Nacio-
nal; y Alejandro Urdampilleta, subadministra-
dor general de la Direccion Nacional de Vialidad.

Conocé las
Comisiones Técnicas
de la AAC

REVISTA CARRETERAS
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Seminaro Internacional

Urdampilleta asegur6 que “estos encuentros nos
dan la posibilidad de aprender y de buscar solu-
ciones de las experiencias de todos los expertos del
mundo. Este tipo de soluciones de movilidad urba-
na mejoran la vida diaria de todos los ciudadanos y
para eso trabajamos diariamente”.

Seguidamente, Andrea Simone agradecié a la
AAC por el gran trabajo realizado para la concre-
cién de este evento y remarco que “estos tres dias
seguramente serdn muy enriquecedores para todos
¥ podremos intercambiar conocimientos y mejorar
asi nuestras respuestas a futuro a los problemas de
movilidad que se nos presenten”.

A continuacién, Miguel Caso Florez presentd
brevemente las principales actividades de PIARC,
destacé la presencia Argentina como pais muy
activo en la asociacion, resaltando la importante
participacion de expertos en los comités técni-
cos y aseguro que “desde PIARC estamos compro-
metidos a seguir trabajando con todos los paises
miembros para desarrollar una infraestructura
de caminos segura y resiliente, que sirva de mejor
modo al transporte por carretera y asi a una mejo-
ra en la vida de todas las personas”.

Como cierre de esta ceremonia, Emma Albrieu
dio la bienvenida a todos los expertos locales e
internacionales y a todos los participantes del
seminario, agradeci6 el esfuerzo y la colabora-
cién de cada uno para la realizacién de este en-
cuentro y sefialé que “en el drea metropolitana de
Buenos Aires vive alrededor del 35 % de la pobla-

cién del pais y hace 30 afios los grandes problemas
de transito estaban mayormente concentrados en
esta zona o en grandes ciudades, como Cérdoba,
Rosario y Mendoza. Pero en estos 30 afios que pa-
saron desde que se ampliaron los accesos a la Ciu-
dad de Buenos Aires, esos problemas que teniamos
en las grandes ciudades ahora se repiten a lo largo
y ancho de todo el pais. Y es ahi donde nosotros
tenemos que trabajar para dar respuestas y solu-
ciones de movilidad en cada lugar que lo requiera”.
“Tenemos que pensar en proyectos que sean sus-
tentables, en la integracién de los distintos medios
de transporte y en resolver los conflictos que se pre-
sentan en cada lugar”, agregd Albrieu. Y concluyé
que “para eso el intercambio de conocimientos y
experiencias con profesionales de todo el mundo es
uno de los factores mds importantes para que lue-
go podamos pensar y planificar nuestras carreteras
de la mejor manera y encontrar nuevas formas de
responder a estos desafios”.

Tras el acto de apertura y el almuerzo, comenza-
ron las sesiones técnicas con el primer panel que
estuvo dedicado al “Trabajo actual de PIARC
sobre movilidad urbana”, en el que Andrea Si-
mone (ltalia) y Akira Endo (Japdn) presentaron
las acciones y documentos que realizaron cada
uno de los tres subgrupos de trabajo del Comité
Técnico 2.1, que estan dedicados a accesibilidad
y movilidad frente al uso del suelo en el desa-
rrollo urbano y periurbano, sistemas integrados
de transporte y multimodalidad y evaluacion del
impacto de la nueva movilidad en las areas urba-
nasy periurbanas.

CARRETERAS
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Tras el coffee break, la primera jornada del semi-
nario se cerr6 con la Sesién Técnica 1: “Anali-
sis de la accesibilidad y el uso del suelo en la
planificacion de la movilidad para regiones
urbanas”. Esta sesion comenzé con la exposi-
cién del trabajo “Impacto urbano en el Acceso
Norte: una solucién técnica al intercambia-
dor con el Camino del Buen Ayre”, que estuvo
a cargo de los especialistas argentinos Viviana
Gerlach, Jorge Felizia, Rodolfo Goiii y Guiller-
mo Yampolsky.

Luego, Maria Dolores Jimenez Mateos (Espafia)
presentd la estrategia de acciones de sustenta-
bilidad del medioambiente de la ciudad de Ma-
drid, llamada “Madrid 360", y finalmente Maik
Hoemke (Suiza) disertd sobre el programa de
interfaz de la Oficina Federal de Carreteras de
Suiza para el analisis de eventos de trafico en co-
munidades modelo.

La mafiana del martes estuvo dedicada a dos
sesiones técnicas que tuvieron como ejes tema-
ticos “Sistemas integrados de transporte e inter-
modalidad” y “Buenas practicas en proyectos de
movilidad urbana”.

El primer panel conté con las presentaciones de
Fabiana Zimerman y Mario Peralta, quienes
presentaron proyectos de movilidad urbana en
el partido de La Matanza y la obra vial urbana en
la Ruta Provincial N° 21 de Buenos Aires.

REVISTA CARRETERAS
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Ademas, Luis Angel Guzman Garcia (Colombia)
disertd sobre la “Evaluacién de los impactos de
TransMiCable en la calidad de vida en Bogota”
y Wanda Debauche (Bélgica) presenté las “He-
rramientas para la evaluacién de proyectos de
infraestructura en la Region Capital de Bruselas”.

También disertaron durante esa mafiana los
expertos internacionales Akira Endo (Japdn),
Saloua Triki (Tunez), José Antonio Villa y Ana
Carolina Echeverria (Chile), quienes expusieron
sobre la optimizacién del transporte publico me-
diante la mejora del LRT en Japén, la recalifica-
cién de caminos en el medio urbano en “modo
de viaje suave” y las experiencias en Chile sobre
los estudios viales y su aporte a la movilidad y al
medioambiente. Este segundo panel se comple-
t6 con la presentacion del especialista argentino
Federico Croce sobre el “Desafio de implemen-
tar sistemas inteligentes de control en grandes
ciudades: el caso Buenos Aires”.

Por la tarde se desarroll6 la Sesion Técnica 4 de-
dicada a sistemas inteligentes para la movilidad
urbana. Andrea Simone (Italia) expuso sobre
sistemas innovadores en la recoleccién de datos,
mientras que Fernando Farifia Yufera (Argenti-
na) presento “Sistemas de transporte inteligente
corporativos ITS, usando comunicaciones de tipo
V2| e 12V para aplicaciones relativas a intersec-
ciones semaforizadas”. Luego, Alvaro Galarza
(Canada) expuso sobre “Visualizacién interactiva
en el analisis de la modelacién del transporte”
y cerr6 el panel Boris Goloubintseff (Uruguay),
quien explico el “Sistema adaptativo para el con-
trol inteligente del transito en la ciudad de Mon-
tevideo, Uruguay”.

Como cierre de la segunda jornada se desarro-
[16 la primera mesa redonda de intercambio que
estuvo dedicada a la “Evaluacién del antes y des-
pués en los proyectos de movilidad urbana” y
conté con la participacion de José Antonio Villa
(Chile), Joshua Arbury (Nueva Zelanda), Andrea
Simone (Italia) e Isaac Rahamane (Argentina).

in aacarreteras.org.ar



El miércoles por la mafiana el seminario conti-
nud con los dos ultimos paneles técnicos, con
presentaciones de excelente nivel.

El primer bloque estuvo dedicado al impacto de
la nueva movilidad en areas urbanas y periurba-
nas. En ese espacio disertaron Martin Viale (Ar-
gentina), quien presentd “Herramientas para la
gestion de la movilidad en la Ciudad de Buenos
Aires”. Luego, Luca Cotignoli (ltalia) compartié
“Casos de estudio de movilidad urbana en Italia”
y Claudio Rimauro y Yael Zaidenknop (Argen-
tina) expusieron sobre el “Paseo del Bajo: movi-
lidad en el eje costero norte-sur de la ciudad"”.
Esta sesién finaliz6 con la disertacion de Andrés
Zini (Argentina), quien presentd el proyecto de
integracion de regiones periurbanas en la ciudad
de San Juan a través del Tunel del Zonda.

Las sesiones técnicas finalizaron con la segunda
mesa redonda que estuvo dedicada a la estanda-
rizacion del equipamiento utilizado y las facilida-
des de su mantenimiento. Cont6 con las diserta-
ciones de Wanda Debauche (Bélgica), Gustavo
Capo (Argentina) y Ok Stella Namkung (Repu-
blica de Corea).

Elacto de clausura del seminario contd con la par-
ticipacion de Andrea Simone, presidente del Co-
mité Técnico 2.1 “Movilidad en Areas Urbanas” de
la PIARC; Oscar Fariia, representante argentino
ante el Comité Técnico 2.1; Emma Albrieu, pre-
sidenta de la Asociacion Argentina de Carreteras,
Gerenta Ejecutiva de Planeamiento y Concesio-
nes de Vialidad Nacional y vicepresidenta de
PIARC; y Gustavo Arrieta, administrador gene-
ral de la Direccion Nacional de Vialidad y primer
delegado argentino ante PIARC.

En primer lugar, Oscar Farifia y Andrea Simone
realizaron las conclusiones técnicas del encuen-
tro y expresaron que este evento es una parte
fundamental del trabajo que lleva adelante el

Comité Técnico 2.1 “Movilidad en Areas Urba-
nas” de la PIARC, que presentara todo lo reali-
zado en los Ultimos cuatro afos en el préoximo
Congreso Mundial de la Carretera, que se llevara
a cabo en octubre en la ciudad de Praga, Repu-
blica Checa.

A continuacién, Emma Albrieu agradecié espe-
cialmente a todos los expertos que colaboraron
con sus conocimientos y trabajo para el desarro-
llo de cada una de las sesiones y mesas redon-
das de este seminario internacional y recordé
gue es sumamente importante la realizacion de
este tipo de encuentros que sirven para la trans-
ferencia tecnolégica y de conocimientos que per-
mitirdn que los profesionales del sector vial y del
transporte de nuestro pais puedan desarrollar
mejores proyectos y pensar nuevas soluciones,
sustentables e innovadoras.

Por ultimo, Gustavo Arrieta cerré la ceremo-
nia saludando y reconociendo a todos los diser-
tantes y organizadores de este evento. Aseguré
que “en este seminario se han compartido expe-
riencias muy valiosas que nos ayudardn a resolver
nuestros problemas con la conectividad vial y la
movilidad en la gran mayoria de las ciudades de
nuestro pais”. Y concluyé que “para nosotros es
muy importante poder contar con esta informa-
cién para enfrentar los enormes desafios que te-
nemos por delante, que incluyen resolver los pro-
blemas de comunidades con dimensién humana,
para que aquellos que viven en nuestras ciudades
puedan desarrollarse integramente y tener una
vida saludable y sustentable”.

JULIO 2023
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Seminaro Internacional

Como cierre de este seminario
internacional se llevd a cabo
una visita técnica al Centro de
Gestion de la Movilidad de la
Ciudad de Buenos Aires.

De esta visita participaron mas
de 60 asistentes, quienes tu-
vieron la oportunidad de cono-
cer diversos lugares de interés

o Centro de Monitoreo ¥ Gesti

CARRETERAS

de la Ciudad de Buenos Aires
y recorrer parte de la traza del
Metrobus del Bajo, reciente-
mente inaugurado.

Dentro del Centro de Ges-
tion de la Movilidad de la
Ciudad de Buenos Aires los
participantes fueron recibidos
por Federico Croce, director
general de la Unidad de Pro-
yectos Especiales de Infraes-

==

el

tructura de la Movilidad en el
Gobierno de la Ciudad de Bue-
nos Aires, quien realizd una
explicacion detallada de todos
los sectores que componen
este centro de gestion y cdmo
trabajan en cada uno de ellos
para llevar adelante el manejo
diario del transito de la ciudad
y resolver los eventos extraor-
dinarios que van surgiendo.

on de la Movilidad Urba_na

=7

COMITE
NACIONAL
ARGENTINO

AAC

ASOCIACION ARGENTINA
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PAC Institucional

Jornada de Conmemoracion del

DIA NACIONAL DE LA

SEGURIDAD VIAL
2025

Como cada afio, la Asociacién Argentina de

Carreteras conmemord el Dia Nacional de la

Seguridad Vial con la realizacién de una jornada
para promover y fomentar el conocimiento de

esta tematica y sus diversos aspectos.
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n esta oportunidad, la
jornada se realizé el
miércoles 14 de junio

por la mafiana, en el Salén
Dorado de la Legislatura Por-
tefia, y conté con un progra-
ma técnico que abarco desde
las experiencias de seguridad
vial en ambientes académicos
hasta la gestion de emergen-
cias en un acceso a la Ciudad
de Buenos Aires.

Entre las mas de 120 perso-
nas que asistieron al evento
se encontraban miembros de
diversos estamentos de los
gobiernos nacional, provincia-
les y municipales; represen-
tantes de organismos viales,
miembros de entidades aca-
démicas, de asociaciones civi-
les y de cdmaras empresarias
y del transporte, entre otros.

Las palabras de bienvenida
estuvieron a cargo de Emma
Albrieu, presidenta de la Aso-
ciacién Argentina de Carrete-
ras, quien dio la bienvenida a
todos los presentes, agradeci6
a las autoridades y reflexioné
sobre la importancia de tra-
bajar sobre la seguridad vial

desde todos sus aspectos, en-
fatizando la influencia de una
infraestructura de calidad y en
buen estado de conservacién
y la necesidad de trabajar con
mayor foco en los entornos
urbanos.

PRESENTACIONES
TECNICAS

En primer lugar, Cristian Mo-
leres, docente, investigador y
secretario del Departamento
de Transporte de la Facultad
de Ingenieria de la Universi-
dad de Buenos Aires, expuso
sobre “Seguridad vial en en-
tornos urbanos”.

Durante su presentacion -mo-
derada por Emma Albrieu-, el
especialista desarroll6 algunas
de las principales estadisticas
disponibles sobre accidento-
logia y seguridad vial urbana
y planted diversos ejemplos

sobre acciones de impacto po-
sitivo en los entornos urbanos
para mejorar el espacio publi-
co enrelacién con los usuarios
mas vulnerables de las vias.

A continuacién, Anibal Alta-
mira, director de la Escuela
de Ingenieria de Caminos de
Montafia de San Juan (EI-
CAM), presenté: “Experien-
cias sobre la ingenieria de
seguridad vial en el ambito
académico”. Moderado por
Daniel Russomanno, director
de Relaciones Internacionales
de la AAC, Altamira expuso so-
bre las diversas acciones y ac-
tividades que desde la EICAM
realizan en el ambito de la
seguridad vial y cudl es la im-
portancia de tomar en cuenta
esta tematica dentro del am-
bito académico para la forma-
cién de los futuros actores del
sector vial.

El Dia Nacional de la Seguridad Vial se celebra el 10 de junio ya era en esa fecha de 1945 se
produjo en todo el pais el cambio de mano en la circulacién, que a era hasta entonces por la
izquierda. Ese dia, gracias a la amplia difusidén y a una accién conjunta de las autoridades y de
todos los habitantes, no hubo que lamentar accidentes viales, ejemplo claro de que con decisidn
y voluntad, las acciones mas complejas pueden concretarse con éxito.

JULIO 2023
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Tras un breve receso, la segunda parte de la
jornada comenzd6 con la presentacion de Maria
de Lourdes Beldoménico, Gerente de Seguri-
dad Vial de Autopistas del Sol y Autopistas del
Oeste, quien expuso sobre de “Gestién ante
emergencia por derrame de agroquimicos en
el Acceso Oeste”. Durante su exposicion -mo-
derada por Miguel Angel Salvia, expresidente
de la AAC-, Beldoménico explicé el caso ocu-
rrido en febrero de este afio, en las cercanias
del peaje troncal Ituzaingd del Acceso Oeste,
en el que un camién derram6 un agroquimico
sobre la autopista, provocando un escape de
gases toxicos, y detallé el paso a paso del tra-
bajo realizado por los servicios de emergencia
y por el equipo de la concesidon para resolver la
situacién con la menor afectacion posible a los
conductores, trabajadores y vecinos de la zona.

Seguidamente fue el momento de Josefina de
los Heros, directora ejecutiva de la Federacién
Internacional del Automovil (FIA), Regién 1V,
quien desarroll6 el tema “Movilidad segura y
limpia en Latinoamérica”. En esta presenta-

cién, que contd con la moderacion de Juan Ma-
nuel Campana, director de Capacitacion de la
AAC, de los Heros planted los principales linea-
mientos de trabajo de la FIA Regidn IV en lo que
hace a la movilidad segura y resalté las estrate-
gias regionales y las acciones de politica publica
gue realizan en beneficio de los derechos de los
usuarios mas vulnerables.

Cerrando las presentaciones técnicas, Victor
Farre, Gerente Ejecutivo de Proyectos y Obras
y Gerente Ejecutivo de Operaciéon y Manteni-
miento de la DNV, expuso sobre “Seguridad
vial: la vision de la Direccién Nacional de Via-
lidad”. En su exposicién, moderada por Emma
Albrieu, Farre plante6 el trabajo que realiza la
DNV en todos los aspectos de la seguridad vial
desde el punto de vista de la infraestructura y
remarcd que trabajan en cuatro etapas: diag-
nostico, acciones sobre el marco normativo y
recomendaciones, capacitaciones y, por ultimo,
acciones especificas en seguridad vial.

La presidenta de la Asociacion Argentina de Ca-
rreteras, Emma Albrieu, cerré la jornada agra-
deciendo a los disertantes por sus presentacio-
nes y repasando los puntos mas destacados de
cada una de las presentaciones. Concluyo en la
importancia de esta tematica e invitdé a todos
los interesados a trabajar junto a la AAC para
generar un cambio que impacte positivamente
en la seguridad vial y en la movilidad segura en
nuestro pais. ©

Todas las presentaciones técnicas

estan disponibles aqui: éﬂm
Y
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Ampliacién distribuidor de transito en el cruce con Av. OHiggins. Readecuacidn distribuidor de transito en el cruce con Av. Juan B. Justo.

CORDOBA SIGUE AVANZANDO.
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CAMINO

CONVOCATORIA A PROPONER OBRAS VIALES A
DISTINGUIR EN EL DIA DEL CAMINO 2023

omo cada afno, la Asociacién Argentina de
CCarreteras distinguira, en este 2023, a las

mejores obras viales argentinas finaliza-
das durante el afio vial.

Estos premios se otorgan a aquellas obras que,
por sus caracteristicas y aportes, merezcan ser
reconocidas para que sirvan de modelo y ejem-
plo de obras futuras.

Por ello, convocamos a todos los involucra-
dos en el sector vial a proponer obras que
consideren pueden ser merecedoras de es-
tos galardones.

~w

Sabemos el esfuerzo que implica la realizacion
de obras viales y estos premios, que se han cons-
tituido en un galardén muy valorado por todo el
sector vial, son una forma de reconocer esa ta-
rea y de fomentar que la comunidad entera co-
nozca las realizaciones que hacen al bienestar de
sus habitantes.

La entrega de premios tendra lugar durante la
celebracién del Dia del Camino, convocada por
nuestra Asociacion Argentina de Carreteras.

Toda la informacion y requisitos para la pos-
tulacién pueden consultarse en el Reglamen-
to para el Otorgamiento de Premios a las
Obras Viales del Afo. ¢

Fecha limite: 15 de septiembre
Bt

(ver reglamento )

w




Q Congreso Internacional

XXVII'" WORLD
PRAGUE 2023

EL COMITE NACIONAL ARGENTINO
PREPARA SU PARTICIPACION

Una nueva edicion del Congreso Mundial de la Carretera se encuentra proxi-
ma a realizarse y desde la Asociacion Argentina de Carreteras, Comité Na-
cional Argentino de PIARC, nos encontramos trabajando en la presencia y

participacion de la delegacidn argentina.

28 CARRETERAS



| 27° Congreso Mundial de la Carretera, or-
ganizado por la Asociacion Mundial de la
Carretera (PIARC), tendra lugar del 2 al 6 de
octubre en el Palacio de Congresos de Praga, Re-
publica Checa, y tendra como lema del congreso

los 24 comités y grupos de trabajo de PIARC, asi
como varias sesiones y talleres especializados
sobre temas de interés actuales y en el futuro
y una gran exposicién en la que las administra-
ciones de carreteras, proveedores de equipos y

REVISTA CARRETERAS

servicios, consultores y organizaciones relacio-
nadas con la carretera estaran presentes para
compartir sus opiniones sobre la situacion y el
futuro de las carreteras y el del transporte por
carretera.

“Praga 2023 - Juntos de nuevo en la carretera”,
un lema inspirado en la pandemia que nos man-
tuvo separados durante demasiado tiempo.

Desde su creacién, PIARC ha tomado la iniciativa
de reunir a la comunidad mundial de la carretera
en sus congresos para compartir conocimientos
y experiencias y estrechar lazos entre su variado
grupo de miembros. Aunque el Plan Estratégico
dirige y orienta las actividades de PIARC durante
un ciclo determinado, su principal objetivo de la
cooperacién internacional y la transferencia de
tecnologia se ha mantenido siempre.

También seran parte del Congreso expertos y
profesionales de todo el mundo que presenta-
ron sus articulos e investigaciones y expondran
sus puntos de vista sobre las mejores practicas
en el sector de la carretera sobre los aspectos
sociales, técnicos y econémicos.

El Congreso Mundial de la Carretera proporcio-
nara una oportunidad Unica de debatir la infor-
macion sobre las tendencias actuales y desafios
en las carreteras y los transportistas de carrete-

Durante este ciclo, el Plan Estratégico ha
comprendido, entre otros, cuatro temas, en

concreto: ras del mundo entero.

+ Administracion de carreteras

* Movilidad . D Accedé a toda la informacién
* Resiliencia de la infraestructura ( ) www ) sobre el Congreso adui:

+ Seguridad y sostenibilidad. NY A 3 g qur:

www.wrc2023prague.org/es

El programa del Congreso incluye la presenta-
cién de los resultados del trabajo realizado por

Participacion argentina en el 27° Congreso Mundial de la Carretera

La Asociacion Argentina de Carreteras, Comité Nacional Argentino de PIARC, esta trabajando para que
la participacién de la delegacion argentina sea fructifera y pueda aportar la vision de nuestro pais sobre
las diversas problematicas que abarca este importante evento y al mismo tiempo tomar contacto con las
soluciones implementadas por otros paises y los Ultimos avances tecnolégicos y cientificos en relacién a
las carreteras y el transporte.

En ese sentido, son diez los especialistas argentinos cuyos articulos fueron aprobados para ser presentados
en el 27° Congreso Mundial de la Carretera y estamos trabajando, en colaboracién con otras entidades
e instituciones del sector, para que la delegacion de nuestro pais sea lo mas amplia y abarcativa posible.

En esa busqueda, convocamos a todos aquellos que ya han confirmado su participacion en el proximo
Congreso Mundial de la Carretera a ponerse en contacto con la AAC para unificar la delegacion nacional y
cohesionar la participacion argentina en tan importante evento para el sector vial y del transporte mundial.

Contacta con la AAC:
X info@aacarreteras.org.ar




’AAC Federal

|  Sebastian

MACIAS

“Desdela Direccion Provincial de Vialidad acompariamos

el desarrollo de los 78 municipios de Misiones”

Entrevista a Sebastian
Macias, presidente de la
Direccion Provincial de
Vialidad de Misiones.

& /771SIONES

Direccién Provincial
de Vialidad
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Carreteras: ;Cuales son
los principales linea-
mientos de trabajo para
este 2023 y cobmo pro-
yectan las tareas de la
provincia para los proxi-
mos afos?

MACIAS: En lo que va de nues-
tra gestién dentro de la Di-
reccién Provincial de Vialidad
se vienen realizando tareas
no solo en rutas provinciales
-nuestra jurisdiccién-, sino
también en rutas nacionales,
siempre de la mano de Viali-
dad Nacional. Pero especial-
mente, lo que hacemos hoy, a
través de una directiva del go-
bernador y de todo el equipo
de conduccion de la provincia,
es acompafar el desarrollo de
los 78 municipios de Misiones.

De este modo, Vialidad no
solo se ocupa de mejorar y
construir nuevas rutas provin-
ciales, sino también de mejo-
rar la infraestructura de cada
uno de los municipios, a través
de una o varias obras en cada
una de las localidades. Y esto
se viene trabajando a través

de tareas por contrato o por
administracién.

Las obras que venimos de-
sarrollando por contrato, en
lineas generales, son obras
basicas, rutas nuevas y la
construccién de puentes y
obras de arte de gran enver-
gadura. Por otro lado, lo que
hacemos  mayoritariamente
por administracion -a través
de nuestros equipos de obras-
es el mantenimiento, tanto de
las redes pavimentadas pri-
marias y secundarias, como
también de la red de caminos
terrados. Y para las obras por
administracién contamos con
un gran equipo: tenemos a
nuestros agentes de la Direc-
cién Provincial de Vialidad y el
respaldo de 30 motonivelado-
ras, equipos de compactacion,
tres plantas para la produc-
cion de mezcla asfaltica. Tam-
bién administramos plantas
de hormigén. Esto hace a que
tengamos todo lo necesario
para poder desarrollar y eje-
cutar obras a través de nues-

tro equipamiento con la admi-
nistracion propia de Vialidad.

En todo esto radica el cora-
z6n y el porqué del éxito de
la presencia de la Direccién
Provincial de Vialidad como
herramienta de un gobierno
provincial en Misiones.

Y lo quiero recalcar porque
realmente es una ardua tarea
comenzar el dia proyectando
y planificando, realizando un
proyecto ejecutivo, el plan
de inversion, la ejecucion, el
control de todo el proceso
y del dia a dia para llegar a
concretar cada una de estas
obras. Lo hacemos con un
equipo técnico especializa-
do, que planifica cada paso y
hace que podamos optimizar
los recursos y los tiempos, de
modo que nosotros podamos
tomar decisiones rapidas y
acertadas para dar un mayor
flujo y concretar las obras en
menor tiempo y con la inver-
sion adecuada.
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Esto es un modelo de trabajo
que estan copiando en toda la
provincia, en cada uno de los
municipios que acompafiamos
con capacitacion y asesora-
miento técnico. Por eso es algo
que realmente nosotros desta-
camos y apoyamos. Es nuestro
pilar de gestion.

Carreteras: Y en este
sentido, ;cuales son
las principales obras
del plan que tienen en
marcha?

MACIAS: En principio pode-
mos dividirlas en varios gru-
pos: obras grandes, obras me-
dianas y obras pequenias.

Entre las obras de gran enver-
gadura se encuentra la cons-
truccién de un tramo faltante
de la Ruta Provincial N°2: 13,5
kilbmetros de obra bésica, pa-
vimentacién asfaltica y cons-
trucciéon de un puente de mas
de 70 metros, que va a generar
la unién del oriente misionero
y un nuevo acceso a la provin-
cia a través de Corrientes.

Otra obra de envergadura es
la autovia de la Ruta Nacional
N°105, que servird para conec-
tar toda la zona sur de la pro-
vincia. Son 20 kildmetros en los
cuales se generan ensanches
de calzadas, rotondas, accesos
a los campos linderos y, obvia-
mente, separador del tipo New
Jersey, para generar dos carri-
les de ida y dos de vuelta.

Una obra importante que nos
proyecta como parte del Co-
rredor Bioceanico es la repa-
vimentacién de la Ruta Provin-
cial N°17, que nos vincula no
solo con Paraguay y Brasil, sino
que genera las travesias urba-
nas para que mas de cinco mu-
nicipios puedan tener esta in-
terconexiéon con una ruta muy
utilizada por el turismo, por la
produccién y por el comercio
internacional.

También tenemos otra obra
de mejora de infraestructura:
la travesia urbana de la Ruta

Acceso Almafuerte

Nacional N°12, en la ciudad
de Posadas. Son 13 kildmetros
que atraviesan la ciudad capi-
tal, con una circulacion vehi-
cular importantisima. Es una
obra con calzada principal con
un perfil dos mas dos, con un
separador New Jersey adapta-
do a la ciudad y con colectoras
de conexién de punta a punta.
Esta obra también incluira el
soterramiento de la RN 12 en
su interseccion con la Av. San
Martin: la RN 12 quedara bajo
nivel y las avenidas que conflu-
yen estaran a nivel, generando
un paso seguro.

Otras intervenciones que esta-
mos realizando sobre la Ruta
Nacional N°12 son la finaliza-
cion de una interseccion de
acceso y la adecuacion de co-
lectoras en San Ignacio y las
travesias urbanas de Goberna-
dor Roca y de la de la ciudad
de Jardin América, municipios
importantes de la provincia.

in aacarreteras.org.ar



En Misiones tenemos cuatro
rutas troncales que atraviesan
toda la provincia: las Rutas Na-
cionales N° 12, N° 14, N° 105
y N° 101. Y todas las ‘costillas’
que atraviesan estas rutas son
provinciales. Nuestra provin-
cia tiene mucha produccién,
mucho turismo nacional e in-
ternacional y requiere que las
rutas provinciales y nacionales
estén en muy buen estado. Su-
mado a eso es clave generar la
vinculacién de los centros de
produccién con nuestros puer-
tos. Estamos inmersos en rios,
por lo que el transporte fluvial
es hoy una de nuestras priori-
dades. Necesitamos tener vias
de conectividad terrestre para
poder llegar a cada uno de es-
tos puertos.

Ademas, estamos haciendo
infraestructura en los munici-
pios a través de la mejora y la
inversion provincial. Tenemos
78 municipios y en todos ellos
la DPV acompafia con obras,
como la construcciéon de cor-
dones cuneta, calles empedra-
das, calles asfaltadas, obras
de saneamiento hidraulico y
obras complementarias, como
iluminacion, sefialética y de-
marcacién horizontal y vertical,
que hacen que los municipios

estén ordenados en transito,
siempre poniendo como prio-
ridad la conectividad de los es-
tablecimientos educativos, de
salud y de los barrios con los
centros de comercio y adminis-
trativos.

Carreteras: ;CoOmo tra-
bajan en la provincia
sobre la red de Cami-
nos Rurales?

MACIAS: En la DPV tenemos
13 regionales distribuidas en
toda la provincia, atendiendo
zonas especificas para hacer el
mantenimiento no solo de las
rutas sino también de calles as-
faltadas, empedradas y de los
29.000 kilbmetros de caminos
terrados de Misiones.

A través de las regionales tene-
mos destinados equipos y per-
sonal para atender cada zona de
la provincia, siempre trabajando
en conjunto los municipios. Tra-
bajamos en nuestras rutas pro-
vinciales terradas, que son las
troncales, y luego vamos aten-
diendo las necesidades acorde
a la urbanizacién y la necesidad
de conectividad de los estableci-
mientos educativos, de salud y
de los campos productivos.

Tenemos 35 motoniveladoras
trabajando permanentemente
todos los dias en los caminos
terrados bajo la inspeccion de
los ingenieros de nuestras re-
gionales. Nuestra provincia es
una provincia humeda, con
un suelo bastante complejo
de trabajar y esto hace que el
mantenimiento de cada uno de
estos caminos tenga que ser
constante y permanente.

En ese sentido, hoy estamos de-
sarrollando un consolidado para
la mejora de los caminos terra-
dos: este consolidado con aridos,
cal y cemento ayudara a prolon-
gar la vida Util de estos caminos.

Ademas, tenemos un programa
que se denomina “100 Puen-
tes”, destinado a desarrollar
pasos seguros en cada uno de
estos caminos de colonia. En
diversos puntos de la provincia
hemos pasado de un tablero de
madera precario a una estruc-
tura de hormigoén, ya sea de
pequefia o mediana dimensién,
lo que permite circular de for-
ma segura y que se siga trans-
portando la produccién, que
los chicos sigan llegando a las
escuelas. A través de este pro-
grama, ya tenemos ejecutados
mas de 290 puentes.
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Carreteras: ;De qué
modo planifican y reali-
zan la conservacion de la
red vial de la provincia?

MACIAS: Somos conscientes
de que el mantenimiento de la
red pavimentada es un trabajo
diario, que la repavimentacion
y los bacheos superficiales y
profundos hacen que las ru-
tas tengan una mayor vida util.
Para ello tenemos estudiado el
flujo vehicular y de transporte
en toda nuestra provinciay con
ello entendemos cuales son las
redes que hay que atender per-
manentemente y con mayor
dedicacién, mas intensamente,
porque sabemos que el dete-
rioro viene de la mano del ma-
yor flujo del transito, mas que

nada del transporte de cargas,
aunque sabemos también que
el turismo en nuestra provincia
requiere una exigencia impor-
tante para la conectividad.

En muchas zonas la vegetacién
autoctona invade a los caminos
pavimentados. La humedad de
nuestra provincia genera un
deterioro mayor en la base, las
carpetas asfalticas y, por ello,
la atencién del mantenimiento
tiene que ser mas estricto, a tra-
vés de los equipos de bacheo.

Trabajamos, también, en la
mejora y la restitucion del gali-
bo del caminoy consideramos
que el estado de nuestras rutas
es bueno porque viene aten-
diéndose permanentemente.
El clima de nuestra provincia es

bastante complejo, hay mucha
amplitud térmica y los materia-
les trabajan de otra forma. Ello
hace que debamos tener espe-
cial cuidado en el desarrollo,
la dosificacion y el analisis de
cada una de las mezclas asfal-
ticas y de hormigdn que se de-
ben aplicar de manera acorde
a nuestra region.

También tenemos equipos de
demarcacioén vertical y sefiali-
zacion horizontal que hacen el
mantenimiento diario en cada
una de nuestras rutas. Tene-
mos tres equipos que estan
permanentemente asistiendo,
reemplazando y generando
nuevas mejoras en lo que es
la carteleria de nuestras rutas
y en la demarcacién horizontal
en las calzadas.

Puente Arroyo Tunas RP 2
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Carreteras: Con rela-
cién a la conservacién de
la red vial. ;como estan
trabajando con el control
de pesos y dimensiones?

MACIAS: Como he menciona-
do, tenemos desarrollado un
estudio del flujo vehicular y del
transito. Misiones es una pro-
vincia con mucha produccién
y mucho turismo internacional
y nacional. Entonces entende-
mos cémo y qué tipo de vehi-
culos de transporte existen en
cada una de las rutas y lo con-
trolamos a través de nuestros
equipos de pesajey dimensién.

En Vialidad Provincial conta-
mos con balanzas y equipos
de medicién propios; tenemos
puestos de pesaje estaticos

y también balanzas dinami-
cas. A través de un centro de
monitoreo podemos obtener
los datos de estos controles.
Nuestros equipos hacen que,
a través del control, el comer-
cio local -ya sea transporte de
arena, de madera, de yerba o
cualquier otro producto- sea el
adecuado.

En nuestra jurisdiccién, que
son las rutas provinciales, reali-
zamos los controles de la mano
de otros organismos, como
Gendarmeria o Rentas de la
provincia, ya que nosotros no
somos los generadores de las
sanciones. Y también traba-
jamos mucho con Vialidad
Nacional, en la planificacion y
generacién de corredores para
poder optimizar lo que es el
transporte y la logistica.

REVISTA CARRETERAS
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Carreteras: ;Cuadles
son los métodos de fi-
nanciaciéon, tanto de las
tareas de conservacion
como de las nuevas
obras?

MACIAS: Tenemos dos méto-
dos de financiamiento, provin-
ciales y nacionales.

Todo lo que es obra por admi-
nistracién, las obras de man-
tenimiento y las compras de
repuestos, insumos, etc., lo ha-
cemos a través de los fondos
provinciales de rentas genera-
les de nuestra provincia.

Siempre trabajamos nuestros
proyectos, planificacién y nues-
tro plan de inversién de la mano
de los recursos propios, pensan-
do siempre en su optimizacion.
La inteligencia puesta en la es-
casez de recursos hace que las
obras tengan una continuidad.

Por ejemplo, tenemos un pro-
grama importantisimo, de
mucho éxito, que es el de pa-
vimento urbano (asfalto sobre
el empedrado). En nuestra

provincia se utiliza muchisimo
la pavimentacion empedrada
tipo brasilera. Esto hace que
tengamos muchas vias empe-
dradas y, con el paso de los
afios, eso se utiliza como base
para la pavimentacién con una
carpeta asfaltica de rodamien-
to que mejora sustancialmente
el camino. Todas estas obras
qgue venimos desarrollando en
los municipios y en las rutas
provinciales las hacemos con
los fondos provinciales de ren-
tas generales.

Y el otro método de financia-
cién que tenemos es a través
de convenios en obras viales
con la Direccion Nacional de
Vialidad. Esto se trabaja en
conjunto con el distrito de la
DNV en la provincia. Hoy tene-
mos 11 obras por convenio con
la Nacién para la mejora en in-
fraestructura de rutas naciona-
les y provinciales, con montos
mensuales importantes. Estos
abarcan la construccién de
nuevas rutas provinciales, nue-
vos tramos de accesos nacio-
nales, intervenciones en rutas
nacionales para la mejora de
seguridad vial, intervenciones
en rutas provinciales para la

mejora de los municipios que
interfieren estas rutas.

El derrame de la obra publica,
y mas aun de la obra vial, es
un aporte importante para el
desarrollo y para la generacion
de empleo en la provincia.

Carreteras: En el Ulti-
mo Congreso Argentino
de Vialidad y Transito,
un equipo de ingenie-
ros de su DPV recibid
una mencion especial
por un trabajo sobre
los pasafaunas en las
rutas de Misiones.
¢Como impacta el tema
ambiental en los pro-
yectos y en las obras
de la provincia y como
trabajan ese tema?

MACIAS: Nosotros proyecta-
mos y tratamos de que las obras
interfieran lo menos posible
y afecten lo menos posible al
medioambiente.

Conservacion Terradas



Tenemos un equipo de disefio
y planificaciéon dentro de la Di-
reccién Provincial de Vialidad
que hace que los proyectos sal-
gan adaptados a la realidad de
nuestra provincia y en ese sen-
tido es primordial el cuidado
del medioambiente. Pensamos
siempre en la preservacion de
nuestro entorno, entendiendo
que es una provincia en la que
tenemos una gran diversidad
de especies, no solo de anima-
les, sino también de vegetacion.

Ademas, muchas veces hay
obras que atraviesan reservas,
parques provinciales o par-
ques nacionales y estas obras
se proyectan con pasafaunas
0 ecoductos, con todos los re-
caudos para no afectar estos
corredores biolégicos de ani-
males a través de una ruta. Un
ejemplo de eso -y es nuestra
bandera- es el desarrollo de
un pasafauna que se hizo hace
15 afios sobre la Ruta Nacional
N°101, que fue el primero de
Latinoamérica y fue premiado
a nivel internacional.

Y en muchas otras obras se
han incluido pasafaunas sote-
rrados que sirven a los corre-
dores de animales para que es-
tos puedan ser estudiados en
toda la provincia y, sobre todo,
para que preserven la vida. En
Misiones tenemos muchisimas
especies, incluso algunas estan
en extincién, y nosotros tene-
mos la obligacién de conservar
ese ambiente y esas vidas. Por
eso en todas las obras pone-
mos como prioridad la preser-

vacion del medioambiente y
luego adaptamos las cuestio-
nes estructurales.

Carreteras: (Alguna
consideraciéon mas que
desee realizar?

Queria destacar que asi como
como yo hace tres afios y me-
dio estoy presidiendo la Direc-
cién Provincial de Vialidad, hoy
con 39 afios, trabajo en conjun-
to con todo un equipo de jéve-
nes profesionales con mucho
empuje, con mucha dinamica
y mucho talento, que ademas
es respaldado por un equipo
de experiencia y de larga tra-
yectoria. Ello hace que este
gran equipo de la Direccién
Provincial de Vialidad de Misio-
nes sea una herramienta para
resolver necesidades de la so-
ciedad, para conectar pensan-
do no solo en un ambito local,
sino en todo tipo de transpor-
te, provincial, nacional e inter-
nacional, porque entendemos
que estamos en un lugar clave
del pais. La provincia de Misio-
nes es un punto clave que une
a tres paises (Argentina, Bra-
sil y Paraguay), pero a su vez
también es parte de uno de
los corredores bioceanicos que
salen al resto del mundo para
el transporte fluvial. Es por ello
que tenemos una gran respon-
sabilidad en cuanto a mejorar
las condiciones de transitabili-
dad del transporte y la logistica
de carga. °

Fotos: Gentileza DPV Misiones
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El relevamiento del estado superficial de la Red Vial

DE LA PROVINCIA DE BUENOS

AIRES ESTA EN LA ETAPA FINAL

Los trabajos los Illeva a cabo la firma ITYAC en el marco del “Programa de Am-

pliacion de Capacidad y Seguridad Vial en Corredores Viales de la Provincia de

Buenos Aires”, impulsado por el Gobierno provincial y ejecutado por la Direccion

de Vialidad.

continlia trabajando en el “Programa de

Ampliacién de Capacidad y Seguridad
Vial en Corredores”. El mismo esta financiado
por el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) y el organismo ejecutor Unidad Coordi-
nadora de Programas (UCP), perteneciente a la
Direccién de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Aires (DVBA). El objetivo principal de este
programa es realizar un relevamiento del estado
superficial de la red vial pavimentada y un inven-
tario vial para luego poder desarrollar planifica-
cién especifica de futuros planes de obrasy pro-
gramas de mantenimiento rutinarios, los cuales
apuntan a mejorar el estado de los pavimentos
de la red provincial y a garantizar una mejor ser-
viciabilidad y seguridad vial.

E | Gobierno de la provincia de Buenos Aires

Ala empresa rosarina Ing. Tosticarelli y Asocia-
dos S.A. Consultora (ITYAC) se le adjudico este
proyecto, que se hard en tres etapas. La primera
de ellas consiste en realizar trabajos de campo
por los caminos de todo el territorio bonaeren-
se. Para esto, se utilizd el equipo SPIDER LCMS,
un vehiculo multifuncién con equipamiento de
ultima generacion y alto rendimiento que permi-
te detectar, medir y cuantificar los distintos para-
metros del pavimento en una Unica pasada por
cada carril, registrando la rugosidad, el ahuella-
miento, la macrotextura, los deterioros y la geo-

CARRETERAS

metria de la calzada. Ademas, este equipo cuen-
ta con camaras que permiten tomar imagenes
en vista simple o panoramica y luego verlas en
3D. Hasta el momento, la compafiia se encuen-
tra en la Ultima etapa de este primer tramo, con
mas de 16.800 kildmetros de red relevada -inclu-
yendo parte de la red primaria y secundaria-, por
lo que se espera que a principios de julio den por
finalizadas las tareas.

El subgerente de planificacion vial de la DVBA,
Mario Aguirre, asegurd que el organismo ya
cuenta con los primeros datos de auscultacion
del pavimento. “La empresa nos entregd el primer
tercio de la informacion relevada del estado super-

Esquema de medicion del sistema LCMSTM. La proyeccion
en color rojo representa el sistema laser y la proyecciéon en
azul representa las camaras que, integradas con la distancia
de los laseres a la superficie y la intensidad de luz, generan la
imagen 3D de la calzada.

in aacarreteras.org.ar



Reuniones técnicas de asesoramiento con autoridades de la
Direccién de Vialidad de la provincia de Buenos Aires.

ficial, pero ya estdn trabajando en la ultima etapa
de relevamiento, que abarca toda el Area Metropoli-
tana de Buenos Aires (AMBA)”, sostuvo. Sobre este
proceso, detalld que “las etapas de relevamiento
se hicieron en un lapso de aproximadamente 20
dias. Una vez que tienen todos los datos recolecta-
dos, los llevan a gabinete, procesan la informacién
y luego vuelven a salir a campo”.

Por otro lado, Aguirre destacd que este progra-
ma se caracteriza por tener el componente de
fortalecimiento institucional. “Tener un conoci-
miento de las condiciones superficiales de toda la
red es fundamental para tomar decisiones futuras”,
sefiald. Y explicd que “finalizada esta consultoria,
se prevé donde se realizard la evaluacién estruc-
tural de los pavimentos de toda la red a través de
equipos de auscultaciones dindmicas; y, finalmen-
te, la tercera y ultima fase consiste en desarrollar
un sistema de gestion vial”.

En total, toda la primera etapa del proyecto tiene
una duracion de nueve meses. Una vez que se
finalicen los trabajos de campo y que se entre-
gue todo el procesamiento del inventario vial,
los agentes viales que formen parte de todo este
proceso deberan participar de capacitaciones
especiales. La primera de ellas esta prevista para

dh DIRECCION DE

QW VIALIDAD RECHO

FUTURO

MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA
Y SERVICIOS PUBLICOS

Camaras superiores de registro.

* v r Qe -0

Software de relevamiento.

la semana posterior al 10 de julio. Una vez que
se termine la entrega de informacion relevada y
procesada de forma definitiva, habra una capaci-
tacion mas para reforzar conocimientos. De esta
forma, y con todo lo trabajado a lo largo de estos
meses, la Direccién de Vialidad podra desarrollar
los planes necesarios de mantenimiento y reha-
bilitacion de la red.

Con la informacién relevada la DVBA podrd desarro-

llar los planes necesarios de mantenimiento y reha-

bilitacién de la red.

GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE

> BUENOS AIRES
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TELEPEAJE_
[TELEPEéiEg

Nuestros Socios

TELEPEAJE

B .. .
-

Carreteras: ;Cual es,
brevemente, la historia
de la empresa?

Lall *

TELEPEAJE: Telepeaje S.A. se
fundo en el afio 2005, con la
vision y el objetivo de proveer
servicios, equipamiento y ges-

ar tion para las transacciones de
e F o peaje dinamico, utilizando
__,/ﬁ___l;__ﬁ Vi : = . tecnologia de punta y gene-
77777737 s e rando el desarrollo de un sis-

W////// ////,fx‘ff" SN o propio con una de las
plataformas méas completas y

modernas del rubro, basada

inicialmente en la utilizada en
los Estados Unidos.

Pertenece al Grupo SIC
TRANSCORE LATAM, quien
realiz6 la provision e instala-
cion de los primeros sistemas
de peaje dinamico en Argenti-
na (AUSA, Au. La Plata - Bue-
nos Aires, AU. Ricchieri y Au-
topista del Oeste).

Luego de desarrollar el sistema
y ajustar los procesos, comen-
zamos a operar en el afio 2011,
con los concesionarios de las
Rutas Nacionales RN9 y AU-
TOVIA ROSARIO - CORDOBA,



RN11, RN8, RN133, RN7, RN5,
RN3, RN205, RN 226, RN19,
RN34, RN12, RN14, RN174 y
actualmente comenzamos a
operar con las rutas RN12 y
RN16 en Corrientes, Chaco y
Misiones.

Carreteras: ;Cuales son
las actividades principa-
les que desarrolla la em-
presa?

TELEPEAJE: Las actividades
principales son gestionar, ad-
ministrar y cobrar las transac-
ciones dinamicas mediante la
identificacion en transito de
los vehiculos pasantes.

Ademas del rubro peajes,
también operamos con ser-
vicios de estacionamiento en
el Aeropuerto de Ezeiza, en
Aeroparque y en el Sheraton
Hotel. Y estamos incorporan-
do, en breve, otros estaciona-
mientos de gran volumen y
apuntamos a incluir otro tipo
de servicios.

En cuanto a la prestacion del
servicio, desarrollamos di-
versas actividades. En primer
lugar, nuestro sistema es un
desarrollo totalmente pro-
pio y lo estamos mejorando,
manteniendo y actualizando

permanentemente con las ul-
timas tecnologias y las mejo-
res funcionalidades.

Ademas, realizamos la pro-
vision y mantenimiento del
equipamiento y de las ante-
nas de telepeaje. También
hacemos la gestion y actuali-
zacion de altas, bajas y modi-
ficaciones, integracién con la
red Telepase, registro y con-
trol de transacciones a factu-
rar, atencién al cliente y todo
lo relacionado con la adminis-
tracién: facturacién de tran-
sacciones, confeccion de re-
sumenes de cuenta, cobranza
y gestion de mora.

Lo que ofrecemos es un ser-
vicio integral, puesto a dispo-
sicion para la explotacién de
carreteras por sistemas de
peaje.

Carreteras: (En qué
proyectos u obras se en-
cuentran actualmente
trabajando?

TELEPEAJE: En la actualidad
estamos operando, en Ar-
gentina, con 13 estaciones de

REVISTA CARRETERAS

peaje en los concesionarios y
servicios que mencionamos
anteriormente y previendo la
incorporacién de otras esta-
ciones de peaje en rutas na-
cionales para lo que resta de
este 2023 y 2024.

También instalamos y opera-
mos un sistema integral de
peaje y peaje dinamico en
Ecuador, en el Corredor Vial
de la Costa (tres estaciones
de peaje), que une Guayaquil
con las ciudades costeras de
Playas y Salinas. Es una con-
cesién muy similar en tama-
flo, transito vy operatividad
a lo que es la Autovia 2 en la
costa en la provincia de Bue-
nos Aires; tiene un flujo muy
grande en temporadas de va-
caciones y un transito bastan-
te mas estandar durante el
resto del afio. Ahi operamos
un sistema absolutamente
integral provisto por noso-
tros. Telepeaje S.A. pertene-
ce al Grupo SIC TRANSCORE
LATAM y tiene un sistema de
peaje propio que se integra
en forma nativa.

JULIO 2023
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Carreteras: De los tra-
bajos que realizaron en
los ultimos afios, ¢cual
fue el que presenté ma-
yores desafios técnicos
y por qué?

TELEPEAJE: En un principio
nuestro mayor desafio fue de-
sarrollar e implementar este
sistema desde cero, ya que si
bien teniamos la experiencia
de haber sido parte de las au-
topistas desde la conformacion
de lared Telepeaje, es muy dis-
tinto invertir y apostar al éxito
siendo una empresa provee-
dora de tecnologia y servicios
e incursionando en un sector
-las rutas nacionales- que no
tenia en ese momento el con-
cepto de peaje dinamico.

Pasado esto, nuestro mayor
desafio fue la instalacién, junto
con SIC TRANSCORE LATAM, de
la solucién integral en el Corre-
dor Vial de la Costa, en Ecua-
dor, con un sistema de peaje
del tipo dindmico canalizado
completo (o sea, con cabinas
de peaje), que puede operar
en modo manual, dindmico o
mixto.

CARRETERAS

En ese lugar, cuando llegamos,
habia algunas cabinas de peaje
que cobraban sin sistemay con

ticket manual. Practicamente
no habia control. La empresa
que habia ganado la concesion
era una constructora, siendo
ésta su primera experiencia
en la explotacién por peaje.
Tuvimos que colaborar desde
la parte de ingenieria y disefio
de una estacion de peaje, has-
ta el desarrollo de procesos,
la capacitacion del personal,
la contratacion de medios de
pago y todo lo necesario para
que un sistema de estas carac-
teristicas funcione de manera
6ptima como lo hace hoy.

Y este proyecto tuvo una par-
ticularidad: se tenia que poner
en marcha en marzo de 2020.
Afortunadamente, se terminé
de instalar el equipamiento y
hacer toda la capacitacion el
16 marzo de 2020 y pudimos

tomar el ultimo vuelo que ve-
nia de Ecuador hacia Argen-
tina antes del cierre de las
fronteras por el aislamiento.
Luego se pudieron hacer los
ajustes y ultimos detalles a
distancia y se pudo inaugurar
en Ecuador cuando alli se libe-
raron un poco las pautas del
aislamiento.

Este sistema que implemen-
tamos en Ecuador cuenta con
tres estaciones de peaje que in-
cluyen 30 cabinas, de las cuales
24 son bidireccionales. Y, a casi
tres afios de su habilitacién,
tiene un 20 % del transito con
pago dinamico por telepeaje
(lo que es un muy buen volu-
men alcanzado). Ademas, el 98
% de los vehiculos pasantes es
identificado en el peaje dindmi-
co mediante la lectura del tag.

in aacarreteras.org.ar




Carreteras: ;Por qué
eligieron ser parte de
la AAC y desde cuando
son socios?

TELEPEAJE: Somos socios de la
AAC desde el afio 2015, porque,
si bien la asociacion -por su his-
toria- esta mas orientada a los
temas de obras, ingenieria e in-
fraestructura vial, entendemos
que la explotacion, en los ca-
sos de concesiones por peaje,
también es parte fundamental
para una solucién integral y
efectiva en el transporte.

Esa fue la causa por la cual nos
sumamos a la Asociacion Ar-
gentina de Carreteras y desde
gue somos parte encontramos
un feedback constante: noso-
tros podemos mostrar nues-
tro trabajo y darnos a conocer
de manera que el rubro tenga
conciencia de que existimos
como una empresa proveedo-
ra de sistemas y de un servicio
completo de administracion y
gestidn de peaje dinamico.

Y

Carreteras: ¢Alguna
consideracion final?

TELEPEAJE: Es importante
destacar que TELEPEAJE S.A.
es una empresa de origen y
capitales 100 % nacionales,
que empezo6 desde cero desa-
rrollando un sistema propio.
Si bien tenemos el respaldo
de Transcore Latinoamérica
en la provisién de los equipos,
la empresa es totalmente na-
cional y todas las inversiones
que hacemos son con capita-
les propios.

Somos representantes en Ar-
gentina y América Latina de
Transcore USA, que es la ma-
yor empresa mundial de tec-
nologia y sistemas de identi-
ficacién vehicular y el mayor
referente de sistemas de pea-
je Free Flow, con mas del 80 %
del mercado de los Estados
Unidos. Y hemos logrado la
homologacion de nuestro sis-
tema de gestion para imple-
mentarlo en América Latina,

| \7
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con el aval y respaldo por par-
te de Transcore USA.

Debemos destacar, también,
qgue invertimos en el pais, pro-
veyendo tecnologia de punta,
pensando en el crecimiento
local y adhiriendo a los concep-
tos de responsabilidad social
empresaria. Damos trabajo a
personas dentro de nuestro
pais y generamos desarrollo,
tanto para la empresa, para
sus trabajadores y para nues-
tros clientes, a quienes les pro-
veemos un servicio integral de
gestion y operacién propia.

Y competimos cabeza a cabeza
con empresas extranjeras, igua-
lando -y en muchos casos supe-
rando- su prestacion de servi-
cios. Este un poco el resumen'y
el espiritu de Telepeaje S.A. ¢

&

Mas info:
www.telepeajeplus.com
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| Carretera Transversal
DE CANADA

Provincia de Nuevo Brunswick
Capl’tU|O QUintO Ing. Oscar Farifia

Continuando con nuestro recorrido por la Carretera Transversal
de Canada, llegamos a la provincia de Nuevo Brunswick, camino
gue se extiende desde la costa oeste sobre el océano Pacifico
(provincia de Columbia Britanica) hasta el océano Atlantico, por
lo que estamos avanzando hasta aqui unos 6.000 kildmetros. En .
el préximo capitulo habremos realizado el trayecto mas largo de
todos los que hemos llevado a cabo dentro de un solo pais.
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n el plano de la Figura N° 2 se puede ob-

servar el camino ya recorrido en una pri-

mera parte entre la ciudades de Victoria
/ Vancouver y Winnipeg, mientras que en la Fi-
gura N° 3 se observa el recorrido de la carrete-
ra en las provincias de Ontario, Quebec, Nuevo
Brunswick y Nueva Escocia.
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Figura N° 1 Figura N° 3

Mapa politico de Canada. Plano de la carretera desde Ontario hasta el Atlantico.

COLUMBIA
BRITANICA
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RUTA TRANS CANADA HWY wiw  VICTORIA-VANCOUVER-WINNIPEG

Figura N° 2

Ruta Trans Canada (Columbia Britanica - Manitoba).
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REFLEXIONES INICIALES

Cuando nos propusimos hacer este recorrido ima-
ginario por la Carretera Transversal de Canada a
partir del océano Pacifico, hacia el este, fue dificil
anticipar la impresion que se tiene de un camino
interminable dentro de un solo pais. Son ocho las
provincias atravesadas por esta infraestructura:
Columbia Britanica, Alberta, Saskatchewan, Ma-

Brunswick y la préxima, Nueva Escocia.

En los cuatro capitulos precedentes, hasta Que-
bec, se avanzé a lo largo de 5.397 kilobmetros. Y a
continuacion se avanzaran otros 608 kilémetros
mas. El Cuadro N° 1 de la Figura N° 4 se fue ac-
tualizando a medida que se ha ido avanzando y
en esta oportunidad se ha completado el camino

nitoba, Ontario, Quebec, la aqui tratada Nuevo

CARRETERA TRANS CANADA

Progresivas tramo Victoria a Nuevo Brunswick
Tramos recorridos hasta esta Edicién

hasta la costa del Atlantico en Nuevo Brunswick.

DESIGNACION DEL i P%'g;ﬁ':;'\’,‘:s
PROVINCIA CAMINO POR CIUDAD, LOCALIDAD O PUNTOS DE INTERES (KM) DESDE
[ VANCOUVER
Victoria 0
Nanaimo 112
Cruce Estrecho de Giorgia - Horseshoe Bay 182
Vancouver 204
COLUMBIA | CARRETERAN®1 |%pborstord 262
Kamloops 559
Salmon Arm 675
Revelstoke 778
Lake Louise (frontera entre Columbia Britanica y Alberta) 1.006
Banff 1.063
Calgary 1.172
ALBERTA CARRETERA N° 1
Medicine Hat 1.466
Frontera entre Alberta y Saskatchewan 1.521
SASKATCHEWAN CARRETERA N° 1 Regina 1931
Frontera entre Saskatchewan y Manitoba 2.166
Brandon 2.291
MANITOBA CARRETERA N° 1 Winnipeg 2.506
Frontera entre Manitobay Ontario 2.660
Kenora 2.713
Thunder Bay - Lago Superior 3.203
Sault Ste Marie Frontera Canadéa - EEUU. 3.875
ONTARIO CARRETERA N° 17 Distribuidor con Ruta N° 80 - Acceso Ciudad de Gran Sudbury 4.184
North Bay 4.318
Ottawa Centro 4.679
Frontera Provincias de Ontario y Quebec 4.789
CARRETERA N° 50 Cruce con Avda. Ruta N° 25 - Ciudad de Montreal 4.870
CARRETERA A25 Cruce Autopista Trans Canada con Autopista N° A30 4.894
QUEBEC Cruce con Ruta N° 71 s/ Rio San Lorenzo Acceso a la Ciudad de Quebec 5.110
CARRETERA A20
Acceso a Riviere du Loup Empalme con Ruta N° A85 5.300
CARRETERA A85 Frontera Provincias de Quebec y Nuevo Brunswick 5.397
Puente sobre el Rio San Juan (Grand Falls) 5.474
Distribuidor con Autopista N° 7 - Acceso 2 a Fredericton 5.691
NEW BRUNSWICK CARRETERA A2 Distribuidor con Ruta N° 128 - Acceso a Berry Mills - Acceso a Moncton 5.811
Distribuidor con Ruta N° 940 - Acceso a Sackville 5.860
Frontera Provincias Nuevo Brunswick - Nueva Escocia 5.879

CARRETERAS

Figura N° 4 - Cuadro N° 1
Totales de las progresivas de la carretera entre las provincias de Columbia Britdnica y Nuevo Brunswick.
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PROVINCIA DE
NUEVO BRUNSWICK

Nuevo Brunswick es una de las diez provincias
de Canada. Junto con tres territorios, confor-
man las trece entidades federales del pais. Su
capital es Fredericton y su ciudad mas pobla-
da, Moncton.

Sus limites geograficos son:

* Al norte, con el golfo de San Lorenzo, que la
separa de la isla del Principe Eduardo.

* Al este, con la bahia de Fundy, que la separa
de la provincia de Nueva Escocia.

¢ Al sur, con el estado de Maine, en Estados
Unidos.

* Al oeste, con la provincia de Quebec.

Tiene una superficie de 72.908 km? y una po-
blacién de 775.610 habitantes. (2021), con una
densidad de 10,51 hab/km?, lo que la posicio-
na como la cuarta mas densamente poblada
del pais.

8 4

e 4

Figura N° 5
Emplazamiento de la provincia de Nuevo Brunswick.

Nuevo Brunswick fue originalmente coloniza-
da por los franceses y formo parte de la colo-
nia francesa de Acadia, parte de Nueva Fran-
cia. En 1763, bajo los términos del Tratado de
Paris, los franceses cedieron la region de la

actual Nuevo Brunswick a los britanicos. Estos pu-
sieron a la regién su nombre actual, en homenaje
al rey Jorge Ill del Reino Unido —descendiente de
la familia real britanica Brunswick-Lineburg.

En julio de 1867 se cred la Confederacion Cana-
diense a partir de las primeras cuatro provincias
originarias: Nueva Escocia, Ontario y Quebec y
Nuevo Brunswick.

En la actualidad, Nuevo Brunswick forma parte
de las provincias maritimas y atlanticas, y es la
Unica que posee el inglés y el francés como idio-
mas oficiales. La poblaciéon es mayoritariamente
angléfona (64,36 %), pero hay una considerable
poblacién francofona (32,37 %), concentrada en
el norte y este de la provincia. A estos Ultimos se
lo llama generalmente “acadianos”, cuyo nombre
proveniente de Acadia, el antiguo nombre de la
region de ambas provincias de Nueva Escocia y
Nuevo Brunswick, durante la época en que la mis-
ma estaba bajo dominacion francesa.

La mayor parte de su territorio esta cubierto por
bosques, por lo que es uno de los mayores pro-
ductores de madera de Canada. Dispone de una
industria muy importante en la provision de papel
de periédico del pais. Las fuentes de renta mas
importantes de Nuevo Brunswick, ademas de las
industrias manufactureras, son el turismo, la silvi-
cultura, la mineria y la pesca.

En los cuatro capitulos precedentes,

hasta Quebec, se avanzo a lo largo de

5.397 kilémetros. Y en esta edicion se

avanzardn otros 608 kilometros mds.

JULIO 2023
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El litoral de Nuevo Brunswick posee 2.269 kil6-
metros de extension y esta cortado por gran-
des bahias y entrantes. La mayor de estas ba-
hias es la de Fundy, con las mayores variaciones
de marea del mundo, de mas de diez metros.
El principal rio de Nuevo Brunswick es el rio
Saint John, de 674 kildbmetros de longitud. Otro
rio importante es el Sainte-Croix, que forma la
frontera de Nuevo Brunswick con el estado de
Maine, en Estados Unidos. La cascada mas alta
de Nuevo Brunswick —que posee una caida li-
bre de 23 metros- se localiza préxima a Grand
Falls. Los bosques cubren cerca del 85 % de
toda su superficie.

Se pueden diferenciar en este territorio dos re-
giones geograficas: la de los Apalaches y las lla-
nuras costeras. La primera se extiende al oeste,
desde el norte al sur, y es muy accidentada, con
montafas de escasa altura (el punto mas alto
es el Monte Carleton, con 820 metros) y cubier-
tas de bosques. A su vez, las llanuras cubren las
areas centrales y del noreste, con un terreno
poco accidentado y de baja altitud, por lo que
la mayor parte de las granjas estan localizadas
en esta zona.

Figura N° 8
Plano de la Carretera A2 en Nuevo Brunswick.

CARRETERAS
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Figura N° 6

LA CARRETERA TRANSVERSAL
DE CANADA EN
NUEVO BRUNSWICK

Esta carretera, identificada como A2, se extiende
en la provincia a lo largo de 482 kildmetros, entre
las fronteras con Quebec y con Nueva Escocia,
conforme a lo que se detalla en el Cuadro N° 2,
en el que se sefialan las distancias progresivas
de los puntos de interés y los nucleos urbanos y
ciudades mas importantes.

A partir de la frontera entre las provincias de Que-
bec y Nuevo Brunswick, la carretera esta identifi-
cada como A2 y continla su desarrollo en forma
paralela al rio Madawaska. En la localidad de Ed-
mundson, dicho rio desagua en el rio San Juan,
que delimita la frontera de Canada con el estado
de Maine, en los Estados Unidos.

in aacarreteras.org.ar
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CARRETERA TRANSVERSAL DE CANADA

Provincia de Nuevo Brunswick - Autopista A2

o DISTANCIAS POR PROGRESIVAS
N° ORDEN | PUNTO GEOGRAFICO TRAMOS EN KM EN KM
1 Limite provincial Quebec y Nuevo Brunswick 0 0,0
2 Saint Jacques 8,6 8,6
3 Acceso a Edmundson 9,9 18,5
4 Puente sobre el Rio San Juan (Grand Falls) 58,5 77,0
5 Cruce con la Ruta N° 130 11,0 88,0
6 Cruce con el Aroostook River (afluente del Rio San Juan) 18,5 106,5
7 Distribuidor con Ruta N° 190 - Fort Road 8,5 115,0
8 Distribuidor con Ruta N° 110 - Acceso a Florenceville 38,0 153,0
9 Distribuidor con Ruta N° 130 - Acceso a Hartland 18,5 171,5
10 Distribuidor con Ruta N° 550 - Acceso a Woodstock 13,5 185,0
11 Distribuidoe enlace con la Autopista 95 EE.UU Fronera con Estado de Maine 2,0 187,0
12 Distribuidor con Ruta N° 122 27,0 212,0
13 Distribuidor con Ruta N° 102- Pokiok 18,0 230,0
14 Distribuidor con Ruta N° 3 - Acceso a Longs Creek 28,0 258,0
15 Distribuidor y Bifurcaciéon de Autopistas la A2 con N°8 22,0 280,0
16 Distribuidor con Ruta N° 101 - Acceso 1 a Fredericton 5,0 285,0
17 Distribuidor con Autopista N° 7 - Acceso 2 a Fredericton 9,0 294,0
18 Acceso a Moromocto West 6,5 300,5
19 Distribuidor y Acceso a Puente s/ el Rio San Juan - Coyton 7,0 307,5
20 Distribuidor con Ruta N° 105 - Acceso a Mill Cove 8,5 316,0
21 Distribuidor con Ruta N° 10 - Acceso a Mill Cove 17,5 333,5
22 Distribuidor con Autopista N° 1 ( Nuevo Brunswick Route 1) 58,0 391,5
23 Distribuidor con Ruta N° 112 - Acceso a Salisbury 9,5 401,0
24 Distribuidor con Ruta N° 128 - Acceso a Berry Mills - Acceso 1 a Moncton 13,0 414,0
25 Distribuidor con Ruta N° 126 - Acceso 2 a Moncton 5,0 419,0
26 Distribuidor con Ruta N° 115 - Acceso 3 a Moncton 9,0 428,0
27 Distribuidor con Ruta N° 134 - Acceso 4 a Moncton 5,5 433,5
28 Distribuidor con Autopista N° 15 - Acceso 5 a Moncton 1,5 435,0
29 Distribuidor con Ruta N° 132 - Acceso 6 a Moncton 7,0 442,0
30 Distribuidor con Ruta N° 940 - Acceso a Sackville 20,5 462,5
31 Distribuidor con Ruta N° 16 - 8,5 471,0
32 Limite Provincial Nuevo Brunswick - Nueva Escocia 11 482,0

Figura N° 7 - Cuadro N° 2
Distancias progresivas de la Carretera A2 en Nuevo Brunswick.

La Carretera Transversal de Canadd en Nuevo Brunswick

estd identificada como A2 y se extiende en la provincia a

lo largo de 482 kilémetros, entre las fronteras con Quebec

y con Nueva Escocia.
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La primera localidad que se encuentra en el ca-
mino es Edmundston, en la progresiva del Km
18. Luego de avanzar aproximadamente otros
57 kilometros, la ruta cruza el rio San Juan, cuyo
cauce entra francamente en el territorio de Ca-
nada, donde la frontera ahora estad delimitada
con un meridiano. Es aqui donde se encuentra
un accidente geografico con un atractivo turisti-
co por la caida de agua de las Grand Falls.

Figura N° 9
Vista de la carretera en el limite provincial fronterizo.

CARRETERAS

Figura N° 10

Siguiendo a lo largo de la autopista, el camino se
desarrolla practicamente de norte a sur entre el
meridiano fronterizo y el cauce del rio San Juan,
a través de aproximadamente unos 108 kildme-
tros, en la localidad de Woodstock, donde cam-
bia la orientacién del camino hacia el este.

Un hecho de color para resaltar es el que en la
progresiva del Km 187 aparece un importante
distribuidor de transito, en el acceso a Woods-
tock, y desde el este se acerca la conocida Auto-
pista N° 95, que fuera estudiada en una edicidn
de algunos afios atras de nuestra Revista Carre-
teras, la que se contabilizé en aquel entonces
hasta la frontera propiamente dicha. Decimos
que se acerca porque en los mapas consulta-
dos se puede observar que se extiende con esa
denominacién unos 14,50 kildbmetros mas en
territorio canadiense.

Figura N° 11
Frontera con el estado de Maine, Ruta N° 95.
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FREDERICTON

Avanzando por la carretera, en la progresiva
del Km 285, se encuentran una serie de acce-
sos viales a la ciudad de Fredericton, sede del
condado de York y capital de la provincia de
Nuevo Brunswick, emplazada a orillas del rio
San Juan.

La regién de la actual de ciudad era utilizada por
primera vez para la agricultura de temporada
por los pueblos originarios. El maiz fue el culti-
vo principal de la zona. Curiosamente, el sitio de
Fredericton sirvi6 como una especie de capital
para los aborigenes de la zona, quienes la llama-
ban Aucpaque. Actualmente la “aldea principal”
de estos habitantes originarios se encuentra rio
arriba, a pocos kildmetros de Fredericton.

Esta ciudad, fundada en el afio 1784 para re-
fugiados britanicos de los Estados Unidos de
Ameérica, fue llamada Frederick's Town (ciudad
de Frederick) en honor a Federico de York, el
segundo hijo del rey Jorge Ill del Reino Unido.

El Cuadro N° 3 detalla el nimero de habitan-
tes de las principales ciudades de la provincia.
Fredericton ocupa en el tercer lugar en cuanto
al ordenamiento poblacional, siendo la mas
importante en este aspecto Moncton, a la que
le sigue Saint John, emplazada sobre la bahia
de Fundy.

POBLACION NUEVO BRUNSWICK
Principales ciudades

MUNICIPIO N° HABITANTES CENSO 2016
Moncton 71.889
Saint John 67.575
Fredericton 58.220
Dieppe 25.384
Miramichi 17.537
Edmundston 16.580
Bathurst 11.897
Campbellton 6.883

Figura N° 14 - Cuadro N° 3
Poblacion de las principales ciudades.

FIGURA 12

FIGURA 13

La Carretera A2 pasa por Moncton, Fredericton y
Edmundston.

La vinculacién vial entre Fredericton y Saint John
se desarrolla en forma mas directa, por la Carre-
tera N°7 (NB-7 South) alo largo de 118 kildbmetros.
Esta ultima es una importante ciudad portuaria,
donde se ha radicado una potente industria ma-
nufacturera de productos tales como la madera,
papel y petréleo. Debe destacarse un aspecto
vinculado con la economia de esta provincia, muy
discutido en la informacién publicada en internet,
y es que las grandes fabricas de produccién masi-
va como los medios periodisticos son propiedad
monopodlica de una familia encabezada por el
magnate K. C. Irving.

La Carretera A2 pasa por Moncton,

Fredericton y Edmundston.
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MONCTON

Si se contintia avanzando por los 120 kilbmetros que separan a Fredericton de Moncton, la ca-
rretera se encuentra con una infraestructura vial para acceder a este importante centro urbano.
Como se ha analizado, Moncton es la mayor ciudad de Nuevo Brunswick y su area urbana pre-
senta las mayores tasas de crecimiento de poblacién de la provincia. Posee una gran poblacién
francéfona: cerca del 35 % de la poblacién de la ciudad. Esta considerada por los acadianos, con
caracter no oficial, como la capital de Acadia.

Moncton se encuentra atravesada por el rio Petitcodiac, que, luego de recorrer unos 40 kildme-
tros, desemboca en la bahia de Fundy. Cabe destacar aqui el tema ya citado de las mareas, que
alcanzan los mayores niveles de toda la region atlantica. Estos movimientos solian verse refleja-
dos precisamente en el nivel del citado rio, con variaciones entre uno a dos metros, dos veces
por dia. En la actualidad, todo esto se ha visto muy disminuido por sedimentos depositados en
el fondo del cauce, lo que provocé la desaparicion de la atraccion turistica del fendmeno que se
denominaba “bore”.

El sitio, que originalmente estaba ocupado por una aldea de la Primera Nacién Mi'kmagq (nativos
americanos), fue colonizado por acadianos franceses después de 1698. Posteriormente, suce-
sivas llegadas de europeos fueron ocupando el territorio y el lugar se hizo conocido como The
Bend. Debe su nombre al coronel Robert Monckton (1855), lider de una expedicién militar brita-
nica contra los franceses.

La Universidad de Moncton, fundada en 1864 como St. Joseph's College, convirti6 a Moncton
desde ese entonces en el centro cultural de la poblacién acadiana de Nuevo Brunswick. Durante
el siglo XIX, Moncton, favorecida por su ubicacién en la cabecera de una ensenada de aguas pro-
fundas, se convirtié en un activo centro de construccién naval, pero, con la llegada de los barcos
de vapor en la década de 1870, esta industria se desvanecid. El crecimiento posterior de la ciudad
estuvo relacionado con su posicién como cruce ferroviario, puerto, centro de carreteras y termi-
nal aérea. Las industrias diversificadas de la ciudad incluyen el procesamiento de alimentos, la
carpinteria, la pesca de langostas y la fabricacién de cartéon, implementos agricolas y autopartes.

A partir del tltimo distribuidor de transito en los accesos a Moncton, la ruta se extiende unos 40
kilbmetros mas hasta alcanzar el limite con la provincia de Nueva Escocia, que sera el final de
nuestro extenso recorrido a lo largo de la Carretera Transversal de Canada. ¢
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VIALIDAD NACIONAL Y CHIRIMBOTE PRESENTARON UN LIBRO

SOBRE LA VIDA DE LA INGENIERA ELISA BACHOFEN <

Se trata de una produccion literaria de realizacion conjunta entre

la Unidad de Género y Diversidad del organismo y la reconocida

editorial que visibiliza y reivindica la historia de Elisa Bachofen,

la primera mujer ingeniera de América Latina y de Argentina,

como asi también la primera mujer proyectista de puentes que

tuvo Vialidad Nacional.

llevd a cabo la presentacién del libro “Elisa

Bachofen. La primera ingeniera”, elaborado
de manera conjunta entre la Unidad de Gestion
en Politicas de Género y Diversidad del organismo
vial nacional y la editorial Chirimbote. Se trata del
primer lanzamiento de una serie que homenajea a
mujeres cientificas.

EI pasado martes 18 de julio Vialidad Nacional

El evento, realizado en la sede del 1° Distrito Bue-
nos Aires, contd con la participacién de la pre-
sidenta de la AAC y Gerenta de Planeamiento y
Concesiones de la DNV, Emma Albrieu; la Geren-
ta Ejecutiva de la Unidad de Género, Paola Fedri-
zzi; la escritora del libro, comunicadora y politica
feminista Cecilia Merchan; y la hija de Elisa Ba-
chofen, la ingeniera Elisa Mestorino Bachofen.

Fedrizzi destac6 que “presentar esta publicacion
nos llena el corazén de alegria y nos demuestra lo
importante que fue encontrarnos con Elisa Bacho-
fen para poder visibilizar y contar las victorias de
las mujeres en nuestro organismo”. Ademas, resal-
t6 la importancia de “romper los prejuicios de gé-
nero desde las infancias con este primer niimero de
la serie Mujeres Cientificas de la editorial”.

Por su parte, Elisa Mestorino Bachofen asegu-
ré estar muy emocionada con este legado de su
madre al ver este libro dirigido a las infancias.
“Ella fue siempre muy respetada como estudiante y
como ingeniera, porque era una mujer brillante. De
lo que les hablo es de su parte humana, de cuan-
do escribia sobre las problemdticas de la mujer, del
servicio doméstico y de los conflictos en las cdrce-
les. Ella siempre quiso que la mujer fuera algo mds,

CARRETERAS

que las mujeres vieran que habia algo mds afuera
de sus casas”, afirmé Elisa.

La produccién literaria forma parte de las accio-
nes que Vialidad Nacional lleva adelante para
identificar las desigualdades de género y elabo-
rar estrategias para su erradicaciéon. A través de
este libro, se visibiliza y reivindica la vida de la
primera mujer profesional de la ingenieria de
América Latina y Argentina, Elisa Bachofen, y se
pretende desarmar los estereotipos de género
presentes en profesiones histéricamente mas-
culinizadas, como la ingenieria.

Durante la presentacién, la artista plastica Euge-
nia Correa, trabajadora del 3° Distrito Tucuman
de Vialidad Nacional, dibujé un retrato de Elisa
Bachofen, para el cual utilizé pintura asfaltica.
Se trata de un material cuyo uso es poco orto-
doxo en el arte y resulta significativo en este
contexto, ya que representa la historia de quien
supo desempefiarse como ingeniera en un con-
texto sumamente desfavorable por el solo he-
cho de ser mujer. ¢
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LA AAC PARTICIPO EN LA JORNADA
REGIONAL DE ESTUDIANTES DE
INGENIERIA CIVIL 2023
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de Ingenieria Civil (ANEIC), a través de

sus regionales Buenos Aires y General Pa-
checo, organizé el 8, 9y 10 de junio la Jornada
Regional de Estudiantes de Ingenieria Civil
2023 (JOREIC VI Este).

I a Asociacion Nacional de Estudiantes

La JOREIC es un evento de tres dias que busca
profundizar, incentivar y visibilizar cuestiones que
estan en auge hoy en dia, a través de un eje tema-
tico definido que engloba a las charlas, debates y
actividades que se realizan. Ademas, por medio
de visitas técnicas se busca acercar a los estudian-
tes a obras de diferentes envergaduras que se en-
cuentren en la zona.

El jueves 8 de junio la Asociacién Argentina de
Carreteras particip6 de este encuentro con la pre-
sencia de su presidenta, Emma Albrieu, quien les
contd a todos los asistentes las principales accio-
nes de la AAC, sus objetivos y algo de su historia.

Luego, los especialistas Rodolfo Goii (integran-
te del Consejo Directivo de la AAC) y Guillermo
Yampolsky (Director de Actividades Técnicas
de la AAC) realizaron una disertacién técnica en
la que presentaron un proyecto y estudio sobre
“Impacto urbano en el Acceso Norte: una solucion
técnica al intercambiador con el Camino del Buen
Ayre”. Estas exposiciones se realizaron en el an-
fiteatro del Departamento de Construcciones y
Estructuras de la sede Las Heras de la Facultad
de Ingenieria de la Universidad de Buenos Aires.

REVISTA CARRETERAS

La Asociacion Argentina de

Carreteras participé del Seminario
de Infraestructura Regional:

'Ué Arentina queremos ser?

terio de Obras Publicas de la Nacién or-
ganizo el Seminario de Infraestructura
Regional “;Qué Argentina queremos ser?".

EI martes 6 y miércoles 7 de junio el Minis-

En ese marco, nuestros especialistas Silvia
Sudol y Jorge Felizia fueron parte del pa-
nel “Desafios para consolidar una matriz
logistica federal, integrada y eficiente”,
donde expusieron sobre la historia y situa-
cién actual de la red vial de nuestro pais, los
nodos logisticos, corredores y el desarrollo
a futuro de esta red. En este panel, que fue
moderado por el administrador general de
Vialidad Nacional, Gustavo Arrieta, también
participaron el Ministro de Transporte, Die-
go Giuliano, y el especialista en planificacion
urbanay regional, Maximiliano Velazquez.

Desarrollado en el CCK, el seminario conté
con la participacion de gobernadores, inten-
dentes, ministros, funcionarios y especialis-
tas y fue un espacio donde se debatieron las
claves para una infraestructura federal, sos-
tenible e inclusiva, planificando las oportuni-
dades que tenemos como pais. ¢
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12 de Septiembre //
*La Equidad en la Construccién

24 de Octubre //
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RECOMENDACIONES PARA EL
DISENO VIAL DE PASOS BAJO
NIVEL URBANOS

partir de la necesidad de segregar la red ferroviaria en areas urbanas,

se han disefiado y construido Pasos Bajo Nivel (PBN), principalmente

en el Area Metropolitana de Buenos Aires, que permiten que el tran-
sito vehicular y peatonal crucen por debajo de las vias férreas, manteniendo
estas su nivel. Teniendo en cuenta que este tipo de obras tienen particula-
ridades que no han sido tratadas en profundidad en la literatura existente,
este trabajo se focalizara en analisis del disefio vial de estos proyectos, trans-
mitiendo la experiencia acumulada a través de las obras realizadas.

Inicialmente, el proyecto debe adaptarse a una estructura urbana preexis-
tente, por lo que se intenta limitar el impacto directo sobre parcelas privadas.
También se debe analizar y potenciar las actividades socioeconémicas que
se desarrollen en el area de implantaciéon. Ademas, el disefio debe tener en
cuenta posibles interferencias de servicios publicos, junto niveles altimétri-
cos que deben conservarse.

Finalmente, deben considerarse los flujos de vehiculares y peatonales pre-
existentes, redes de transporte publico, el acceso de servicios de emergencia
y la prestacion de servicios urbanos. En funcion de esto, el proyectista debe
definir una serie de parametros basicos del disefio: Numero de carriles del
bajo nivel y de las calles colectoras, galibo vertical libre minimo y pendientes
admisibles, velocidad directriz, vehiculos de disefio de cada arteria, tipo de
pavimento y perfil tipo de obra basica.

Estos parametros surgiran del analisis de la zona de intervencion, a partir la
funcionalidad actual y prevista de la red vial a intervenir y considerando las
limitaciones expuestas anteriormente.

Una vez determinadas estas variables, se debe realizar el disefio planialtimétri-
co, el cual debera verificarse seguin las normativas vigentes. Dichas verificacio-
nes pueden verse influidas por el contexto de la obra, obteniendo soluciones
diferentes a las utilizadas en el disefio de caminos rurales y/o de alta velocidad.

Paso Bajo Nivel, Ferrocarril, Urbano, Disefio
geométrico, Vial, Transito
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2 +1, EFICAZ SOLUCION EN
TIEMPOS DIFICILES

| presente estudio nos muestra una evaluacién econémica desde

el punto de vista de la seguridad vial y los costos operativos de un

proyecto de carretera 2+1. Este trabajo se plantea sélo teniendo en
cuenta la reduccion de accidentes tomando un accidente representativo
sobre el total que se produce anualmente en la via en estudio y el aumento
de velocidad promedio con menor riesgo. Buscamos finalmente ver si la
obra se justifica segun los indicadores econémicos empleados, y ver si son
necesarias las inversiones desde la seguridad vial para la Red Vial Primaria
Provincial de la DVBA.

En los primeros dos item (item. 2 y 3), se ha efectuado una recopilacién bi-
bliografica, se deja reflejada la historia de las carreteras 2+1 y algunos aspec-
tos basicos del trazado, la sefializacion y las diferentes metodologias para
la implementacién de las mismas. En el item 4, se presenta el tramo con un
bosquejo del disefio estimado y se realiza la evaluacién econémica incorpo-
rando ademas analisis de sensibilidad. Por ultimo, se aportan como resumen
del presente estudio nuestras conclusiones (item5). El item 6 es la bibliografia
consultada.

El nacimiento de las carreteras 2+1 lo encontramos en Suecia. Tras una exi-
tosa prueba piloto a mediados de los afios noventa, se incluye en el conocido
Plan “Vision Zero” de 1997 la conversion de 1.500 Km de la carretera conven-
cional durante la primera década. Se ha estimado que en esos afios se ha
salvado la vida a 145 personas, reduciendo al mortalidad de este tipo de vias
en un 76%, incluso se han conocido periodos en los que la siniestralidad de
las carreteras 2+1 caia por debajo de las autovias suecas.
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CALCULO DE CAPACIDAD EN RETOR-
NOS DE AUTOVIAS DE LA PROVINCIA
DE CORDOBA EMPLEANDO MODELOS
DE SIMULACION

| aumento del transporte vehicular, derivo en la necesidad de mejorar

la infraestructura vial de la Provincia de Cérdoba. La respuesta de las

autoridades fue la construccién de autovias con retornos a nivel. No
existen en la actualidad, estudios que analicen especificamente la operacion
de este tipo de dispositivos.

Se centro el analisis en la tipologia de retornos mas difundida en las rutas
locales, cuyo disefio comprende carriles auxiliares para el ingreso - egreso de
una calle secundaria, la cual se ubica centrada respecto a dos giros en U en-
frentados, con un carril vinculando los mismos y con un desarrollo rectilineo
de los carriles entre los giros.

A fin de determinar la capacidad de los mencionados dispositivos, se realiza-
ron investigaciones bibliograficas tanto a nivel nacional como internacional; es-
tudios de campo mediante filmaciones del retorno seleccionado en diferentes
dias y horarios; procesamiento de los videos, obteniendo mediante hojas de
calculo los parametros de transito necesarios; y el desarrollo, calibracion y vali-
dacién de un modelo de microsimulacion en el software Vissim 8.0. El modelo
logrado permite, variando las condiciones de transito, obtener una curva de
capacidad acorde al disefio geométrico e idiosincrasia local de los conductores.

Los resultados obtenidos, revisten similitud respecto a los principales desa-
rrollos tedricos encontrados en la investigacion bibliografica, destacando el
del HCM 2016, con diferencias logicas por tratarse de otra cultura y ciertas
variaciones en las condiciones del dispositivo. La curva obtenida, permite de-
finir para distintas relaciones entre el flujo conflictivo de la via principal y el
flujo que gira, si verifica o no el disefio de este tipo de retornos a nivel.

Autovias, Simulacién, Capacidad, Retorno a nivel.

JULIO 2023
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