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Alcantarillas Arsa

Flexibilidad total para la solucion de
problemas de drenaje

UNA DIVISION DE SIDERAR S.A.LC

V. GOMEZ 214 (1706) HAEDO. BUENOS AIRES. ARGENTINA

TEL/FAX: 489-5103 ’&SlDERAR




La péliza de seguro de vida més barata del mundo.

lll  Por una red vial bien mantenida, una produccién asegurada.

DIRECCION VIALIDAD PROVINCIAL
-CHACO-

Adhesi6n al 1= Congreso Argentino
K de Caminos Naturales - Mar del Plata

Burgwardt & Cia.

SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL Y AGRO-GANADERA

1927 - 1995

Avda. L. N. Alem 690 - 8° Piso (1001) Capital Federal T.E. 312.6678




NUEVAS NECON S.A.
RUTAS S.A. J.J. CHEDIACK S.A.

/ CONCESIONARIO VIAL

UNA EMPRESA DE
EMPRESAS

Que trabaja para bndle Seguridad y Confort en
un viaje mas plaqentero

A Traves de:
Ruta Nac. N° 5 - Lujan - Santa Rosa
Ruta Nac. N° 7 - Lujan - Laboulaye




ADHESION

CAMINOS

del
RIO URUGUAY

S.A. de construcciones y
concesiones viales

Tronador 4102 - (1430) Capital Federal

PAVIQUIARG S.A.

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DE
CALLES Y CARRETERAS

v Provision y Aplicacion de Materiales Termoplasticos y Pinturas
en Frio.

v Tachas Reflectivas y Divisores Fisicos.
v Carteles y Senales para Rutas y Ejidos Urbanos.
v Proyectos de Senalizacion y Asesoramiento Técnico.
2000 ROSARIO - SANTA FE

VELEZ SARSFIELD 6950 REPUBLICA ARGENTINA
TELEFONOS Y FAX (041) 569883 - 575787




CALIDAD E INNOVACION MUNDIAL

Shell es el lider mundial del mercado de asfaltos. Esta
presente en mas de 80 paises suministrando productos
asfalticos innovadores de la mas alta calidad para cumplir
con los diversos requerimientos de sus clientes.

Los caminos vinculan y comunican a la gente. A su vez,
los requerimientos de los usuarios ¢on respecto a la
seguridad, comodidad y durabilidad estan relacionados
con la construccion y el mantenimiento del camino. Los

productos y servicios Shell Bitumen ofrecidos mundialmente,
son vna parte esencial de esta cadena.

" Shell
Bitumen

Shell C A.P.S.A. Av. Roque Saenz Pefia 788 (1383) Buenos Aires - Tel.: 328-0333 / 0444



Quimica Bonaerense C.1.S.A.

— EMULSIONES ASFALTICAS CATIONICAS: RAPIDA, MEDIA Y LENTA. PARA TODOS LOS
CLIMAS Y DIVERSOS MATERIALES PETREOS.

— ADITIVO AMINICO MEJORADOR DE ADHERENCIA.

— ADITIVO QB-BACHE.

— ASFALTOS DILUIDOS.

— CEMENTOS ASFALTICOS. |
— CEMENTOS ASFALTICOS CON ADITIVO AMINICO MEJORADOR DE ADHERENCIA. 1
— MEZCLAS ASFALTICAS DE APLICACION EN FRIO. |

Planta Wilde y Administracién: Fabian Onsari 1847 - (1875) WILDE, Pcia. Bs. As.
Teléfonos: 246-6800/7725/5513/8919 - Fax: 246-6797

Planta Roldin: Ruta Nacional N° 9 y Santa Rosa - (2134) ROLDAN, Pcia. Santa Fe
Teléfono: 041-961073 y 961214 '
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COMISION PERMANENTE
DEL ASFALTO

Se adhiere a la Campana Nacional de Seguridad Vial
que realiza la Asociacion Argentina de Carreteras.

Balcarce 226, piso 6°, Of. 15 Telefax: 331-4921
(1064) Buenos Aires

ORESA

Organizacion Estudio Aeropuertos

Ing. Tomas F. Hughes
Ing. Oscar A. N. Aleman

Proyectos de pistas, edificios e instalaciones especiales de iluminacién y balizamiento.
Repavimentaciones. Estudios operativos y de sistemas de control y seguridad de vuelo.
Estudio de obstaculos. Eleccion de emplazamientos.

Asistencia Técnica a Organismos Provinciales y
Empresas Privadas.

Santiago del Estero 454, Of. 34- Tel.: 383-9997 - Buenos Aires
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ESTUDIOS Y SERVICIOS DE INGENIERIA
® NUEVAS TECNOLOGIAS EN MATERIALES Y PAVIMENTOS.
® MICROCONCRETOS ASFALTICOS. CAPAS DRENANTES. ASFALTOS MODIFICADOS.
® EVALUACIONES DE RUGOSIDAD E INDICE DE ESTADO.
® AUDITORIA TECNICA Y CONTROL DE CALIDAD.
® BANCO DE DATOS Y MODELOS DE GESTION DE PAVIMENTOS.
® ESTUDIOS ESPECIALES DE OBRA Y DE PROYECTO.

Riobamba 230 - (2000) - ROSARIO Teléf.: (041) 820531/7950

Fax: 041-821511

TECNOLOGIA
VIAL S.R.L.

MEZCLA ASFALTICA ELABORADA en CALIENTE de APLICACION en FRIO para CARPETA de RODAMIENTO “RAPIROD”
MATERIAL INSTANTANEO PARA BACHEO “RAPIBACH”

MATERIAL INSTANTANEO PARA TOMADO DE JUNTAS Y FISURAS RAPIBACH “F”

CONCRETO ASFALTICO EN CALIENTE

SERVICIOS INTEGRALES DE PAVIMENTACION Y BACHEO

PINTURA VIAL PARA DEMARCACION HORIZONTAL

SENALIZACION INTEGRAL

ASESORAMIENTO TECNICO SIN CARGO

ADMINISTRACION Y VENTAS PLANTA OLAVARRIA (Bs. As.)

Av. Callao 468 - 12 of. 6 y 8 Bs. As. P. Industrial - Tel. y Fax: (0284) 20710
Tel. y Fax: 476-3823 - 40-2493 y 374-9094




CONSULBAIRES
Ingenieros Consultores S.A.

Servicios profesionales para proyectos de:

e TRANSPORTES * Inspeccion de obras; supervision de la cons-

truccion.

« Asistencia para la obtencion de financiacion
[
ENERGIA para proyectos de inversiones publicas.

* Preparacion de planes y programas de obras.

* INGENIERIA SANITARIA

» Estudios de diagnostico, prefactibilidad técnico-
economica.

e INGENIERIA HIDRAULICA

* Anteproyectos y proyectos ejecutivos.

Maipii 554 - Buenos Aires Cables: BAICONSULT
Teléfonos: 322-2377/7357/5048/4579 Télex: 24398 Baico Ar - Fax: 322-9639

3M [nnovation




quiénes son
los reaseguros

de su compariia ?

No solo poseemos excelentes niveles de liquidez,
comprobable solvencia interna,
y real compromiso con el cliente.

Externamente, estamos respaldados por compaiiias
internacionales de reconocido prestigio.

Es bueno que lo sepa. Para que cuando usted elija La Construccion,
se quede bien tranquilo... sabiendo por qué.

la Gnriruedon

SOCIEDAD ANONIMA COMPANIA ARGENTINA DE SEGUROS

Seguridad para nuestros clientes

Paseo Colon 823 6 ° piso (1063) Capital Federal Tel.: 362-5388 / 9625 / 8463 - 361-2708 / 2438 / 9759 - Fax: 361-9143
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ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETERAS
AGOSTO DE 1995

PLAN NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL

Nuestra realidad en cuanto a Seguridad Vial es fruto de un largo proceso en que se han su-
mado componentes negativos de todas las areas involucradas:

1) Ausencia por més de 10 afios de la Ley Nacional de Transito.

2) Escasa e incipiente Educacion Vial.

3) Campaiias de Prevencion, esporadicas.

4) Pendlizacién con falta de rigurosidad casi siempre demorada y de frecuentes vicios de aplicacion.

5) Cultura transgresora tanto en los Conductores como en los Peatones.

6) Ausencia de un Plan Nacional de Seguridad en el Tréansito con organizacién, metas y pre-
supuesto adecuado.

Lo detallado mas arriba no es ninguna novedad, lo singular es que aunque se viene diciendo
desde largo tiempo, hasta la fecha poco o nada se ha hecho en cada una de los dreas involu-
cradas, para empezar a resolver estas falencias.

Estamos en un momento especial, tal que la inaccion del pasado puede quedar como suma de
errores que no volveran a suceder y pueden ser reemplazados por el acierto en la organizacion
y la accién responsable de los ciudadanos y las autoridades correspondientes.

Por qué tenemos esa esperanza?

1) Se ha promulgado la Ley Nacional de Transito N° 24.449 del 23/12/94 - Decreto Reglo-
mentario N° 179 del 6/2/95.

2) Por el Articulo 6° de dicha Ley se ha creado el Consejo Federal de Seguridad Vial.

3) Se ha iniciado la Revisién Técnica de los Automotores.

4) Los medios de comunicacion estan ubicados y dia a dia alertan de la extraordinaria grave-
dad del problema.

5) Otros Paises han sabido superar tendencias crecientes de siniestralidad parecidas a las nuestras y
hoy tienen valores 3 y 4 veces inferiores a los nuestros. No tenemos en vista a los paises de menor
siniestralidad como Suecia, EEUU y Japén, ellos tienen indices 10 veces inferiores a los nuestros.

En el Seminario de “Experiencias Internacionales de Seguridad en el Transito” realizado por la
Asociacién Argentina de Carreteras el 12 de junio hemos podido apreciar por ejemplo como
Espafa ha reducido notablemente su siniestralidad los Olfimos 10 afios y también cémo esta en-
carando Chile el control y dominio de este flagelo.
Es preciso encarar inmediatamente la formulacién del Plan Nacional de Seguridad Vial que en cin-
co afios puede reducir a la mitad la actual siniestralidad de transito. Esa decision comporta concer-
tar la accién de diversas areas del gobierno. Dejar librado a cada una de ellas las iniciativas en fal
sentido. dependiendo de su disponibilidad presupuestaria, de su empefio y de su decisién, hara fra-
casar la estrategia.
Podemos controlar y reducir este flagelo de las actuales brutales cifras anuales de 9.000 muer-
tos y 200.000 heridos en accidentes de transito: REDUCIRLO A LA MITAD DEBE SER EL OBJETI-
VO DEL PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
A partir del 2000, cada afio 4.500 habitantes de nuestro suelo no moriran y 100.000 no re-
sultaran heridos, si se implementa ahora la Educacion, Prevencion y Penalizacion que estable-
cen las actuales normas juridicas cuya complementacion, armonizacién y efectivizacién debe
ser objefivo de primera prioridad en el interés nacional.
Si a estas imprescindibles acciones se le suman mejoras en nuestra vias de transporte:

a) Mejor sefialamiento horizontal y vertical.

b) Mejoramiento de banquinas.

c) Calzadas Multitrocha de acuerdo al transito.

d) Deteccién y Correccion de tramos con Puntos Negros.
Entonces podremos confiar en el éxito de nuestra accién y emprender el alcance de los valores de
siniestralidad de los paises que marchan a la cabeza de la Seguridad en el Transito, pero para ello
necesitaremos 20 afios mas. NUESTRO PROBLEMA ES GENERACIONAL jEMPECEMOS HOY!

EDITORIAL

CARRETERAS. Revista fécnica impresa en la Republica Argentina, editada por la ASOCIACION
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SEMINARIO SOBRE EXPERIENCIAS
INTERNACIONALES DE SEGURIDAD EN

EL TRANSITO

Con motivo de la celebracién anual |

del Dia de la Seguridad en el Transi-
to, la Asociacién preparé un Semi-
nario denominado “Experiencias In-
ternacionales de Seguridad en el
Trénsito”

Para ello obtuvo la participacién de
cuatro expertos extranjeros para
que expliquen qué acciones se em-
prendieron en sus respectivos pai-
ses, como se llevaron a cabo, qué
resultados se obtuvieron, cuanto se
invirtié y qué economias se lograron
en términos socioeconémicos en un
periodo dado.

El objetivo final radicé en contribuir
a establecer en qué forma se puede
aprovechar en nuestro medio la ex-
periencia acreditada en ofros paises
y qué economia en vidas y bienes
deben resultar.

Las conclusiones mostraron que en
los paises involucrados las acciones
respondieron a programas multidis-
ciplinarios donde se incluyé la Inge-
nieria Vial, la Educacién, la Legisla-

- -

Ing. Cap. Jorge R. Vidal Varas, del

de Carabineros de Chile.
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cién y el control técnico y sanitario, |
todos los cuales son efectivos si ope-
ran en conjunto pero no cuando se
aplican en forma aislada.

El acto se llevé a cabo en los salo-
nes del Hotel Crowne Plaza Pana-
mericano de esta Capital el dia 12

Ing. Gregory Sﬁeier. Director Ejecutivo
del I.P.C. - Washington, U.S.A.

Dr. Ing. Liberto Serret Izquierdo. Presi-
Departamento de Transito del Cuerpo  dente del Comité de Seguridad Vial de

Espana.

de junio pasado y conté con las ex-
posiciones del Ing. Gregory SPEIER,
Director Ejecutivo del Insfituto Pana-
mericano de Carreteras con sede en
Washington, EE.UU.; El Ing. Capitan
Jorge R. VIDAL VARAS, del Departa-
mento de Transito del Cuerpo de Ca-
rabineros de Chile; el Dr. Ing. Liber-
to SERRET IZQUIERDO, presidente
del Comité de Seguridad Vial de Es-
paia y el Sr. Harald ERNBERG, con-
sejero de la Embajada de Suecia en
Buenos Aires.

El Seminario se abrié con una expo-
sicién del Sr. Presidente de la Aso-
ciacion Argentina de Carreteras,
Ing. Rafael Balcells y se cerré con la
lectura de las conclusiones por parte
del Ing. Mario J. Leiderman inte-
grante de esta Asociacién y las pa-
labras de clausura a cargo del se-
for Administrador General de la Di-
reccion Nacional de Vialidad Lic.
Miguel A. Salvia.

Durante el acto, el Ing. Balcells hizo
entrega de material didactico edita-

Sr. Harald Ernberg. Consejero Embaja-
da de Svecia en Buenos Aires.




do por la Asociacion a la Policia Fe-
deral y a la Municipalidad de la
Ciudad de Buenos Aires. Funciona-
rios de ambos organismos agrade-
cieron vivamente estas donaciones.
Por su parte, Radio Nacional entre-
g6 a la Asociacién Argentina de Ca-
rreteras y a la Direccion Nacional
de Vialidad sendas bandejas recor-
datorias en reconocimiento por su
accion en favor de la Seguridad
Vial.

La respuesta a este seminario fue
entusiasta registrandose 135 asis-
tentes, a todos los cuales se les ex-
tendieron los correspondientes certi-
ficados de participacién. La prensa
escrita, la radio y la television brin-
daron amplia colertura. Durante el
desarrollo del seminario los perio-
distas presentes pudieron entrevistar
a los expositores extranjeros y obfe-
ner asi informacién complementaria
de interés.

Ejercié la coordinacién del Semina-
rio y la moderacién del debate el
Prof. Juan E. Tornielli de esta Aso-
ciacion.

Se encuentra en preparacion la edi-
cién de un volumen con las exposi-
ciones, los debates y las conclusio-
nes de este seminario para su entre-
ga oportuna a las autoridades, co-
mo contribucién de la Asociacién
Argentina de Carreteras a la lucha
contra el flagelo de la Siniestralidad
Vial en nuestro pais.

DISCURSO DE APERTURA POR EL
ING. RAFAEL BALCELLS.

La Asociacién Argentina de Carrete-
ras ha convocado a este Seminario,
sobre Experiencias Internacionales de
Seguridad en el Transito, habida
cuenta de que la Siniestralidad del
Trénsito en Argentina viene creciendo
en forma alarmante, ya sea en nime-
ro absoluto o en funcién de la tasa
de motorizacién, a lo largo de la olti-
ma década y aceleradamente en los
ultimos afios.

Esta realidad pone en evidencia que
los medios utilizados hasta la fecha
para detener este flagelo estan lejos
de ser suficientes y adecuados a su
importancia, naturaleza y evolucién.
Este fenémeno de nuestro tiempo esta
ocasionando en el mundo: 400.000
muertes por afo y mas de
16.000.000 de lesionados., de los
cuales mas de 3.000.000 seriamente
heridos.

En la Comunidad Europea, las victi-
mas fatales en el afio 1990 fueron
50.000. En EE.UU.: 45.000.

En los paises de la Organizacién pa-
ra la Cooperacion Econémica y De-
sarrollo, los fallecidos hasta 30 dias
después del accidente, durante el afio
1992 fueron 125.000.

Nuestra siniestralidad comparada
con la del promedio de estos 22 pai-
ses es cinco veces superior: 16 Victi-
mas Fatales cada 10.000 Automoto-
res.

Los paises que integran la Comuni-
dad Europea (12) entre los afos
1975 y 1990 elevaron su motoriza-
cion en un 140 % y redujeron el no-
mero (total) de victimas en un 20 %.
Se nos podrda decir y con razén que
mucho es el camino que deberemos
recorrer para alcanzar resultados pa-
recidos a los mencionados. Pero tam-
bién es evidente que dado el enorme
apartamiento de nuestra tasa de si-
niestralidad de la alcanzada por esos
paises, es posible y deberiamos lo-
grar importantes disminuciones a po-
co que nos dediquemos a programar
y cumplir, un PLAN de reduccién y/o
eliminacién de los factores que incre-
mentan afio a afio nuestra dramética
estadistica.

CARRETERAS

Mencién de segundo término pero de
importancia para cualquier pais que
ordena sus factores de produccion
econémica y desarrollo humano, es la
cuantificacién de las pérdidas socioe-
conémicas que produce este flagelo
de la motorizacién moderna. En los
paises de la OCDE el drenaje origina-
do por los siniestros de transito, se es-
calona entre el 1% del PB.I. para Jo-
pon y el 3,5% del PB.I. para Portugal.
Estimaciones de las pérdidas deriva-
das de los accidentes de transito, pa-
ra nuestro pais, superan el 2% del
P.B.I. ubicando el desahorro de nues-
tra economia en cifras cercanas a los
Cinco Mil Millones de Délares.

Hay circunstancias que debemos su-
brayar: todos en forma reiterada-
mente ciclica, nos alarmamos y nos
dolemos de la triste realidad de nues-
tro transito y de la conducta de con-
ductores y peatones que va elaboran-
do dia a dia la estadistica que debili-
ta nuestra sociedad en miles de vidas
dtiles y en miles de millones de déla-
res, pero todos hemos dejado trans-
currir més de 10 afios sin una Ley de
Transito que regulare este factor de
progreso que estamos convirtiendo
en un freno para nuestro crecimiento
en calidad y contenido humano y
econémico. Y si ello fuera poco he-
mos dejado sin poner en marcha una
ley de Educacion Vial que desde el
afio 1983 espera su implementacién
en nuestros tan debatidos Planes y
Presupuestos de Educacion.

Con la implantaciéon de la Educacion
Vial en el ciclo Preescolar, Escolar y
Secundario, que provea a la forma-
cién etica y educativa de nuestros ni-
fos y adolescentes, dando un sentido
de solidaridad y armonia a la con-
ducta en sociedad y en particular en
la via poblica, seréd como es de espe-
rar sélido basamento de una reduc-
cién en los siniestros de transito en
gran parte derivados de desérdenes
en el comportamiento de conductores
y peatones, fuente principal de las
colisiones de transito y sus fatales
consecuencias.

Hoy ha sido finalmente sancionada
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la Ley Nacional de Transito y la Ley
de Educacién Vial espera su puesta
en marcha. Estos recursos fundamen-
tales deben dar lugar a inmediatos
programas de Seguridad Vial y Pla-
nes Concretos con obijetivos mensura-
bles basados en la Estadistica especi-
fica continua y veraz.

Decidiéndonos es posible que en cin-
co afios no sélo Eoyumos detenido
este increscendo de dolor y pérdida
econdmica, sino estar en valores sen-
siblemente menores.

Paises que consideramos pueden ser
comparables con el nuestro en pocos
afios han logrado reducciones supe-
riores al 50 % en sus tasas de sinies-
tralidad relativas al indice de motori-
zacién y ain al nomero de casos fa-
fales.

La Asociacién Argentina de Carrete-
ras, recogiendo ensefianzas de otras
instituciones: Automévil Club Argenti-
no, Vialidad Nacional e Instituciones
Privadas como el I.S.E.V. y Luchemos
por la Vida viene bregando por lla-
mar la atencién de los poderes pobli-
cos para que se de a la Seguridad
Vial la prioridad que corresponde a
uno de los problemas capitales de la
sociedad de nuestro tiempo, donde el
fransporte carretero es factor de pro-
greso que no debe ser enturbiado
por la falta de solucién a un proble-
ma que esté siendo controlado y re-

ducido en los paises que realmente |

integran el “primer mundo”.

La actual situacién de permanente
crecimiento de nuestra siniestralidad
de fransito no es fruto de indiferencia
generalizada ante el problema: la
Policia Federal Argenting, las Policias
Provinciales y las organizaciones via-
les del Pais, Vialidad Nacional y el
Automévil Club Argentino, organiza-
ciones oficiales como la Comisién
Nacional de Transito y Seguridad
Vial y organizaciones privadas como
nuestra misma Asociacién, estamos
contribuyendo con nuestros mejores
esfuerzos para paliar este flagelo de
nuestra sociedad. Los medios de
prensa, radio y televisién desarrollan
con creciente intensidad accién infor-
mativa y correctiva.
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Pero debemos reconocer que todos
los esfuerzos hasta ahora han resul-
tado decididamente insuficientes.

La recientemente sansionada Ley de
Trénsito y la Ley de Educacién Vidl,
Ley 23.348/86 que debe ponerse en
marcha son instrumentos que permiti-

rian dar forma al necesario Progra- |

ma de Seguridad Vial e iniciar el
proceso de necesario control y reduc-

cién creciente de nuestra alta, muy |
alta, tasa de siniestralidad de transi-

to. Estamos ubicandonos en el pro-
blema, hagamos todo lo necesario
para resolverlo.
El hecho de que la mayoria de los
aises modernos y progresistas han
Eallodo practican estrategias y mé-
todos, er;borcm planes y programas
y los cumplen, ha motivado que la
Asociacién Argentina de Carreteras
haya solicitado a los Sefiores Exper-
tos de los paises de EE.UU. Ingeniero
Gregory Speier, de Suecia Sr. Conse-
jero de la Embajada de Suecia en
Buenos Aires; Sr. Harald Ernberg; de
Espaiia Dr. Ingeniero Liberto Serret
Izquierdo y de Chile Sr. Ing. de Trén-
sito Capitén Jorge R. Vidal Varas, a
que nos ilustren con el proceso que
en sus respectivos paises ha venido
cumpliendo para incrementar la Se-
guridad en el Trénsito, durante la dl-
tima década.
Lo hemos hecho porque estamos se-
guros que extraeremos conclusiones
que nos han de permitir encontrar
mejor y mds rapidamente el encau-
zamiento de nuestra voluntad, esfuer-
zo y persistencia en la solucién gra-
dual pero creciente de este, una de
nuestras mayores falencias como so-
ciedad organizada.

PALABRAS DEL ADMINISTRADOR
GENERAL DE LA D.N.V.,

Lic. MIGUEL A. SALVIA EN

EL ACTO DE CLAUSURA

Hemos visto a lo largo se este semi-
nario algunas experiencias concretas
de como los paises han atacado el
problema de la seguridad vial, to-
mandolo en cuenta no sélo desde el
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punto de vista del dafio social, sino
también desde el dafio que los acci-
dentes provocan dentro de la econo-
mia nacional.

El vehiculo a motor es el resultado de
uno de los més tangibles progresos
de la civilizacién. Su desarrollo y el
consecuente incremento del transito
es sinénimo de avance de la tecnifi-
cacién y crecimiento econdmico.

Pero este simbolo, paradéjicamente,
es una de las herramientas que el
hombre utiliza para su destruccion.
Las victimas en accidentes de transito
se elevan dia a dia, como conse-
cuencia en la mayor parte de los ca-
sos de las desmedidas velocidades
que se desarrollan.

Tal como se ha afirmado existen
tres elementos sobre los que se ba-
sa la seguridad vial. Ellos son la
conducta humana, los vehiculos y el
camino sobre el cual transitan los
vehiculos.

En nuestro pais, la cantidad de acci-
dentes producidos en los Gltimos
afios se ha incrementado como con-
secuencia del crecimiento del parque
automotor y de las mejoras introduci-
das a los vehiculos, que permiten el
desarrollo de altas velocidades con
una sensacién de confort y seguridad
por parte del conductor, que lo indu-
cen a no percibir los peligros. Por
ofra parte las redes viales requieren
una modernizacién compatible con
los cambios en el transito y los vehi-
culos modernos.




El riesgo potencial que involucra la
posibilidad de desarrollo de altas ve-
locidades, junto con otros factores
propios de la circulacién como las
condiciones de la via y la aptitud de
los conductores, ha desembocado en
uno de los fenémenos mas acucian-
tes de nuestro tiempo: los accidentes
de trénsito.

Indudablemente los esfuerzos tanto
en las areas de gobierno como en los
entes y empresas privadas estan diri-
gidos al estudio, andlisis y gestion de
medidas que permitan disminuir la
posibilidad de ocurrencia de acci-
dentes y en el caso en que se pro-
duzcan, atenuar su intensidad y la
de los dafios a bienes y personas.
Durante muchos afios en reuniones
similares a la presente se reclamaba
por la sancién de una Ley de Trénsito
que legisle el tema con un criterio in-
tegrador, y que permita unificar las
reglamentaciones de todo el pais.
Dentro del profundo proceso de cam-
bio que vive nuestro pais, debo re-
marcar la importancia que aquel an-
tiguo reclamo a las autoridades, ha
sido cumplido.

La nueva Ley de Transito, de reciente
sancion, resulta el adecuado instru-
mento organizador y normativo, que
junto con la investigacién accidento-
logica, permitiran individualizar los
factores concurrentes en los acciden-
tes y orientar las medidas de control
y prevencion.

Tenemos por tanto hoy un instrumen-
to integral que ha tomado todos los
aspectos del problema, que los ha
desarrollado normativamente y que
se completarda con la reglamentacion
de la ley.

La incorporacién de la educaciéon
vial en la ensefianza sistematica y
asistematica para lograr ciudadanos
conscientes en el uso responsable de
los caminos y de los medios de trans-
porte; la normalizacién de los requi-
sitos de seguridad, equipamiento y
mantenimiento de los automotores y
su control técnico obligatorio; la ha-
bilitacién de conductores que rednan
condiciones psicofisicas y técnicas
adecuadas para una conduccion se-

gura; son solo parte de los objetivos
a cumplir en el més corto plazo.

La implantacién de medidas necesa-
rias para que las estructuras viales
ofrezcan las condiciones bésicas de
transitabilidad y seguridad; la reglo-
mentacién y organizacion de servi-
cios para una atenciéon oportuna y
eficaz de las victimas y la difusion de
estos principios basicos, asi como su
estricta y fiel aplicacién en todo el
ambito del pais, conforman una solu-
cién integral para ejercer, en forma
plena, el derecho de libertad de tréan-
sito garantizado por nuestra Consti-
tucién Nacional.

En este marco de po|ificc nacional, la
Direccién Nacional de Vialidad tiene
la responsabilidad de atender y do-
tar a L):l red vial bajo su jurisdiccién,
de condiciones de seguridad para
los usuarios, preservando el patrimo-
nio nacional a su cargo.

En ese aspecto la mejora y rehabili-
tacién de los tramos de la red, que
viene realizando desde 1992 apunta
a conservar el patrimonio y a mejo-
rar las condiciones de seguridad de
la misma.

Este plan que se esta llevando ade-
lante se ha apoyado en la adopcién
de medidas dirigidas en particular al
control del peso méximo admitido en
los vehiculos de carga, para que ese
esfuerzo realizado en la reconstruc-
cién y mantenimiento no se diluya en
la destruccién anticipada de la red
vial.

El incremento del transporte interju-
risdiccional de cargas nacional e in-
ternacional, inc|uyendo los efectos
generados por el tratado del MER-
COSUR, producido en los Gltimos
afos inclina a algunos empresarios
del transporte a utilizar equipos de
superior capacidad de cargas, so-
brecargando en algunos casos sus
vehiculos con la finalidad de trans-
portar mayores volimenes en la me-
nor cantidad de viajes posibles.
Frente a la situacion planteada, esta
Administracién ha generado politicas
que tienden a reordenar e intensifi-
car los controles de tréansito y a apli-
car severas penalidades en aquellos

CARRETERAS

casos en que no se cumplan con las
normas establecidas.

El estricto control de la normativa vi-
gente se considera una herramienta
clave para lograr la disminucién de
posibilidad de ocurrencia de acci-
dentes, ya que los vehiculos que
transportan cargas excesivas no sélo
destruyen los pavimentos sino que
atentan contra la seguridad del resto
de los usuarios del camino.

Junto a ello y atacando al compo-
nente de conducta humana genera-
dora de accidentes es necesario tra-
bajar sobre los dos aspectos centra-
les: la formacién en la prevencién y
el control y la sancion de faltas.

Si bien se ha desarrollado este as-
pecto, el peligro potencial de los au-
toméviles a alta velocidad y con ma-
niobras de supuesta audacia requie-
re una sancién y un control perma-
nente y activo que desaliente las con-
ductas inadecuadas y ayude a rever-
tir la mentalidad agresiva de muchos
conductores.

Tal como hemos dicho desde el punto
de vista de las redes viales la conser-
vacion de los caminos tiene para esta
Direccion Nacional la més alta prio-
ridad. Prioridad que esta dada en
dos aspectos: el estuerzo en la dedi-
cacién sobre el camino; y el esfuerzo
por evitar los dafios sobre el mismo.
Dentro de la conservacién en rela-
ciéon a la seguridad vial deseo remar-
car la importancia que se le esta
dando a los aspectos vinculados al
sefalamiento preventivo, informativo
y reglamentario.

En ese aspecto en los Gltimos afios
hemos avanzado decididamente ha-
cia la preservacién de la demarca-
cién horizontal como elemento de la
seguridad y confort para el usuario.
Al respecto hemos demarcado mas
de 1 millén de metros cuadrados
anuales en los Gltimos cuatro afos, y
hemos impuesto el criterio que una
vez reparado cualquier tramo de ru-
ta debe ser inmediatamente sefaliza-
do.

Este criterio se extiende al sefiala-
miento vertical sobre el cual tenemos
un grave problema cual es el hurto y
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destuccién sistemdtica de las sefiales,
lo que origina no sélo un dafio eco-
némico de magnitud, sino también la
generacion de situaciones de insegu-
ridad vial. En este sentido debemos
generar una campaiia de resguardo
de las sefiales, la que deberd abar-
car no sélo el aspecto represivo, sino
el de generar en la comunidad la
conciencia de la preservacién de las
mismas y la denuncia cuando se ob-
serve un dafio a las sefiales.

Existe un problema grave con respec-
to a la seguridad y es el relacionado
con el sefialamiento precaucional de
obras. En este aspecto nuestro pais
demuestra un gran déficit, ya que la
precariedad de muchos sistemas de
sefiales que se instalan no cumplen
con la necesaria funcién de adver-
tencia de peligro para los usuarios
de la via.

La responsabilidad de los entes po-
blicos y de los empresarios es crucial
en este aspecto, y la toma de con-
ciencia de la necesidad de normar el
sefialamiento de obra y de cumplir
con el mismo debe ser una de las
prioridades a llevar adelante en el
ano en curso.

Sobre este tema ha habido en el dlti-
mo afio algunos avances fanto en la
normativa poblica (por ejemplo la
nueva norma de la DNV presentada
en la reunién de seguridad del Gltimo
afio), como en la iniciativa privada
con la compra de elementos dF; segu-
ridad de nueva generacion que pue-
den verse en algunas obras.
Paralelamente, y con relacién especi-
fica a los accidentes de tréansito ocu-
rridos, cuya naturaleza y compleji-
dad pueden analizarse desde el pun-
to de vista de las causas que los ori-
ginan y de las consecuencias que tie-
nen para las personas, vehiculos, ins-
talaciones y otros bienes, la Direc-
cién Nacional de Vialidad se halla
abocada al desarrollo de un progra-
ma que permita minimizar los dafos
a personas y mercaderias fransporta-
das en relacién al conjunto de viajes
que se realizan.

Si bien las causas o factores que los
desencadenan son frecuentemente
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asociados a los tres elementos del
sistema: hombre, vehiculo y medio, el
objetivo es la deteccién de aquellos
casos en que el medio, en este caso
el camino, resulta el causal del acci-
dente.

La obtencién de datos suficientemen-
te confiables de la totalidad o de una
muestra representativa de los acci-
dentes resulta imprescindible para
realizar estudios en profundidad, por
lo que se estén reactivando conve-
nios con las Policias Provinciales, pa-
ra la integracién de dichos Organis-
mos a este esfuerzo dirigido a ?o co-
munidad en su conjunto.

La actual base de datos disponible
centraliza la informacién relativa a
los incidentes ocurridos en la Red
Vial Nacional, y a corto plazo se
anexaréd la informacién de algunas
rutas complementarias a la misma.
Debo sefialar como un logro trascen-
dente concretado en los Gltimos me-
ses, la creacion del Registro Nacio-
nal de Antecedentes de Transito que
unificard la totalidad de la informa-
cién de los accidentes de transito
ocurridos en el pais, evitando asi la
dispersién de esEJerzos en pos de un
Gnico objetivo, y permitira los andli-
sis técnicos para defectar los puntos
negros de la Red.

Mediante el tratamiento estadistico
de los datos relativos a accidentes de
transito se realiza el diagnéstico de
la situacién general de la seguridad
vial.

La cuantificacion del fenémeno de la
seguridad vial y el andlisis de las
posibles mejoras se efectian a par-
tir del estudio pormenorizado de ca-
da accidente, sus caracteristicas y
consecuencias, clasificandolos y de-
terminando los casos en que la cau-
sa es el camino. Sobre estos casos
la Direccién Nacional de Vialidad
encara estudios de redisefio y mejo-
ras.

La determinacién y planificacion de
las acciones tendientes a la mejora y
eliminacion de los factores concu-
rrentes en la produccién de acciden-
tes permitird cumplir los objetivos ya
expresados.
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Los incrementos de transito sefala-
dos, los desarrollos técnicos de los
vehiculos y los datos relevados de
accidentes, nos obligan a pensar en
trabajar en la modernizacién de la
red vial adecuéndola a estos tiem-
pos.
En ese sentido la cantidad de acci-
dentes de choques frontales que se
vienen registrando demuestra que en
muchos tramos de la red es necesa-
rio planificar la construccién de mul-
titrochas que permitan mejorar la co-
pacidad y el nivel de servicio de la
via y separar las corrientes de transi-
to de sentidos opuestos.
También y en Emcién de los bajos
volimenes de transito de algunos fra-
mos que registran peligrosidad, se
hace necesario contemp?cr la posibi-
lidad de mejorar mediante la instala-
cién de terceras trochas que permi-
tan un sobrepaso seguro, asi como
también la pavimentacién de banqui-
nas evitando su desestabilizacion y
brindando a los usuarios un lugar se-
guro para su detencién en emergen-
cias.
En esta modernizacién de la red
vial debe contemplarse el tratamien-
to particularizado de los sectores de
ruta que atraviesan areas urbanas.
En este aspecto los usuarios del ca-
mino suelen considerar esos tramos
como de idénticas caracteristicas
ve ofros tramos rurales, desaten-
ﬂiendo las indicaciones de las sefia-
les por las que se les indica la re-
duccion de velocidad. A ello se su-
ma el transito urbano de caracteris-
ticas netamente diferentes a la del
transito pasante.
Para encarar este problema debe
planificarse la diferenciacién fisica
de estos tramos de la red, tomando
la experiencia de ofros paises gene-
rando espacios que resulten visibles
al usuario y quecio induzcan a redu-
cir las velocidades, conjuntamente
con la adopcién de medidas de plo-
nificacién urbana que evite las cons-
trucciones barriales linderas al cami-
no.
En muchos casos serd el momento de
desarrollar circunvalaciones o by




pass que diferencien el transito pa-
sante con el urbano.

Es decir desde el punto de vista del
camino también hay mucho por ha-
cer. Hemos atacado el estado del
camino, su sefialamiento y debe-
mos pensar en una nueva etapa
que modernice su disefio pensando
en la seguridad vial como un factor
clave.

El mejoramiento del estado de la red
vial nacional del pais y el asegurar
una adecuada transitabilidad a lo
largo de todas las rutas, se logrard
mediante la conjuncién de resultados
de las lineas de accién encaradas, a
fin de que los conductores puedan
circular por la Red Vial Nacional con
un alto grado de comodidad y mini-
mas posibilidades de peligro, y la
concientizacién de la poblacién con
relacion a los factores y conductas
intervinientes en la seguridad con el
claro objetivo de proteger la vida hu-
mana.

En sinfesis y tal como hemos visto en
esta tarde, el problema de la seguri-
dad vial o més bien de la inseguri-
dad vial nos atafe a todos.

Debemos generar una conciencia so-
cial que valorice las actitudes correc-
tas en el transito y que descalifique a
las personas que incumplen con las
normas vigentes y son potenciales
peligros sociales.

En este sentido los programas de
educacién a los menores Ecrén resul-
fodos, si somos constantes, en el me-
diano y largo plazo. Por ello, en el
corto plazo, es necesario encarar
campanas de prevencion e informa-
cion sobre el tema.

El gobierno nacional consciente de la
problemética de la seguridad vial y
de la necesidad de preservar la vida
como valor esencial ha sancionado
la Ley de Tréansito para que sea la co-
lumna vertebral del sistema de segu-
ridad en el transito.

Nos queda a todos nosotros la res-
ponsabilidad que desde la funcién
publica y la funcién privada lleve-
mos adelante las acciones tendien-
tes al logro de los objetivos perse-
guidos.

CONCLUSIONES DEL SEMINARIO
Por el Ing. MARIO J. LEIDERMAN

Los accidentes de transito son uno de
los mayores flagelos que enfrenta la
sociedad moderna ya que ello impli-
ca la pérdida de un gran nimero de
vidas humanas, heridos y dafios a la
propiedad.
La Asociacién Argentina de Carrete-
ras, conciente de este grave proble-
ma que afecta a nuestra sociedcd,
ha convocado a expertos extranjeros
en el tema, para que expongan so-
bre las acciones que han sido toma-
das en sus paises con el fin de redu-
cir la accidentalidad.
El Ing. Gregory Speier de los Estados
Unidos de América hace referencia,
en su exposicién, a la responsabili-
dad del gobierno Federal y de los
gobiernos Estaduales en materia de
seguridad vial y pone énfasis en los
programas dedicados especificamen-
te al mejoramiento de las carreteras
a fin de reducir la accidentalidad.
En tal sentido menciona que el coefi-
ciente de friccién de los pavimentos
es uno de los aspectos que se tienen
muy en cuenta en su pais y que es
estudiado y analizado en detalle yao
ve es uno de los factores causantes
ﬂe los accidentes de transito.
El mejoramiento de los elementos la-
terales del camino, haciéndoles en
muchos casos colapsables y en otros
casos resgucrdc’mcﬁﬂes de la posibi-
lidad de que los vehiculos que por
diferentes causas salen de su trayec-
foria e impacten esos elementos, co-
mo asi también el mejoramiento de
los dispositivos de control del trénsi-
to son aspectos de los programas
que en forma permanente se estan
llevando a cabo en su pais a fin de
hacer menos inseguras las carrete-
ras.
Los programas para ciclistas y peato-
nes forman parte de los objetivos pa-
ra reducir la cantidad de accidentes
con pérdida de vidas humanas
El sefior Jorge Vidal Varas de Chile
presenta una serie de datos estadis-
ticos sobre accidentes de transito y
pone de relieve que si bien el no-
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mero de accidentes aumenté en el
periodo que va de 1980 a 1994 se
ha producido una reduccién en ese
mismo periodo si se relaciona el
numero de accidentes con el parque
automotor de Chile.

El sector en el cual se desempeiia Vi-
dal Varas que es el departamento de
transito de Carabineros de Chile, es
el encargado de recibir la informa-
cién de todos los accidentes que se
producen en el pais y no sélo elabo-
ra informacién estadistica sino tam-
bién se analizan las causas de los
accidentes.

Por otra parte, existe en Chile una
Comision Interministerial para la Se-
guridad del Tréansito que Eja las poli-
ticas en la materia con objetivos pre-
cisos y con lineas de accién bien cla-
ras.

El Ingeniero Liberto Serret Izquierdo
en su exposicién, hace una descrip-
cion de lo realizado en Espaia en la
materia mediante una ley de Seguri-
dad Vidl, el Plan estratégico Béasico y
el Programa Anual de Seguridad
Vial. Hace un andlisis sobre los datos
estadisticos de Espaiia en materia de
siniestralidad; los criterios utilizados
para obtener el impacto econémico
de los accidentes y la legislacién eu-
ropea.

Por otra parte hace mencién de las
tareas llevadas a cabo por los Orga-
nismos del Estado tales como la Di-
reccion General de Tréfico y la Direc-
cién General de Carreteras, sus pro-
gramas anuales, la evaluacion de los
resultados y por dltimo la contrata-
cién de la Seguridad Vial a empre-
sas privadas.

Por Gltimo, el sefior Harald Ernberg
de Suecia hace su presentacién,
mostrando datos estadisticos en
materia de accidentalidad y ha-
ciendo notar que entre los afios
1980 a 1994 se produjo una re-
duccién del 50 % en el nimero de
muertos por accidentes de transito.
Esa reduccién se ha debido basica-
mente a un proceso de educacién
de la poblacién que ha incorpora-
do nuevas pautas de conducta en
el transito.




CARRETERAS

PRIMER CONGRESO ARGENTINO
DE CAMINOS NATURALES

COMO LO ANUNCIARAMOS EN NUESTRO NUMERO ANTERIOR LA ASOCIA-
CION ARGENTINA DE CARRETERAS ESTA ORGANIZANDO EL PRIMER CONGRE-
SO ARGENTINO DE CAMINOS NATURALES QUE SE LLEVARA A CABO EN LA
CIUDAD DE MAR DEL PLATA DURANTE LOS DIAS 21 Y 22 DE SETIEMBRE VENI-
DERO, EN LAS INSTALACIONES DEL “MAR DEL PLATA GOLF CLUB” CALLE ARIS-
TOBULO DEL VALLE 3940.

OBJETIVOS

Los objetivos bésicos de este Congre-
so son los siguientes:

1. Identificar la red de caminos natu-
rales de todo el pafs.

2. Definir las prioridades.

3. Estimar las obras y trabajos nece- |

sQrios.

4. Evaluar los correspondientes pre-
supuestos.

5. Elaborar un plan.

é. Procurar el encuadre legal que
permita obtener los recursos necesa-
rios para llevar adelante el plan.

7. Poner en marcha las acciones ne-
cesarias para concretar el plan.
Como ya lo informaramos, en el mes
de octubre dltimo se constituyeron
cinco comisiones de estudio y traba-
jo, en las cuales tienen especial parti-
cipacién profesionales con sede acti-
va en provincias.

De esas cinco comisiones, la N2 | ha
desarrollado ya précticamente la tota-
lidad de su tareq, consistente en defi-
nir los tramos prioritarios de la red de
caminos naturales de todo el pais y
preparar un INFORME en tal sentido.
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Las Ne II, Il y IV realizan su labor en
dos etapas: a) la Etapa Previa, que
estd en vias de ser concluida, consis-
fente en recoger informacién y ante-
cedentes y elaborar un INFORME y,
b) la Etapa Deliberativa, que se de-
sarrollaré los dias de celebracién del
Congreso en Mar del Plata, mediante
las consultas y debate en las corres-
pondientes sesiones de comisién. La
Comisién V actuard recién a partir
de la etapa deliberativa.

LEGISLACION RECIENTE

La reciente sancién de la Ley 24.354
por la cual se crea el SISTEMA NA-
CIONAL DE INVERSIONES PUBLI-
CAS (SNIP), promulgada por Decreto

1427/94 y reglamentada por Decre- |

to 720/95 de fecha 22 de mayo de

- 1995, abre un espectro de particular

interés, dentro del cual podria tener
cabida el plan de inversiones resul-
tante del Congreso de que estamos
tratando, en ?

preparacién se adopten los recaudos
y condiciones que imponen los docu-
mentos legales citados.

a medida en que su |

Se estima que es el Primer Congreso
de Caminos Naturales el motor ido-
neo para poner en marcha el proce-
so destinado a encuadrar el plan de
mejoras de caminos naturales en el
sislema mencionado.

En tal sentido, la celebraciéon de este
Congreso resulta ser entonces un
acontecimiento oporfuno de excep-
cional interés nacional.

CONVOCATORIA

Se convoca entonces a todas las per-
sonas interesadas a participar de las
deliberaciones, inscribiéndose cuanto
antes y asegurar asi la buena orga-
nizacién del Congreso, para lo cual
basta con hacer llegar personalmen-
te, por correo o por fax la “solicitud
de inscripcién”. El importe pertinente
puede ser abonado al mismo tiempo
(en efectivo, cheque o giro a nombre
de la ASOCIACION ARGENTINA
DE CARRETERAS), en el acto de co-
mienzo de las deliberaciones en la
sede del Congreso (Mar del Plata).
Esta convocatoria esté especialmente
destinada a:




a) Funcionarios de Vialidades Provin-
ciales.

b) Funcionarios de la Direccién Na-

cional de Vialidad.

c) Funcionarios del area de Econo-
mia y Obras Piblicas de la Nacién y
las Provincias.

d) Funcionarios de Municipalidades
de todo el pais.

e) Funcionarios de las éreas de Agri-
cultura, Ganaderia, Mineria y Turis-
mo de la Nacién y las Provincias.

f) Productores de todo orden que ten-
q

gan interés en el desarrollo de los ca-

minos naturales.

g) Sociedades que agrupan a los
productores.

h) Expertos en la tecnologia de cami-
nos secundarios.

i) Estudiosos de la Economia del
Transporte y de las exportaciones ar-
gentinas.

i) Miembros de consorcios viales.

k) En general, toda persona interesa-
da en el tema.

TRABAJOS

La inscripcion da derecho a la pre-
sentacién de trabajos escritos. Estos
veden versar sobre cualquiera de
r:)s moltiples aspectos involucrados
en el tema, siempre que se trate de
trabajos no considerados antes en
ofras reuniones de este tipo. Son es-
pecialmente interesantes aquellos
aportes que se refieran a experien-
cias concretas sobre el funcionamien-
to de regimenes especiales de mejo-
ramiento y conservaciéon de caminos
naturales. La presentacién de estos
trabajos deberd ser hecha en dos (2)
ejemplares y presentada en cualquier
momento hasta la apertura de las
deliberaciones del Congreso, sin limi-
taciones en cuanto a su extension,
con el agregado de un resumen en
no més de una pagina.
En TODOS LOS CASOS quedara a
juicio exclusivo de las autoridades
del Congreso la inclusion de los mis-
mos en alguna de las siguientes cate-
gorias:

a) trabajos que seran leidos y discuti-
dos en las deliberaciones y que se in-
cluirén en Actas del Congreso.

b) Trabajos de los que se leerd sola-
mente el resumen, pero que no serén
discutidos ni incluidos in extenso en
Actas.

c) Trabajos que solamente serén cita-
dos en actas.

CARRETERAS
VARIOS

La presidencia del Congreso estard a
cargo del sefior Presidente de la Aso-
ciacién Argentina de Carreteras, Ing.
RAFAEL BALCELLS; cualquier comuni-
cacién o consulta sobre el desarrollo
del mismo debe efectuarse a la sede
de la Asociacién. Ejercerd la coordi-
nacion general el Sr. Juan E. Tornielli.

INSCRIPCIONES

La inscripcién se hara en una de las
categorias siguientes.

A) Invitados especiales.

B) Miembros y representantes de enti-
dades publicas y de Asociaciones ci-
viles. Asistentes individuales.

C) Miembros y representantes de en-
tidades privadas.

Las inscripciones podran hacerse pre-
sentando la solicitud (una por perso-
na) en la ASOCIACION ARGENTI-
NA DE CARRETERAS, Paseo Colén
823, piso 7°. (1063) Buenos Aires, o
en la sede del mismo Congreso en el
momento de su iniciacién.

El costo de la inscripcién para las ca-
tegorias B y C sera de $ 85.- por
persona, la que puede ser abonada
hasta el dia 31 de agosto de 1995

' en la sede de nuestra institucién. Con

posterioridad a esa fecha, serd de $
100.-

S| DESEA INSCRIBIRSE CON ANTICIPACION PUEDE
UTILIZAR FOTOCOPIAS DEL FORMULARIO QUE FIGURA
EN LA PAGINA 76 DE ESTA REVISTA.




CINCUENTENARIO DE LA
COMISION PERMANENTE DEL ASFALTO

XXVIII® REUNION DEL ASFALTO

Durante los dias 24 ol 28 de abril
ultimo, la Comisién Permanente del
Asfalto llevé a cabo con todo éxito
su XXVIIIE Reunién del Asfalto, como
acto central del programa desarro-
llado en celebracién de su cincuen-
tenario que cumpli6 el 26 del citado
mes.

Las sesiones técnicas como asimis-
mo los actos sociales se realizaron
en el Crown Plaza Panamericano
Hotel de esta Ciudad, destacandose
la presentacion de 32 trabajos téc-
nicos de autores argentinos y ex-
tranjeros y la exposicién de cuatro
conferencias a cargo de los siguien-
tes expertos: Ing. John D’Angelo,
del Federal Highway Administration
de los EE.UU.; Ing. Alistair Gilmour,
de la Shell International Petroleum
Co. de Inglaterra; Ing. Juan A. Fer-
nandez del Campo, Presidente de la
Asociacién Espanola de la Carrete-
ra, Espaia e Ing. Gregory Speier,
Director Ejecutivo del Instituto Pana-
mericano de Carreteras de los
EE.UU.

En el acto de apertura usaron de la
palabra el Presidente de la Comi-
sion Permanente del Asfalto, Ing.
Félix J. Lilli; el Presidente de la Aso-
ciacién Argentina de Carreteras,
Ing. Rafael Balcells, invitado en for-
ma especial por la entidad y el Di-
rector General del Instituto del Ce-
mento Portland Argentino, Ing. Julio
C. Caballero, quien por no poder
estar presente en el acto de clausura
en el que se entregarian las distin-
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ciones a otorgar por ofras Institucio-
nes, lo hizo en esta oportunidad
elogiando con breves palabras la
trayectoria de la Comisién a través
de sus cincuenta afos de existencia.
En el acto de clausura de la Reu-

nién, las siguientes autoridades de

instituciones amigas de la Comisién
Permanente del Asfalto le presenta-
ron sus felicitaciones procediendo a

CARRETERAS

entregarle diversas distinciones en
testimonio de sus 50 afios de activi-
dad ininterrumpida: Ing. Rafael Bal-
cells, Presidente de la Asociacion
Argentina de Carreteras; Ing. Jorge
W. Ordoiiez, de la Camara Argenti-
na de la Construccién; Ing. José M.
Adjiman, Director del Instituto de Es-
tudios de Transporte de la Facultad
de Ciencias Exactas e Ingenieria de

El Presidente de la Comisién Permanente del Asfalto, Ing. Félix J. Lilli, agradece al Ing.
Rafael Balcells, Presidente de la Asociacién Argentina de Carreteras el pergamino
ofrecido por esta entidad. Sentado el Ing. Luis Molinare Alvarado, Presidente del Insti-
tuto Chileno del Asfalto.




Rosario; Lic. Miguel A. Salvia, Ad-
ministrador General de la Direccion
Nacional de Vialidad y el Ing. Luis
Molinare Alvarado, Presidente del
Instituto Chileno del Asfalto. Ade-
mas los Directores de los Centros de
Transferencia de Tecnologia de
nuestro pais, hicieron llegar a la Co-
mision un pergamino suscrito por
ellos.

Por Gltimo la Comisién ofrecio su
homenaije a sus ex-presidentes y vi-
cepresidentes con la entrega de una
medalla recordatoria del cincuente-
nario de la Institucion a los siguien-
tes profesionales: Ing. Egberto F. Ta-
gle; Dr. Alfredo Pinilla; Ing. Hipélito
Fernandez Garcia; Ing. Marcelo J.
Alvarez y Dr. Jorge O. Agnusdei
(como ex-presidentes), e Ing. Alber-
to Gatica; Ing. Oscar A. Rivara; Dr.
José Wainhaus; Ing. Félix J. Lilli e
Ing. Honorio Anon Sudrez (como
ex-vicepresidentes).

Después de las palabras expresa-
das por el Ing. Juan A. Ferndndez
del Campo, Presidente de la Asocia-
cién Espanola de la Carretera, el
Presidente de la Comisién, Ing. Félix
J. Lilli dié por finalizado el acto.

DISCURSO DEL ING. FELIX J. LILLI

Al dar por iniciadas estas sesiones
de la Vigésima Octava Reunién del
Asfalto, en homenaije y conmemora-
cion del Cincuentenario de la Comi-
sion Permanente, sean mis primeras
palabras para saludar y dar una
cordial bienvenida a las Autoridades
Viales, Presidentes de Instituciones
amigas, autoridades universitarias y
de ofros entes estatales y privados, y
muy especialmente a los sefiores De-
legados de paises Latinoamericanos.,
Estados Unidos, Espafia y Francia,
que hoy nos honran con su presen-
cia, y que nos bridan su apoyo
transfiriéndonos lo mejor de su técni-
ca; les auguramos y deseamos a to-
dos una placentera estadia en la
Ciudad de Buenos Aires.

En la presente Reunion, contamos
con cinco distinguidos conferencistas
extranjeros, que tendrén a su cargo

El Ing. Egberto F. Tagle,
Comisién por parte del actual Presidente, Ing. Félix J. Lilli.

disertaciones magistrales durante los
cuatro dias de deliberaciones; su
vasta experiencia en los temas que
han de abordar y la colaboracién
ofrecida por estos especialistas real-
zaré el desarrollo de nuestras sesio-
nes técnicas. Ante tan calificada de-
legacién y personalidades, es de es-
perar un importante intercambio téc-
nico y cientifico para tratar de en-
contrar soluciones a los problemas
que nos interesan. Agradecemos, co-
mo argentinos y como técnicos, la
colaboracién que nos brindan.

Cabe destacar la numerosa y califi-
cada némina de trabajos, que en no-
mero de treinta y dos, integran el
denso programa a desarrollarse des-
de hoy hasta el viernes 28. En tal pe-
riodo serd analizado un amplio te-
mario que incluye tareas de campo y
de laboratorio, técnicas constructi-
vas, disefo, proyecto y conservacion
de pavimentos. Los problemas de do-
sificacién de mezclas, estructuras de
calzadas, fatiga de los revestimien-
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l'uego de recibir la distincién como primer Presidente de la

tos, equipamiento y técnicas de eva-
luaciéon de pavimentos, control de
comportamiento y gerenciamiento de
redes, ocuparén a pleno las jornadas
venideras. El empleo de métodos ra-
cionales o cientificos en sustitucién de
los empiricos y ortodoxos, que ain
predominan en ciertos temas de la
tecnologia vial, prevalecen en el te-
mario a ser desarrollados. De forma
similar, la fecno|ogic| de los ensayos
de laboratorio, tanto en pruebas me-
cénicas como de orden quimico serd
apoyada hoy en base a teorias de la
estructura de la materia. La elabora-
cion de emulsiones bituminosas catié-
nicas y de una amplia gama de aditi-
vos para usos diversos mostraran los
adelantos basados en estos princi-
pios.

La tecnologia conocida como Super-
pave, para disefio de mezclas en ca-
liente, involucra el uso de nuevos en-
sayos que miden las propiedades in-
genieriles fundamentales. El desarro-
llo de betunes modificados con distin-
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tos polimeros y sus aplicaciones en
las diversas Técnicas de obra, ocu-
parén preferente atencién de los
asistentes a esta Reunién. Lo mismo
que los nuevos conceptos en el con-
trol de calidad de ligantes asfélticos
después del ensayo Norteamericano
Shrp. La auscultacion estructural de
carreteras y el monitoreo de su com-
portamiento, resultan fundamentales
ara programar el mantenimiento en
E)rmo racional y econémica. La utili-
zacién de modernos equipamientos,
como los deflectégrafos a impacto,
equipos de Gltima generacién que
evaloan la capacidad estructural de
las calzadas y los georadares para
la deteccién de fisuras y espesores,
seran presentados con ventajas ba-
sadas en su alto rendimiento opera-
cional.
Metodolégicamente, y dentro de la
estructura de la Reunién, cada sector
expondréd, a través de los autores de
trabajos, su opinién o sus conclusio-
nes, y en la discusién posterior se in-
tercambiaran ideas, se aclararén
conceptos y se emitirén recomenda-
ciones. De esta forma, mediante la li-
bre opinién y la libre discusion en el
ambiente profesional, podré arribar-
se a las conclusiones técnicas y eco-
némicas que el pais requiere.
Pero ahora sefialaremos algunos as-
pectos propios de nuestra Comision y
del momento en que ésta fue funda-
da, hace exactamente cincuenta
afios. No es nuestro propésito hacer
una historia refrospectiva, pero se re-
cordarén si algunas circunstancias
distintivas. Se genera la COMISION
PERMANENTE DEL ASFALTO como
derivada de las Reuniones de Cami-
nos de los afios ‘42, en base a un
destacado grupo de profesionales
universitarios oﬁcmente capacitados
y con deseos de superarse en la tec-
nologia de los pavimentos flexibles, y
por ofro lado rc: necesidad de infor-
macién, divulgacién y coordinacién
de conocimientos sobre el tema, es-
tos son los dos hechos principales
que han impulsado la creaciéon de
nuestra Comision.
Constituida la Comision del Asfalto
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en abril de 1945, como ente no lu-
crativo, se plantearon formalmente
sus metas y objetivos. Se entendié
también que deberian estar repre-
sentados en ella todos los sectores in-
teresados en la tecnologia del asfal-
to, agrupando aparentemente intere-
ses d%spares que, sin embargo, con
un elevado espiritu de asociacién,
han prevalecido durante cincuenta
afos, generando una entidad fortale-
cida y en evolucién, como lo revelan
sus reuniones y publicaciones.

Sus fundadores, Ingenieros Tagle, De
Carli, Grisi, Campanella, Dr. Oscar
Rial, Ingeniero Andrés Barros, Ing.
Edgardo Rambelli, Dr. Alfredo Pinilla
y Dr. Celestino Ruiz, tuvieron un
gran mérito y una real vocacién, en
la creacién de una institucién que
luego de cincuenta afios de existen-
cia, recibe el reconocimiento de la
Vialidad argentina y Latinoamerica-
na y cuya accion sistematica y conti-
nua le ha otrogado merecido presti-
gio. Sus congresos y publicaciones
han contribuido decididamente al
desarrollo fecnolégico de Iberoamé-
rica.

Nuestra Comisién, como ente promo-
tor de trabajos e investigaciones so-
bre materiales asfélticos, y desde su
inicio oficial de actividades en el afio
1946, ha realizado veintisiete reu-
niones, nueve simposios y tres even-
tos técnicos especiales, que han jalo-
nado indubitablemente los avances
tecnolégicos en el campo de los pavi-
mentos asfalticos; tarea continua,
permanente, silenciosa, desde la pri-
mera reunién en Buenos Aires hasta
hoy. Las publicaciones de estas Reu-
niones constituyen sin duda el més
importante aporte a la técnica vial de
los paises de habla hispana. Sus vo-
lomenes incluyen setecientos cincuen-
ta trabajos.

Esta actividad ha sido posible por el
desinteresado aporte de todos aque-
llos que, desde los cargos directivos
de nuestra institucién hasta los técni-
cos asistentes a sus Reuniones, han
brindado a la comunidad tecnolégi-
ca local e internacional, lo mejor de

| sus capacidades y la mas profunda
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vocaciéon de servicio. Su accién con-
tinua y sistemética ha sido posible
por el auspicio de entidades y orga-
nismos estatales y privados que pa-
trocinan nuestra tarea; la Asociacion
Argentina de Carreferas, Asociacio-
nes Profesionales, Universidades, Or-
ganismos Viales, Camara de la
Construccién. Dejamos sentado nues-
fro agradecimiento a todas estas en-
tidades que apoyan a la Comisién
por la confianza que nos han dispen-
sado en estos 50 afios transcurridos.
En estos cincuenta afios la Comisién
Permanente del Asfalto ha merecido,
por sus trabajos los mas elogiosos
comentarios y premios, en el extran-
jero, fanto por su nivel cientifico co-
mo por su valor préactico. Asimismo,
en estos cincuenta afios, la Comisién
ha recibido a los mas distinguidos
tecnélogos del extranjero, jerarqui-
zando las sesiones de trabajo y brin-
dando recomendaciones a proble-
mas de actualidad. En tal periodo ha
integrado diversos organismos na-
cionales y extranjeros, participado
de sus reuniones y tomcdz oportuna-
mente posiciones definidas en lo re-
ferente al panorama vial del pais. Si
bien la Comisién Permanente del As-
falto es una entidad eminentemente
técnica, de caracter no lucrativa, no
se ha mantenido indiferente frante a
situaciones que reclamaron posicio-
nes claras y oportunas.

Considero L‘Jtilpﬁescribir, muy rapida-
mente, algo de lo hecho Oltimamente;
impresion en castellano de la Guia
para Instructores del Asphalt Institute,
participacién organizativa en los
Congresos |berolatinoamericanos,
manteniendo el Secretariado Perma-
nente, edicion del Boletin Trimestral
del Asfalto, creacion de subcomités
de estudio, trabajo e investigacién,
participacién y direcion de experien-
cias con nuevos materiales. También,
desde 1992, la Comisién Permanen-
te del Asfalto forma parte de la Red
de Centros de Trans{;?encio de Tec-
nologia del IPC (Instituto Panamerica-
no de Carreteras). Sus directivos y
técnicos participan activamente en
reuniones, cursos y conferencias na-




cionales e internacionales.

En un pais como la Argentina, donde
el 70 % del transporte de cargas y un
85 % del de pasajeros se realiza so-
bre carretera, el camino juega un rol
trascendente en el desarrollo nacio-
nal. Dentro de las mltiples aplica-
ciones de los materiales asfalticos, la
construccion y conservacion de cami-
nos constituye entonces la de mayor
importancia, no solo por el volumen
fisico del consumo, sino también por
el aporte que la obra vial signi{ibc?c
para la economia del pais. La pro-
duccién total del asfalto es consumi-
da en muy alto procentaje por las
obras viales, aproximadamente un
75 %. El pavimento asfaltico o flexi-
ble tiene gran desarrollo, tanto en
nuestro pais como en todo el mundo,
sea en E)s paises que disponen del
recurso petrolero, como asi también
en aquellos que deben importarlo. La
multiplicidad de aplicaciones en
construcciones viales de costo reduci-
do, medio o superior, y las ventajas
que ofrecen como superficie de roda-
miento, bases y sub-bases, mejora-
das o estabilizadas, bajo condiciones
de trénsito cada vez mas severas y
reiteradas, apoyan y fundamentan
tal expansion frente a otras solucio-
nes.

Tal gama de aplicaciones impone un
juicioso andlisis de todos los factores
que inciden en el comportamiento de
las estructuras en su etapa de servi-
cio. En estos cincuenta afios de vida
de la Comisién, hemos asistido a tre-
mendas transformaciones en la tec-
nologia de las carreteras; asi por
ejemplo, en la década del ‘50, las
mezclas asfélticas comienzan a utili-
zarse, y los métodos de disefio de
calzadas procuran superar el empi-
rismo inicial. En el periodo '60/'70
adquieren difusién los métodos de
disefio apoyados en realizaciones
experimentales grandiosas como el
ASSHO Road Test Americano. Apa-
recen también los primeros criterios
racionales, Método Shell (1943). La
década del ‘70 hace prioritario el re-
fuerzo y rehabilitacion de los pavi-
mentos en funcion del alto nivel del
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deterioro que han alcanzado las re-
des pavimentadas merced al aumen-
to de las cargas, en magnitud y fre-
cuencia.

En la década del ‘80 se dispone de
herramientas analiticas para resolver,
via eléstica o viscoelastica, el proble-
ma de esfuerzos y deformaciones en
las calzadas. El presente nos encuen-
tra utilizando mezclas no convencio-
nales y variado equipamiento para
la auscultacion de pavimentos. El em-
pirismo y la ciencia convergen, acer-
candose progresivamente pero sin ol-
vidar la realidad préctica de la obra
vial.

Asistimos en la Argentina actual a un
extraordinario incremento del parque
automotor, imponiendo la necesidad
de la construccién de mas caminos
internos y conexiones internaciona-
les. En base a la Ley N° 17.520 de
concesiones se presencia hoy la eje-
cucién de importantes obras y auto-
pistas, como Buenos Aires - La Plata,
obra que visitaremos el préximo
miércoles, los Accesos a la Ciudad
de Buenos Aires, con buen ritmo de
trabajo; son obras realmente trascen-
dentes.

En estos programas de expansién,
los pavimentos asfélticos tienen prio-
ridad y preponderancia por su cali-
dad, durabilidad, economia, exce-
lente comportamiento y gran versati-
lidad, igual que en Estados Unidos y
en Europa, y las emulsiones catiéni-
cas, ofrecen inimaginables oportuni-
dades de empleo en caminos secun-
darios y rurales, naturales o de tie-
rra, reforzando el concepto de que
constituyen el impacto de la tecnolo-
gia vial de los 0ltimos afios.

Seores Delegados: en las sesiones
que se iniciaran seguidamente,
aguardamos de ustedes el entusia-
mo, empeiio y desinterés que carac-
terizaron reuniones anteriores. Hace-
mos votos para que las deliberacio-
nes sean de alto valor para nuestro
pais, su técnica y la de los paises de
América.

A los expositores, verdaderos artifi-
ces del éxito de estas reuniones, los
felicitamos por el valioso aporte de
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su experiencia, que serd fransferida
a las més jovenes generaciones.

En reconocimiento a los méritos y es-
fuerzos que desarrollaron y ofrecie-
ron a esta Comisién varios destaca-
dos profesionales, que colaboraron
desinteresadamente con la institu-
cién, se ha dispuesto que con motivo
del cincuentenario de la Comisién, se
realice un homenaje durante la se-
sién de clausura del viernes, consis-
tente en una medalla que festimonie
el reconocimiento por los trascenden-
tes servicios prestados.

Algunos de quienes tuvieron el privi-
legio hace 50 afios de participar en
la organizacién y nacimiento de la
Comisién Permanante del Asfalto, es-
tan hoy con nosotros; serd un gran
honor contarlos como activos partici-
pantes en las sesiones de trabajo.
Sefioras y Sefiores, el dia de hoy nos
encuentra, como hace cincuenta
afios, confiados y empefiados en el
desarrollo de nuestro pais y de la ac-
tividad en carreteras. Tenemos la
obligacién de asumir posiciones sen-
satas, légicas, reconociendo aciertos
y errores, limitaciones y capacida-
des, pensando en un futuro adecua-
do a nuestras expectativas y fundado
en nuestros propios valores.

PALABRAS DEL ING. RAFAEL BALCELLS

Conmemoramos en oportunidad de
esta Vigésima Octava Reunién del
Asfalto, el Cincuentenario de la fun-
dacién de esta prestigiosa instituciéon:
La Comision Permanente del Asfalto.

Nunca mejor utilizada la calificacion
de permanente, la fe y la perseveran-
cia en el esfuerzo que sus fundadores
infundieron, a esta hoy cincuentena-
ria institucién, creé tradicién de con-
tinvidad en el tiempo, afirmando la
calidad de los estudios, investigacio-
nes y recomendaciones de los profe-
sionales que se dedicaron con fervor
a la Investigacion y Desarrollo de la
Tecnologia Vial Argentina, sortean-
do, los altibajos que jalonaron la his-
toria de nuestro pais y a los cuales la
obra vial y la ingenieria aplicada es-
tuvieron peligrosamente sometidos.
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En abril de 1942, se realizé una
Reunién de Representantes de Técni-
cos de los Productores y Consumido-
res de Asfalto. Esta reunién organi-
zada en el LEMM.LT. la calificamos
como Prolegémeno, de la creacién
de la C.PA. tres afios mas tarde.
El Ingeniero Adolfo Grisi, Jefe del LE-
MIT, planted, en dicha reunién, la ne-
cesidad de introducir en los “Pliegos
de Condiciones” un ensayo (Oliensis)
como medio de asegurar comporta-
miento eficaz en las mezclas asfalti-
cas, evitando el uso de “betunes” de-
ficientes. Y, fue el Doctor Celestino
Ruiz el que propuso: “Normalizar la
técnica e interpretacién préctica de
los ensayos, teniendo en cuenta las
condiciones particulares en nuestro
Pais”.
Permitanme reflexionar en los princi-
pios bésicos, comprensivos de la
propuesta del Dr. Ruiz, pues creo que
son los que han animado desde su
origen el quehacer de la Comisién
Permanente del Asfalto. Ellos son: In-
formacién - Adaptacion - Innova-
cién. Este es el derrotero que ha per-
mitido acrecer el acervo tecnologico
vial argentino, en estos cincuenta
afos de trabajo ininterrumpido.
Cerca de cuarenta publicaciones, re-
sumen las Reuniones Anuales y los
Simposios que ha concreiucK) la
C.PA., sus tomos infegran obligada-
mente la biblioteca de los expertos
nacionales y extranjeros, coadyuvan-
do al progreso de la Tecnologia Vial.
Los directivos, profesionales, técni-
cos, ingenieros y quimicos que inte-
ran esta asociacion de voluntades,
ﬁevon adelante la responsabilidad,
que les transmitieron los Fundadores;
con dedicacién con esfuerzo, sin otra
remuneracién que el humano ideal
de superacién. Aportando a la tarea
comdn, trabajando mejor que ayer y
cuando es posible mejor que los de-
més, apoyandose en métodos racio-
nales, ﬁ:sodos en sélidas hipétesis
cientificas o en seguros valores fruto
de andlisis estadisticos y experiencias
comprobadas.
La participacién de los integrantes de
la C.PA., en: los Congresos Argenti-
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nos de Vialidad y Trénsito, los Con-
gresos |bero-Latinoamericanos del
Asfalto o las Conferencias de Ann
Arbor, y en moltiples Encuentros-
Congresos y Conferencias Naciona-
les o Extranjeras es fértil intercambio,
estableciendo una corriente inmate-
rial de transporte: La informacién y
el Debate, imprescindible para el De-
sarrollo Tecnolégico, bien imbricado
con una Educacién e Instruccion de
Base y Especifica, que unida a la in-
fraestructura Fisica de una nacién:
Transporte, Energia y Comunicacio-
nes sustenta, el progreso de la socie-
dad organizada.

La Red Vial Pavimentada o Mejorada
de nuestro pais es de 90.000 Kms.
de caminos y autopistas, de ellos
mas del 95% tiene pavimento flexi-
ble. Por esta red transita si excluimos
los ductos més del 85% del transpor-
te de cargas y pasajeros.

Estamos transcurriendo por el inicio
de una recuperacién de la inversion
vial, con el aporte del Estado y del
sector privado en todo el sistema de
Concesion por Peaje. La inversién to-
tal anual es superior a los 1.000 Mi-
llones de pesos.

Los proximos diez afios deberén ser
de una sostenida inversién, con una
fuerte participacién de las obras de
rehcbiri)tzcién, actualizacién y man-
tenimiento (mas de 6.000 millones
de pesos en el periodo). Los profesio-
nales y las empresas viales deberan
aguzar sus recursos tecnolégicos, pa-
ra lograr mejor competitividad, me-
jor calidad y mejores beneficios. De-
Lemos agradecer a la C.P.A. haber
mantenido viva la llama del conoci-
miento en esta disciplina de los pavi-
mentos flexibles, que en cuanto al
paquete estructural de base y subba-
se se conjuga con la tecnologia del
hormigén para las calzadas rigidas.
Han asistido desde su origen a la
C.PA.: la Direccién Nacional de Via-
lidad y las Direcciones Provinciales
de Vidlidad; el quehacer de los pro-
fesionales se ha alimentado en las
obras, los cursos y desarrollos tecno-
légicos e investigaciones que han
emprendido los organismos viales

del pais; en particular la D.N.V. ha
sido un fuerte sustento del Desarrollo
Tecnolégico, y debe seguir siendo asi
en el futuro, para lo cual se debe
proveer de los recursos adecuados
en forma continua tales que se pue-
dan concretar en tiempo y forma los
Planes Plurianuales que orienten su-
cesivamente su accionar, ello conse-
cuentemente permitiré el desarrollo
tecnolégico que el area vial necesita.
Hoy que la descentralizacién del
quehacer vial es mucho més impor-
tante que en el pasado, les corres-
ponde a las Vialidades Provinciales
reforzar su aporte en la formacién
profesional y el desarrollo tecnolégi-
co como un obijetivo prioritario, para
afrontar con éxito las mayores res-
ponsabilidades.

El actual recupero de la inversién de-
be mantenerse, evitando fluctuacio-
nes que se traducen en deterioro de
nuestra Red de Transporte carretero,
generando grandes pérdidas econé-
micas, agravadas por la discontinui-
dad en la formacién tecnolégica de
nuestros profesionales.

Ello ha producido en el pasado in-
mediato un importante encarecimien-
to del costo operativo del transporte,
generando desahorros en nuestra
economia global de Miles de Millo-
nes de Pesos Anuales.

A cincuenta afios de su primera reu-
nién, la Comisién Permanente del
Asfalto, tiene la fortuna de contar
con su primer Presidente el Ing. Eg-
berto Tagle que ha mantenido su ca-
lificada profesionalidad como festi-
monio de valor perdurable. Le acom-
pafia una pléyade de colegas de la
primera época y los que se sumaron
a la CPA. a lo largo de tan distin-
guida tarea. A todos ellos la Asocia-
cién Argentina de Carreteras les da
las gracias.

Prestigian esta Reunién Expertos de
diversos Paises de América y Europa,
ellos y los prefesionales argentinos se
sumardan en esta tarea que es la
nuestra: jPor méas y mejores caminos
para un futuro mejor!




OPERATIVO DE SEGURIDAD VIAL

Un amplio operativo de seguridad y
prevencion de accidentes se realizé en
las Rutas Nacionales 12y 14 .

La Direccién Nacional de Vialidad ha
informado que en conjunto con Gendar-
meria Nacional, Policias de las Provin-
cias de Entre Rios y Corrientes, la conce-
sionaria Caminos del Rio Uruguay S.A. ,
coordinados por la Secretaria de Segu-
ridad y Proteccién a la comunidad, rea-
lizaron durante los dias 12 al 17 de
abril Ultimo un amplio operativo de pre-
vencion y seguridad vial en las Rutas
Nacionales 12y 14 .

Este operativo se llevé a cabo desde el
Complejo Zarate-Brazo Largo hasta Pa-
so de los Libres, en Corrientes, con la co-
laboracion de 38 méviles y 2 helicopte-
ros que sobrevolaron las mencionadas
rutas, manteniéndose en contacto per-
manente con las unidades ubicadas ca-
da 30 km.

Como resultado de ese operativo no se
registraron durante esos dias accidentes
fatales ni heridos de gravedad, lo que
demuestra que el conductor es el princi-

pal factor que provoca los accidentes
viales .

La Direccién Nacional de Vialidad reco-
mienda una vez mas las siguientes prin-
cipales normas:

. Respetar las velocidades minimas y
méximas senaladas.

CARRETERAS

. No realizar sobrepasos en curvas y
puentes senalizados con doble linea
amarilla .

. El vehiculo debe poseer las luces re-
glamentarias en condiciones.

. El uso del cinturén de seguridad es
obligatorio .

|

ACTO EN ROSARIO POR EL DIA DE LA
SEGURIDAD VIAL

La delegacién Rosario de la Asociaciéon
Argentina de Carreteras, realizé una se-
rie de acciones para celebrar el “Dia de
la Seguridad en el Transito”.

El a