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Por el Ingeniero Pablo Gorostiaga

LA INFRAESTRUCTURA Y EL DIA DEL CAMINO

1',1 dia que conmemorabamos el 75° aniversario del Dia del Cami-
no, nos sorprendio la noticia de que el Ministerio de Infraestructura
y Vivienda dejaba de existir como tal y pasaba a ser una de las Se-
cretarias del Ministerio de Economia.

Al expirar el siglo XIX, en 1898, se elevo de cinco a ocho el nume-
ro de ministerios, creando el Ministerio de Obras Publicas. El mismo
tuvo vida durante todos los gobiernos constitucionales del siglo has-
gt otieusge ta que a principios de la década de los afios 90 se lo suprimio co-
mo cartera ministerial, acaso para dar término a la gestion de quien
entonces ocupaba la cartera, y se creo el Ministerio de Justicia. Se
acentuo la larga hibernacion de la infraestructura en general y las
carreteras en particular, y el forzoso abandono de los edificios del
Ministerio de Obras Publicas y del de Vialidad Nacional fue expresi-
va imagen de esta situacion.

Al iniciar este ano 2000 recibimos con renovada esperanza la modi-
ficacion de la ley de ministerios para crear el Ministerio de Infraes-
tructura, por lo que su reciente anulacion nos ha desconcertado.

Hemos senalado que las obras publicas son la expansion de la in-
fraestructura y cuando no se realizan aqueéllas, igual es necesario
velar por las obras de infraestructura que hicieron las generaciones
anteriores que es imperioso conservar. Asimismo, es necesario estar
atento a nuestros recursos naturales, es decir a la infraestructura de
la naturaleza.

Teniamos la esperanza de que se le diera la debida atencion a la
falta de programacion, ejecucion, ampliacion y mejora de la infraes-
tructura existente y que se cumpliera la imperiosa obligacion de
crear fuentes de trabajo en todos los niveles.

Nos quedamos observando la continuacion del episodio reciente:
jqué va a pasar con el Plan Federal de Infraestructura? Los caminos
son parte fundamental de la infraestructura y, por tanto, tienen im-
portancia protagonica en el plan de cinco anos que elaboro y pre-
sento el Poder Ejecutivo como proyecto al Congreso de la Nacion.

Todo el pais pensado como unidad de destino no tiene un nivel y
horizontes de progreso si no tiene una red de infraestructura com-
pleta. El camino en todas sus manifestaciones es parte fundamental
de un sistema integral de transporte, de cuya efectividad depende
la competitividad y eficiencia del pais para el progreso de sus habi-
tantes.
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Como todos los afios, la Asociacion Argen-
tina de Carreteras celebro el 5 de octubre el
"Dia del Camino” con una cena de camarade-
ria de la que participaron funcionarios, empre-
sarios, entidades civiles, profesionales y ami-
gos del sector. El encuentro, organizado en el
Hotel Marriot Plaza de la ciudad de Buenos Ai-
res, conté con la presencia del Secretario y el
Subsecretario de Obras Publicas de la Nacion,
Ings. Maximo Fioravanti y Edgardo Pl&, el Se-
cretario de Transporte de la Nacion, Ing. Jorge
Kogan, el Administrador General de la Direc-
cion Nacional de Vialidad, Ing. Anibal Rotha-
mel, el Vicepresidente 1° del Consejo Vial Fe-
deral y Administrador Gral de la Direccién de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, Ing.
Miguel Rego, y el Administrador Gral de la Di-
reccion Provincial de Vialidad de Santa Fe,
Ing. Hugo Albrecht, entre otras autoridades ofi-
ciales. La ceremonia se vio opacada por la no-
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Ing. Maximo Fioravanti, Ing. Pablo Gorostiaga, Ing. Jorge Kogan, Lic. Miguel Salvia
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ticia de la eliminacion del Ministerio de Infraes-
tructura y Vivienda de la Nacion, por el cual la
Asociacion Argentina de Carreteras mucho ha-
bia bregado.

Durante la cena se entregé al Ing. Marcelo
Alvarez una medalla a la "personalidad sobre-
saliente de la vialidad argentina" y se agasajo
a una serie de emprendimientos viales por re-
vitalizar y reforzar el lema de la asociacion,
"Por mas y mejores caminos”. Asimismo, se
anuncio que la proxima celebracion del Dia del
Camino tendra como acontecimiento central la
cena de clausura del XIll Congreso Argentino
de Vialidad y Transito a realizarse en octubre
de 2001.

Discurso del Ing. Pablo Gorostiaga

"Hoy evocamos aquel 5 de octubre de
1925 en que se inaugurd el 1er. Congreso Pa-

OCTUBRE

DIAR DEL CAMIND
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namericano de Carreteras. Hombres de todas
las latitudes del continente llegaban laboriosa-
mente en barco o por tierra porque estaban in-
flamados con el entusiasmo que el desenvolvi-
miento de las carreteras hasta ese momento
inexistente, pudiera producir en el desarrollo
armonico de nuestro paises, la integracion fisi-
ca del pais, y la movilizacién de las potencias
economicas. Por decreto del entonces Presi-
dente de la Nacion Marcelo T. de Alvear se
dispuso poco después que el 5 de octubre se-
ria el Dia del Camino.

En 1932, también el 5 de octubre, se pro-
mulgo la Ley 11.658, que fue el origen de
nuestra red carretera pavimentada nacional y
provincial, fundada en la juiciosa asignacion de
recursos provenientes de la totalidad del im-
puesto a los combustibles. La red vial fue cre-
ciendo en funcion de los recursos asignados,
la participaci’en en el impuesto a los combusti-
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bles tuvo altibajos, hasta que en 1989 se san-
ciono la ley de emergencia econdmica en vir-
tud de la cual la red nacional quedd excluida
del destino de dicho impuesto. Desaparecidas
las circunstancias que la motivaron, subsistié-
ron estos y otros cercenamientos.

Mientras el pais ha tenido durante la déca-
da indices halaguerios de crecimiento de su
producto bruto interno del orden del 5 y 6 por
ciento anual y de incremento del parque auto-
motriz y la poblacion , se detuvo la expansion
vial. El Esgtado licitd y dio en concesion el ter-
cio dela red nacional de mayor transito y los
accesos urbanos para su mantenimiento y
conservacion a concesionarios privados, con
recursos de los usuarios a través del peaje. La
carga de impuestos ha sido tan elevada que
nos lleva a decir que el camino paso a ser
fuente de recursos para el estado y no destino
de inversion.

Los dos tercios de la red nacional no con-
cesionada y buena parte de la redes provincia-
les han acusado graves deterioros por la falta
de recursos adecuados y oportunos. Los ar-
gentinos hemos tenido una congénita debilidad
en valorar la magnitud, la oportunidad del
mantenimiento y cosnervacion:

a) la importancia, porgue la economia de
una inversion depende de su vida (til y esta se
prolonga con la conservacion.

b) la magnitud, porque subestimamos su
costo

c) la oportunidad, porque lo que no se ha-
ce hoy, manana costara mucho mas

.De todos los elementos de infraestructura
la carretera es la que mas precisa el manteni-
miento y conservacion adecuada y oportuna,
porque de todos los servicios es aquel que
mas sufre el deterioro cotidiano por pesadas
cargas a velocidad y por los agentes de la na-
turaleza. Postergarlo para el proximo ejercicio,
que transformara el mantenimiento en recons-
truccion hasta tres veces mas onerosa, es una
subestimacion del problema. Tenemos el patri-
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monio de una red vial que estimamos que vale
50 mil millones de pesos o dolares. No dilapi-
demos ese patrimonio subestimando su con-
servacion, que debe ser del orden del 1%
anual. Si nuestra generacion no hace inversion
vial significativa en nuevas rutas, sepamos al
menos conservar lo que realizaron las genera-
ciones que nos precedieron para legarlo a
quienes nos sucedan.

Hemos senalado fugazmente la labor ciclé-
pea que se realizo a partir de 1932 en época
de aguda crisis, cuando la participacion del
transporte carretero en el transporte de cargas
era reducido. Toda esa inversion era obra nue-
va. Hoy ademas tenemos que atender el cui-
dado de una red existente”

Inversion y ganancia

"La Asociacion Argentina de Carreteras ha-
ce mas de un lustro que destaca en su labor
de investigacion el ejemplo europeo, que en su
afan de homogeneizar el esfuerzo para tener
una infraestructura vial armonica, realiza reu-
niones de ministros para verificar el "Road ac-
count”, las cuentas del camino para verificar
cuanto invierte y cuanto extrae cada Estado
para, como dije, homogeneizarlo. En nuestro
pais hemos sefalado la distorsion que lo que
tributa el usuario del camino en todos los orde-
nes es de 3,5 a 4 veces la inversion publica y
privada. La inversion vial publica y privada es
de 2000 millones de pesos anuales y lo que se

extrae es de 7500 millones de pesos anuales.
Lo que se recauda en impuestos, hemos aler-
tado, es tan significativo que mueve a repetir
que hoy el camino es mas fuente de recursos
para el Estado que destino de la inversion. El
impuesto al combustible lo ha llevado a tener
en los Ultimos afios un valor del orden del tri-
ple del de Estados Unidos y otros paises.
Cuando se han planteado planes y proyectos
ambiciosos de autopistas proyectando un au-
mento al precio del combustible y el endeuda-
miento, no lo hemos apoyado, porque seria in-
tolerable dicho aumento y debe primar la ad-
hesion al interés general.

Deseariamos, y es racional, que algun dia
una parte del impuesto a los combustibles
vuelva al camino, pero que no sea a costa de
aumentar su precio de venta hoy ya desborda-
do. Deseariamos que algun dia se restituyan
los impuestos que hubo a los lubricantes, a los
neumaticos, a los automaviles 0 km, con desti-
no vial pero, repetimos, no aumentando la car-
ga impositiva actual que es agobiante y aplica-
da segun la mayor facilidad en la recaudacion
Anhelamos que algun dia se restablezca el
concepto de la ley de fomento agricola de
1956, para que se desarrolle el plan de cami-
nos rurales que hemos enunciado y promovi-
do. Es razonable y generara obras de progre-
so, especialmente en accesos urbanos, que se
restablezca el criterio que una parte moderada
de la plusvalia del valor inmobiliario que produ-
ce una nueva obra vial, tenga un retorno que

Ings.Rafael Balcells, Carlos Aragon, Miguel Rego y Sra., Aldo Roggio, Anibal Rothamel,
Jorge Ordonez
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contribuya a hacerlo ampliable y continuable.

Queremos apasionadamente "Mas y mejo-
res caminos” como reza nuestro lema, pero
ello no es un fin en si mismo, sino un medio
de crear y mantener el escenario para tener un
transporte carretero eficiente, para que nuestro
pais sea pujante”.

El problema del transporte

"El transporte de pasajeros a distancia
brinda un servicio eficiente y confortable, pero
las dificultades econdémicas que comprometen
la continuidad de algunas de sus tradicionales
empresas lideres nos preocupan. En muchas
de las rutas no concesionadas y provinciales,
el transportista de cargas soporta el mal esta-
do de las rutas, que compromete y limita la vi-
da de sus vehiculos. En las rutas concesiona-
das con el mejor nivel de conservacion no se
comprometen sus vehiculos, pero ademas de
sus propios impuestos tienen un 20% de gasto
de combustible y lubricantes (equivalente al
gasto de personal), un 7% de gasto de neuma-
ticos y la mitad de éste un 3,5% de costo del
peaje. Convocamos, como hemos venido ha-
ciendo muchos anos, a estudiar el "Road ac-
count”, las cuentas del camino, y comparario
con otros paises, para corregir distorsiones
con serenidad y objetividad y soslayar las cri-
sis gue nos perturban.

Renovamos nuestra convocatoria para la
realizacion en octubre del afio préximo del
“Xlll Congreso Argentino de Vialidad y Transi-
to" y de la "Exposicion Vial", que organiza
nuestra asociacion por delegacion del Consejo
Vial Federal".

El Administrador General de la Direccion
Nacional de Vialidad, Ing. Anibal Rothamel,

formulé el brindis final

Ings.Julian Dominguez, Eduardo Baglietto, Rodolfo Perales, Edgardo Pla, Dr.Obdulio Barbeito e
Ing.Roberto Echarte

Vialidad urbana

"Un signo de los tiempos es que el creci-
miento de poblacién es hoy el crecimiento de
la poblacion urbana. Las necesidades del
hombre en la ciudad son: habitar, trabajar, re-
crearse y transitar. Esta Gltima es la que mas
ha cambiado y, lejos de crecer sus ambitos,
quedan congelados o disminuidos. Es necesa-
rio prever no solo los lugares de transito de los
automotores, sean particulares, de pasajeros o
de cargas, sino también los lugares de deten-
cion. Asi como el pais sufre la macrocefalia de
la concentracion indebida en el Gran Buenos
Aires, éste sufre la concentracion en el borde
oriental de la ciudad. No olvidemos mejorar los
accesos y los lugares de detencion para los
vehiculos de carga al Puerto de Buenos Aires,
que ha intensificado vertiginosamente su acti-
vidad los dltimos afos.

Nuestra preocupacion por la vialidad urba-
na se ha gratificado al conceder el premio a la
obra del ano a los Accesos a Cordoba y entre
las menciones figura la autopista capitalina
AU7 y el distribuidor de transito de la Av. Ge-
neral Paz y Acceso Oeste de esta ciudad y su
continuidad capitalina Autopista Perito Moreno.
Esperamos que un progreso adecuado se rea-
lice en muchas ciudades de nuestro pais”.

La importancia del plan

"Hace un afio la Asociacion Argentina de
Carreteras participo con las entidades rectoras
de la ingenieria y la construccion de la elabo-
racion del plan tentativo "Infraestructura Siglo
XXI", sefialando que un pais no crece si no
crece su infraestructura. Nos satisfizo que se

constituyera el Ministerio de Infraestructura y
Vivienda, que nunca debio dejar de existir, y
que este consensuara con los gobiernos pro-
vinciales un Plan Federal de Infraestructura y
Vivienda. Apoyamos que el plan proponga di-
namizar una actividad creadora de riquezas y
de fuentes de trabajo a través de licitaciones
publicas nacionales, como la tnica forma crea-
dora de fuentes de trabajo en todos los nive-
les, en todos los oficios para que no se acen-
tue la brecha tecnoldgica y los insumos sean
nacionales.

Hay que revisar que todas las obras pro-
gramadas no sean sdlo econémicamente facti-
bles, sino que se compare y ordene segun su
prioridad. En este Dia del Camino nos sorpren-
de la noticia, y a la vez nos entristece, de que
el Ministerio de Infraestructura, creado hace
mas de un siglo, recreado hace 9 meses, ha
vuelto a ser un apéndice del Ministerio de Eco-
nomia. Habia sido laborioso realizar un pla-
neamiento, porque la ausencia de un Ministe-
rio y la fragmentacion de limitados organismos
técnicos no lo hacian facil.

Ante su creacion, consideré mejor el nom-
bre que se habia adoptado que aquel de
Obras Publicas, porgue ain no habiendo
obras publicas se precisa un ministerio que es-
té atento a nuestra realidad fisica y al manteni-
miento de las obras que hicieron las genera-
ciones anteriores.

Concluyo haciendo votos para que cuando
nos volvamos a reunir el afio préximo, el Dia
del Camino nos encuentre en un camino as-
cendente hacia nuestros objetivos de progreso
e integracion de nuestro pais, para que sea
mas comunicado, mas competitivo y mas crea-
dor de riquezas para bien de nuestro pueblo”.
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Dolido por la reciente desaparicion del equi

ING. MAXIMO FIORAVANTI

MENSAJE ES OPTIMISTA”

del Ing. Nicolas Gallo, el Secretario de Obras

Publicas analizé el futuro del Plan Federal de Infraestructura

“Este plan es una ilusion, es el sueno que
soné Gallo y que, como una deuda de ho-
nor, comprometo el esfuerzo de todos mis
colaboradores y el mio propio para llevar
adelante con todo el impetu que requiere.
Comprometo también el esfuerzo de los le-
gisladores nacionales, de quienes depende-
ra la sancién de una ley que permitira la
concrecion de todas las obras mas impor-
tantes. Y descuento el apoyo y el trabajo de
los gobiernos provinciales, principalmente de
los ministros y secretarios de obras publicas
de las provincias que el Ing. Gallo supo in-
corporar a este equipo de trabajo.

Antes de meterme en el futuro del plan, qui-
siera detenerme brevemente en el pasado pa-
ra mencionarles un logro: el control de cargas
en las rutas nacionales. Si bien la ley de tran-
sito existe desde hace muchos anos, cuando
asumimos la gestion de esta secretaria en-
contramos que no se hacia el debido control.
Segun las distintas hipétesis, el sobrepeso del
transito pesado cuesta entre 50 y 200 millo-
nes de dolares al ano. Ademas, se produce
una competencia desleal en quienes no cum-
plen con las reglamentaciones.

Estamos esperando la aprobacion legislativa
del Fondo Fiduciario para la reestructuracion
y modernizacion de la DNV y el pago de una
deuda de hasta 400 millones de pesos que
tiene, vergonzosamente, con todos sus pro-
veedores.

Mantener la red vial y acompanar el creci-
miento vegetativo minimo de un 3 % anual
significa entre 500 y 550 millones de ddlares
por ano. Si los presupuestos que nos otor-
gan para estas tareas son apenas 300 millo-
nes de ddlares anuales, como el ano pasa-
do, y como parece sera este ano y el que
viene, no alcanza con el peaje y la extraordi-
naria labor de las empresas concesionarias
para la reconstruccion de las rutas y los ac-
cesos a Buenos Aires para paliar el déficit
de la infraestructura vial que tiene la Argenti-
na. De ahi la necesidad imperiosa de llevar
adelante el Plan Federal de Infraestructura.
Este plan tiene un 45% de sus componentes
en el area vial y si lo podemos concretar en
los proximos 5 anos nos encontraremos con
una red nacional totalmente pavimentada y
con un fuerte impacto en las inversiones en
las redes provinciales.

La idea es llevar inversiones a las zonas con
menos crecimiento y mas desprotegidas de
las ultimas décadas. Del total de la inversion
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vial, que se supone de alrededor de 9500
millones de ddlares en estos proximos anos,
3.100 millones irian al norte, 4.800 al centro
y 1.400 millones al sur. Si se toman los valo-
res por habitante y consideramos el prome-
dio en todo el pais de un valor ciento por
ciento, al norte iria 144, es decir por arriba
del promedio, all centro 72, y al sur 290.
Esta ley implica la ejecucion de un conjunto
de obras que han sido prioridades y que en
materia vial dan un monto de alrededor de
1320 millones de pesos, de los cuales 1100
corresponden a la red nacional y 220 a las
redes provinciales. Es un monto significativo
frente a los presupuestos magros que tiene
vialidad para ejecucion de obras de 300 mi-
llones.

Ademas de modificar los valores de inver-
sion en los ultimos anos, va a cambiar fun-
damentalmente la manera de ejecutar las
obras transfiriendo mas riesgo en cuanto a
las ejecuciones, el diseno, la conservacion y
el mantenimiento al area privada y disminu-
yendo los riesgos de cobro por parte de los
entes estatales.

Por otra parte, estamos pensando en enca-
rar, y ya tenemos ofrecimientos extranjeros,
un estudio de transporte para establecer las
prioridades futuras. La idea es descentrali-
zar, tercerizar todo lo posible y transferir a
las provincias todo lo que ellas estén en
condiciones de ejecutar, aun cuando estas
obras sean costeadas con fondos naciona-
les. De este modo, sélo quedara a cargo de
la DNV la intervencion en la definicion de las
pautas de diseno de las obras, la aprobacion
de los proyectos en cada una de sus etapas,

incluidos los pliegos y el presupuesto oficial
y una auditoria en general sobre la calidad y
el grado de avance de las obras.

Creo que esta area no se puede llevar ade-
lante si no pensamos en un fortalecimiento
muy importante de la DNV, que deberia ma-
terializarse en la capacitacion de todos los
recursos humanos y en la descentralizacion
de las tareas en la mayor medida hacia los
distrito,s reservandose en el area central la
conduccion general y la planificacion. Ade-
mas, el fortalecimiento de la DNV implica la
ejecucion de todas las obras viales naciona-
les a través de la DNV por lo cual esta se-
cretaria y la subsecretaria de obras publicas
no contratara de aqui en adelante mas
obras viales.

El Plan Federal de Infraestructura implica,
como politica general, un apoyo y una pro-
mocidn de la industria y de los profesionales
argentinos. El proyecto de ley elevado por el
Poder Ejecutivo expresa que con esta ley se
promueve la recuperacion y el desarrollo de
la industria nacional, de la construccion, y la
ingenieria argentina. Ademas, se ha creado
en el seno de la Secretaria de Obras Publi-
cas el registro de consultores de obra publi-
ca, y Vialidad Nacional tiene en gestion el
capitulo correspondiente a la parte vial.

Hay algunos temas pendientes en analisis y
me gustaria dentro de un ano poder decir
que hemos avanzado significativamente en
cuanto a los caminos naturales, cuyo padre
es el ingeniero (Rafael) Balcells, la capta-
cion de la plusvalia inmobiliaria para poder
costear todas las obras que necesitamos, la
adjudicaciones de obras, con la aplicacion
de otros métodos, como la iniciativa presen-
tada por la CAC del doble promedio, para
saber que las obras adjudicadas son empe-
zadas y terminadas en tiempo y forma.
Finalmente, la iniciativa privada figura en un
lugar destacado y queremos modificar algu-
nos aspectos de la ley que la regula para
hacerla mas atractiva a los ideadores de es-
tas iniciativas. Tenemos desde hace 3 anos
una iniciativa privada presentada para la
obra de Brazo Largo - Nueva Palmira y esta-
mos tratando de acordar con el gobierno
uruguayo para poder concretarla.

A pesar de las circunstancias, mi mensaje
tiende a ser optimista, porque creo que si
recogemos todo lo que ha sembrado el Ing.
Gallo podremos concretar todas estas obras
y planes que tanta ilusiéon nos causan"
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LOS PREMIADOS DE LA NOCHE

S = W= s e dlog o i El Ing. Marcelo Alvarez recibi6

la medalla de oro a la “"personalidad
sobresaliente de la vialidad argenti-
na". Profesional altamente reconoci-
do en la actividad vial, Alvarez tra-
bajo tanto en el estado como en la
actividad privada asesorando y rea-
lizando proyectos, fue profesor de
asignaturas viales en las escuelas
de posgrado y presidente de la Co-
mision Permanente del Asfalto.
Ademas, publico mas de 50 traba-
jos técnicos en revistas argentinas y
de EEUU y fue director de la revista
Carreteras durante 24 afos.
"Cuando ingresé a la DNV era
estudiante, durante 20 anos me for-
mé profesionalmente y cuando me
fui también me dieron una medalla
de oro. En esta carrera profesional
tuve la suerte de encontrar amigos
que me ayudaron, me ensefiaron y
a quienes hago coparticipes de este
premio”, senalé emocionado.

La AAC entregd a Caminos de la Sierras el premio al "Em-
prendimiento vial del ano" por la reciente finalizacion de la pri-
mera etapa de la obra de la Red de Accesos a Cdrdoba, que
incluye la elaboracion de los proyectos y la ejecucion de las
obras de construccion, remodelacion, mejoras, conservacion y
explotacion de los nueve accesos mas importantes a la ciudad
de Cdrdoba y a la Avenida de Circunvalacion. Con un contrato
de 25 anos y 8 meses para realizar las obras, Caminos de las
Sierras invertirda mas de mil millones de pesos en las dos eta-
pas que dura el proyecto.

A lo largo de los 400 kilémetros de extension de la red se
han realizado y se realizaran trabajos de pavimentacion y
ampliacion de calzadas principales, construccion de nuevos
carriles, construccion de puentes y distribuidores, sefalizacion
vertical y demarcacion horizontal, iluminacién de cruces y
puentes, etc. Al finalizar las obras, la Avenida de
Circunvalacién y cinco de los nueve corredores serdn autovias Los Ing. Maximo Fiorav.
o autopistas, segun el caso. Ing. Ricardo Edelste
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DEL CAMINO

Camino del Abra SA fue premiada por
la inauguracion de la obra multitrocha
Azul - Olavarria de la ruta 226 en la Pro-
vincia de Buenos Aires. Con una longitud
de 33 kilometros, la obra se inicia en la
interseccion de las Rutas Nacionales 3 y
226, en Azul, y se desarrolla hacia el oes-
te de la provincia. La autovia, de 2 calza-
das de 7,30 m de ancho cada una dividi-
das por un separador tipo New Jersey, in-
cluye cruces y empalmes necesarios con

#E| Ing.Julian Dominguez, Ministro de Obras Pﬁjhms de la Provi giro & la izquierda controlados.

‘el Sr.Hugo Badariotti, tes e la AAC, entregan la distincion g
Herban presidente de Ca

Covicentro S.A. recibié una distincion ' I A I N o

por la finalizacién del tramo Rosario-Rol-
dan de la autopista Rosario- Cérdoba. Es-
ta primera parte inaugurada, de 18 km de
longitud, comprende dos calzadas pavi-
mentadas con 7,30 m de ancho cada una,
colectoras en ambos costados, dentro de
una zona de camino de 120 m de ancho.
Dispone de cuatro intercambiadores de
transito a distinto nivel, dos de tipo trébol y
dos del tipo diamante, y dos puentes para
atravesar el arroyo Luduefia.

1enos

El Admnistrador General de la Direccion GendqElRsCRERMI(= Provigell de Vialidad de Santa Fe, Ing. Hugo Alkecht, y el
Preosecretario de la AAC, Dr. Obdulio Barb NGRERIEELNERIEGEE al |l NEGlIRCETslol DNoIRT L ICREROD || o JGRer

La AAC hizo entrega de una mencion especial a la
Concesionaria Autopistas del Sol por la finalizacion del dis-
tribuidor del Acceso Oeste y Av. Gral. Paz en la ciudad de
Buenos Aires. Con una inversion total de 45 millones de
pesos, el proyecto consto de la remodelacion completa del
distribuidor anterior, incluyendo parte de la Autopista AU6, las
avenidas Gaona y Juan B. Justo, el Acceso Oeste y un tramo
de 2200 m de la Avenida General Paz.

El intercambiador de cuatro niveles fue disenado por
Consulbaires y la ejecucion de la obra estuvo a cargo de la
UTE Impregilo-Iglys- lecsa- Dycsa- Dycasa.

El Ing. Marcelo Benaglia, gerente operativa de AUSOL, recibe la
_ mencion de fos Ing.Anibal Rothamel y Jorge Ordonez, vicepresi-
dente 2° de la AAC.
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DIA DEL CA

Autopistas Urbanas S.A. recibié una mencién especial por
la reciente inauguracion de la autopista AU7, que une el Bajo
Flores con el Riachuelo en la ciudad de Buenos Aires. Con una
extension de 3,6 km, la obra fue realizada por la empresa Dy-
casa S.A. a un costo de 14 millones de pesos. El 60 por ciento
de su recorrido es un viaducto y el 40 por ciento restante esta
construido en terraplén.

El Subsecretario de Transito y Transporte del Gobierno de la Ciudad
de Buenos aires, Ing. Horacio Blot, y el vicepresidente 1° de la AAC,
Lic.Miguel Salvia, entregan la mencion a la Dra. Ma. Luisa Gonzalez
Estevarena de Diaz Vega

PREMIO DEL INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

El Instituto de Cemento Portland Argentino distinguio a la Ruta Provincial 39 de la provincia de Santa Fe con
el premio anual a la obra vial en pavimentos de hormigon que mayor aporte tecnoldgico realizé durante 1999. El
presidente de dicha institucion, el Ing. Julio Caballero, elogio la terminacion superficial de la ruta por su alto gra-

do de lisura. La obra tuvo como comitente a la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe y como contratista
la empresa Victorio Américo Gualtieri, que también recibié su distincion.

‘ Juan Chediak, Pdte. de la Sociedad Argentina de Pa-
El Administrador General de la Direccién Provincial de Viali- vimentos Rigidos entrega la distincion a Victorio Américo

dad de Santa Fe, Ing.Hugo Albrecht, recibe el galardon de manos Gualtieri, titular de Gualtieri S.A.

del Ing. Rothamel.
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Red de Accesos a Cordoba

Obras a su Servicio
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Caminos de las Sierras trabaja para que la Red de Accesos
| a Cordoba sea el orgullo de todos.

® auxilio sanitario @® servicio de telefonia publica

® auxilio mecanico ® kilometros de nuevos caminos — .k
i i ® teléfonos gratuitos para emergencias

® accesos iluminados

.. para que Usted viaje tranquilo y seguro. Caminos de las Sierras




CARRETERAS

unifonn'aﬂas, crear la conciencia que

ebe ser inflexible en su aplicacion
y computariar el control de faltas y
sus reincidencias.




v
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EL INTERIOR DEL

Augusto Galizzi*,en el diario La Voz del Interior de

Ing.

motivo de celebrarse el

sas, accesos a poblaciones bien dise-
nados e iluminados, ancho suficiente
entre alambrados y libre de obstacu-
los. Segun estudios, el 30 por ciento
de todos los accidentes de transito
son por colisiones con algun objeto fi-
sico (postes, arboles, taludes).

Tenemos el parque automotor en
crecimiento continuo desde hace mu-
chos anos, favorecido por la instala-
cion de importantes industrias afines,
pero este crecimiento no fue acompa-
nado por la educacion vial y la in-
fraestructura.

Nada detendra el de la inseguri-
dad en el transito y no se alcanzaran
los resultados deseados si no se to-
ma conciencia de que es un problema
de todos.

La autopista a Rosario

En este Dia del Camino no pode-
mos olvidar otro tema prioritario: la
autopista Cordoba-Rosario. Es un
ejemplo emblematico del atraso en la
infraestructura vial, estrechamente
vinculado a la insegridad en las carre-
teras y la principal fuente de acciden-
tes en nuestra provincia. Es una auto-
pista el tramo Cordoba-Pilar, de 36,7

netros, incluido en la RAC vy los tra-
Rosario-Roldan (18 kilémetros),
1 construccion cercana a finalizar, y
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“Dia del Camino”

Roldan-Empalme ruta 178 (Arms-
trong), de 65 kildmetros, a construir
proximamente, ambos en Santa Fe, a
cargo de la concesionaria actual de la
totalidad del tramo Pilar-Rosario de la
ruta nacional 9.

El faltante para completa la auto-
pista, entre empalme ruta 178 y Pilar,
se desarrolla casi totalmente en Cor-
doba, con una longitud de 277 kilo-
metros, y esta dividido en dos tramos
Pilar-Villa Maria y Villa Maria-empal-
me ruta 178.

Este ultimo tramo esta prevista en
el plan de infraestructura presentado
al Congreso por el Gobierno Nacional
y el primero dividido en tres subtra-
mos, 1)Pilar-Oncativo, 2)Oncativo-Ja-
mes Craik y 3)James Craik-Villa Ma-
ria, se proyecta construir con fondos
del Tesoro.

La situacion respecto de las tierras
afectadas a la obra, cuya solucion es
el primer paso imprescindible, es la
siguiente: la traza Pilar-Oncativo tiene
las mensuras terminadas y las expro-
paciones practicamente en un ciento
por ciento. Oncativo-James Craik tie-
ne todas las mensuras realizadas y
un seis por ciento de las expropacio-
nes; y James Craik-Villa Maria tiene
un 38 por ciento de las mensuras y el
42 por ciento de las expropiacione-
s.Esto significa que el subtramo Pilar-

Oncativo esta en condiciones de ini-
ciarse al momento de disponerse su
ejecucion, mientras se trabajaria en la
terminacion de las mensuras y expro-
piaciones faltantes para los otros dos.

Pero las ultimas noticias son real-
mente desalentadoras: no hay fondos
suficientes asignados e el presupues-
to para el afio 2001. La falta de dine-
ro para el tramo Villa Maria-Oncativo,
que es el que tiene posibilidades cier-
tas de comenzar a construirse, nos
hace sentir muy pesimistas respecto
de las posibilidades de los otros tra-
mos, salvo una firme decisién politica.

La actual ruta nacional 9 represen-
ta el cuello de botella mas critico que
asfixia al transporte carretero de
nuestra provincia, agravada por su
ubicacién mediterranea y alejada de
los puertos, lo que significa mayores
costos de fletes y pérdida de competi-
tividad. Esta ruta también ha ganado
justamente fama de “ruta de la muer-
te y dilatar la construccion de los tra-
mos faltantes de autopista supera to-
da capacidad de asombro y agrega
un sentimiento de frustracion.

*Profesor consulto UNC



“NUESTRO OBJETIVO INM

“Al asumir al frente de la DNV heredamos una situaciodn
de total desconocimiento de la gran deuda
que mantenia el organismo”
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EDIATO ES EL MANTENIMIENTO”

Entrevista al Admnistrador General de la Direccidon Nacional de
Vialidad, Ing. Anibal Rothamel

-¢Cual es la situacion actual
de la red vial nacional?

Tenemos 8980 km de red con-
cesionada en buen estado; 3555
km concesionados por el sistema
km mes, en estado regular, 609 km
a través de los sistemas COT en
buen estado; 11.925 km con con-
tratos de reconstruccion y manteni-
miento financiados por el Banco
Mundial, que estan en buenas con-
diciones; 5050 km en en estado re-
gular por medio del sistema de
transferencia de funciones operati-
vas a las provincias; y 5260 km
mantenidos por la administracion
que se encuentran en mal estado.

-¢Cual va a ser la politica vial
y la funcion de la DNV, teniendo
en cuenta los lineamientos del
Plan Federal de Infraestructura?

La politica vial nacional y la fun-
cion de la DNV se mantienen intac-
tas, lo que se modifica es el siste-
ma de financiamiento.

-¢Como es la situacion actual
de la DNV?

Es mucho mejor que la que reci-
bimos. Nosotros heredamos una si-
tuacion de desconocimiento total
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de deuda. Cuando llegamos en di-
ciembre teniamos 100 millones de
dolares de deuda, el 25 de diciem-
bre llegamos a 170 y en enero a
250.

-¢,Como se va a regularizar la
situacion?

Este ano hemos pagado unos
150 millones de deuda, aparte de
las obras que ya se venian hacien-
do. Hemos ideado un sistema de

pago a través de un fideicomiso
con el Banco Nacion. La Direccion
Nacional de Vialidad pone como
respaldo de la deuda unos 50 mi-
llones de dodlares de presupuesto
anual, los ingresos propios y pone
a la venta los terrenos innecesarios
para su desarrollo. Tenemos 8500
terrenos inventariados valuados en
150 millones de dolares.

-¢Cuales son las licitaciones a
encarar de aqui a los primeros

El Ing. Rothamel en entrevista con Carreteras




meses del 20017

Estamos trabajando muy fuerte
en el Plan Federal y estamos sa-
cando licitaciones por el BID en 30
millones de ddlares para obras de
emergencias. Teniamos un presu-
puesto sancionado que no alcanza-
ba y tuvimos que rescindir algunas
obras o reprogramarlas.

-;Como es la proyeccion de
inversiones dentro del presu-
puesto 2001?

En la primera muestra del Plan
Federal hay unos 2 mil millones de
ddlares para invertir y Vialidad par-
ticipa en gran medida de ese pres-
puesto. Puede ocurrir que no se in-
vierta todo ese monto en el 2001,
porgue las obras son complejas y
llevan su tiempo. El presupuesto
de inversion que tenemos elevado
al Congreso esta en el orden de
los 310 millones de ddlares.

Corredor Vial Paso de Jama, Provincia de Jujuy

-¢Cual va a ser la politica de
mantenimiento de la red?

La politica de mantenimiento es
la que se ha venido ejerciendo
hasta ahora con algunas correccio-
nes y seguimos defendiendo los
sistemas de mantenimiento CRE-
MA. Tenemos que esperar la apro-
bacién del presupuesto 2001 para
ver si podemos continuar con la
politica de concesion del manteni-
miento. Actualmente, se realiza
muy poco mantenimiento por admi-
nistracion, sélo algunas obras de
emergencia

-¢ Tienen previsto aumentar
las inversiones para el manteni-
miento?

En este momento, los cafnones
de Vialidad estan precisamente
ubicados hacia el mantenimiento.

Cuando no se mantiene la ruta el
deterioro es exponencial y si no se
actua rapidamente al poco tiempo
tenemos la ruta colapsada. Es por
eso que la politica de mantenimien-
to tiene que ser tenaz y sostenida.

-¢Habra cambios en los meca-
nismos de control de las conce-
siones?

El Plan Federal prevé un sistema
concesionado de control, pero la
responsabilidad de auditoria de Via-
lidad es indelegable.

-¢,Como se plantea la relacion
de la DNV con los organismos
provinciales?

Tenemos muchisimos convenios
con las vialidades provinciales y no
hubiéramos podido realizar un plan
consensuado de no lograr ese me-
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canismo. El Plan Federal es el bro-
che de oro de estos mecanismos
que venimos propiciando para des-
centralizar las obras. La relacion
con las provincias, mas alla de
cualquier color politico, es muy
buena.

-¢Se produjeron roces en la
eleccion de las obras a realizar?

La obra, si bien se le podria
otorgar un tinte politico, es muy
técnica. Y lo que es técnico aqui lo
es también en las provincias.

-Sin embargo, hubo que privi-
legiar ciertas obras por sobre

otras...

El Plan Federal se hizo en el
marco del C.LM.O.P. y fueron las
provincias las que privilegiaron y
definieron los montos. Nosotros es-
tabamos integrando todas las co-
misiones, pero las mayores discu-

siones y consensos los produjeron

los ministros de obras publicas de
las provincias. Este plan y todo el
trabajo previo ha sido un ejercicio
magnifico de convivencia.

-¢Como se organiza la politica
de control de cargas?

En este momento se estan ha-

Autopista Rosario - Cordoba, Tramo Villa Maria - Pilar

ciendo pruebas de control de car-
gas, las vamos a extender a todo
el pais. El control nos afecta en el
mantenimiento de las rutas, porque
el exceso de cargas eleva expo-
nencialmente la curva de degrada-
cion de los pavimentos. El objetivo
es ahorro economico y sequridad
vial.

-¢ Cuales son los puntos trata-
dos en la reunion con su par de
Chile sobre pasos fronterizos?

En la reunion del GTM (Grupo
Técnico Mixto) se definieron las
prioridades de inversion en la Cor-
dillera de los Andes y Tierra del

Obra a licitar financiada por el Fondo Fiduciario Federal de Infraestructura Regional
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Fuego. Este ano hemos avanzado
muchisimo en las relaciones con
Chile en la temporada invernal y
hemos firmado convenios de coo-
peracion mutua entre ambas viali-

dades que han dado buenos resul-
tados. Las maquinas argentinas
han pasado hacia el lado chileno
cuando debia realizarse la apertura
del Paso Cristo Redentor. Ademas,

recientemente estuvimos con el Mi-
nistro de Obras Publicas chileno y
hemos firmado convenios de coo-
peracion sobre distintos temas que
incluyen los pasos fronterizos, vi-
vienda, espacios aéreos, comuni-
caciones. En cuanto a los pasos
fronterizos, acordamos la realiza-
cion de dos tareas muy especifi-
cas: coordinar todos los cobertizos
y los falsos tuneles y comenzar los
estudios para el paso que estaria
a la altura de Las Lenas Hay otros
temas que ya estan en marcha co-
mo el paso de Jama, el San Fran-
cisco de Catamarca y la termina-
cién del Paso Cardenal Samoré.

COMISION PERMANENTE DEL ASFALTO

Balcarce 226 , piso 6°, Oficina 15

(1064) Buenos Aires

LA

Adhiere a la celebracion

del
DIA DEL CAMINO

Telefax : 4331-4921
e.mail: asfalto@tournet.com.ar
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Un camino decidido
. hacia la calidad

JUNTO AL SECTOR VIAL EN EL DIiA DEL CAMINO

Homaq)})

a del Grupo HOLDEC
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“DEBEMOS COORDINAR
LOS ESFUERZOS”™
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Entrevista al Administrador General de la Direccidon de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

-¢ Cudles son los principales objetivos
de su gestion para el periodo 2000/2003?

Creemos que las condiciones para el de-
sarrollo econdmico y social de un pais, en el
largo plazo, estan en relacion directa con el
crecimiento y conservacion de su infraestructu-
ra vial. Nuestra politica esta centrada en la re-
cuperacion y ampliacion de nuestra red, enten-
dida como un sistema integral, el equipamiento
de Vialidad, con tecnologia de ultima genera-
cion, la capacitacion y promocion de nuestros
recursos humanos y la incorporacion y forma-
cion de jovenes profesionales. Para cumplir
con estos objetivos hemos puesto en marcha
el Plan Vial para el Desarrollo Productivo y la

Integracion Regional y el Proyecto de Rejerar-
quizacion Técnica de la Direccion de Vialidad.

-¢ Por qué sostiene que el desarrollo de
la red vial es la condicion esencial para el
desarrollo econémico?

Porque la inversion publica en un progra-
ma intenso y sostenido de rehabilitacion, re-
construccion, ampliacion y conservacion de la
red vial es un elemento fundamental de un sis-
tema integrado de transporte de alta confiabili-
dad operativa y minimos costos. Mejora las
condiciones de competitividad interna y exter-
na de la produccion y asi lo entienden los or-
ganismos multilaterales de crédito con los que

la Nacion ha firmado convenios y la provincia
de Buenos Aires es participe. El Banco Mun-
dial ha estimado que un aumento del 1 por
ciento en infraestructura, lleva asociado un au-
mento del 1 por ciento del PBI, y 1 peso de in-
version, en mejoramiento de rutas, implica un
aumento de casi 5 pesos del PBI.

-¢Como se aplica este modelo a la Pro-
vincia de Buenos Aires?

En el caso concreto de Buenos Aires es
necesario aprovechar al maximo las posibilida-
des de una red que establezca fluidos vinculos
entre la produccion regional, el sistema portua-
rio, las autopistas, los corredores viales, los
aeropuertos y los centros urbanos, en el con-
texto de un Mercosur ampliado y con salida al
Pacifico. Sobre todo si tenemos en cuenta el
volumen de su produccion y el mejoramiento
de la calidad de vida de sus habitantes. La
provincia reclama una red vial apta para satis-
facer las necesidades logisticas que se deri-
van de su extraordinaria participacion relativa
en la economia nacional: el 38 por ciento de la
poblacién nacional; el 35 por ciento del PBI ar-
gentino; el 50 por ciento de la produccion in-
dustrial; el 25 por ciento de la produccion agro-
pecuaria; el 32 por ciento del comercio y el tu-
rismo y el 35 por ciento de las exportaciones.

-;,Cual es el estado de la red vial y cual
es la politica prevista por la Direccién de
Vialidad para este periodo?

El Plan Vial para el Desarrollo Productivo y
la Integracién Regional tiende a orientar la in-
version publica en un programa intenso y sos-
tenido de rehabilitacion, reconstruccion, desa-
rrollo y conservacion del mallado de conexidad
que vincula los puertos, las cadenas producti-
vas, los corredores de exportacion, los par-
ques y centros industriales y los aglomerados
urbanos.
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Compartimos las investigaciones de Sch-
lessler y Bull, de la CEPAL, que establecen
que "por cada dolar que los paises deberian
haber gastado en mantenimiento, los usuarios
estan obligados a gastar alrededor de tres do-
lares en gastos adicionales correspondientes a
la operacion de vehiculos,

Por eso planificamos reparar y ampliar los
12 mil kilometros de la red pavimentada, los
27 mil kilometros de la red de tierra, los mas
de 80 mil kilometros de la red municipal y
atender las demandas de la region metropoli-
tana, ya que el 70 por ciento de su poblacion,
de 14 millones de habitantes, se asienta en te-
rritorio bonaerense.

-¢Como se instrumentara elplan y con
qué recursos se financiaran las obras?

Para llevar a cabo este plan hemos obteni-
do el apoyo de multiples fuentes de financia-
miento. Las obras seran realizadas con el apo-
yo del Banco Mundial, en el marco del Progra-
ma de Caminos Provinciales; con aportes del
Fondo Fiduciario Federal de Infraestructura
Regional, previsto en la Ley Nacional 24.855 y
Ley de la Provincia de Buenos Aires 12.372;
con la participacion de inversores privados y
recursos presupuestarios del erario provincial

-¢ Cuales son las principales obras pla-
nificadas?

La rehabilitacion de la red provincial pavi-
mentada, las obras de integracion en la Re-
gion Metropolitana y el mantenimiento de la
Red Provincial de Tierra. Es por eso que he-
mos puesto en marcha el Plan Quinquenal de
recuperacion de la red pavimentada y ya esta-
mos haciendo uso de un crédito del Banco
Mundial, que nos ha permitido comenzar con

la repavimentacion de los primeros 800 kilo-
metros de la red pavimentada, cuyo deterioro
afecta hoy a mas de 6 mil kilometros. La se-
gunda etapa, de 1000 kilometros, la ejecutare-
mos el ano proximo.

El Fondo Fiduciario Federal de Infraestruc-
tura Regional —con un financiamiento de 27
millones de pesos- nos permitira llevar a cabo
tres obras: la Ruta 50 en el tramo Colon-Are-
nales, un area de fuerte actividad productiva,
y la Ruta 72, Saldungaray-Sierra de la Venta-
na, que da respuesta a un requerimiento de la
actividad turistica. También esta previsto otro
tramo de la Ruta 50 hacia el suroeste, entre
Carlos Casares y Lincoln, Seccion Il incluidos
los accesos a Quiroga y Martinez de Hoz.

Estas obras estan orientadas al mejoramien-
to de las condiciones de competitividad interna y
externa de la produccion, a partir del desarrollo
de vias de acceso intercomunicadas y dotadas
de la correspondiente seguridad vial.

La provincia tiene una red secundaria y
terciaria muy importante, en gran parte de
tierra. ;Cree interesante encarar una politi-
ca y busqueda de financiamiento junto a la
Nacion para atender los problemas de tran-
sitabilidad?
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Para lograr el impacto regional pretendido
hemos planificado, con criterio similar a la red
pavimentada, la reconstruccion de la red de
caminos de tierra, que sirven de soporte para
la produccion provincial y constituyen un obje-
tivo central de esta gestion. Estamos estudian-
do la posibilidad de integrar la capacidad insta-
lada de Vialidad y los municipios, reforzada
con el reequipamiento de la totalidad de las12
Zonas de Vialidad. Para ello hemos iniciado
una operacion de compra mediante el sistema
Provincia Leasing del Banco Provincia, que
posibilitara la incorporacién de unas cien ma-

RP 215-RP 6 - Brandsen

quinas de Ultima generacién, entre motonivela-
doras, topadoras, excavadoras, retroexcavado-
ras y cargadoras, que estaran trabajando an-
tes de fin de afo.

Aproximadamente un 40 por ciento de la
red de caminos de tierra puede ser atendida
por Vialidad, mientras que la Nacion y los mu-
nicipios podran participar a partir de la firma de
convenios y el sector privado a través de con-
tratos. Nuestra intencion es lograr la recrea-
cion de los Consejos Viales Zonales, con ca-
becera en cada una de las 12 Zonas Viales,
que permitiran optimizar la utilizacién de los re-
cursos de la provincia, los municipios y los

e

REPAVIMENTACION

i

Nacional

RP 215-Brandsen-Loms Verde Nacional $1.754.000 1
RP 215-Loma Verde-5.M. del Monte Nacionsl 2:::: g
RP £1-25 de Mayo-Saladille (Tr.2) Nacional

RP 51-25 de Mayo-Saladillo (Tr.1) Nacional £3.907.250 7
RP d41-Mercedes-Navarro Nacional $2.505.000 43,7
RP 41- Navarro-Lobos Nacional $1.598.000 n
RP 51-Saladillo-Alvear Nacional $3.747.000 o9
RP Si-Alvear-Tapalqué (Tr.2) Nacieaal it
RP 51-Tapalqué-Azul (IT) Internacional  $6.591.200 60
RP 29-Udaquiela- Ayacucho Internacional  $8.527.500 60
RP 41-S.A.de Areco-S.A.de Giles Nacional $2.398.800 n
RP 41-Lobos-S.M.del Monte Internacional  $7.017.500 s
RP 41-SA.de Giles-Mercedes Nacional £3.197.000 B3
RP 47-Lujin-La Choza Internacional  $7.651.550 266
RP 51-Ramallo-Las Violetas Nacional $2.911.500 23
RP S1-Las Violetas-Arrecifes Internacional  $5.583.000 2.2
RP Si-Arrecifes-Carmen de Areco Internacional  §7.295.250 482
RP 41-Baradero-S.A.de Areco Internacional  $6.222.500 562
RP 51-Carmen de Areco-Chivilcoy Internacional  $6.550.000 416
RP 81-Chivilcoy-25 de Mayo Internacional  $6.350.000 76

TOTAL INVERSION BIRF §95.448.500
LONGITUD TOTAL (Km.)
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productores organizados en los consorcios ca-
mineros, que en su momento tuvieron un gran
desarrollo en el territorio bonaerense y aun
contintian funcionando eficientemente en algu-
nas provincias.

La inversion inicial es mas cualitativa que
cuantitativa. Logrado el objetivo de poner los
caminos en condiciones, lo que hay que tener
es una politica de mantenimiento permanente.

-La provincia se encuentra comunicada
por los principales corredores viales nacio-
nales, muchos de los cuales estan conce-

Montoobra  LONG.

$1.381.800 185

7972

Nacién la necesidad de tener una politica con-
certada en esta materia, no sélo con Buenos
Aires, sino con todas las provincias. Desde el
Consejo Vial Federal le estamos pidiendo a
Vialidad Nacional que tenga en cuenta las re-
des provinciales. Si no coordinamos los es-
fuerzos, si no actuamos en conjunto, unas re-
des se veran deterioradas frente a otras, con
los consecuentes perjuicios econémicos y so-
ciales.

-¢Como debe ser su participacion en el
Conurbano Bonaerense, que se encuentra

sionados por el régimen del peaje. ;Cual
cree que debe ser el rol de la provincia en
dichos corredores?

De los 4.300 kilémetros de la red nacional
concesionada, 3.200 kilometros se encuentran
en la Provincia de Buenos Aires, concebidos
como corredores viales y no como malla o sis-
tema vial. Esto ha determinado que la red pro-
vincial haya actuado como by pass en aras de
evitar los peajes y los controles de excesos de
carga, con el consecuente deterioro de su in-
fraestructura.

Por eso estamos expectantes y cada vez
que tenemos oportunidad le planteamos a la

atravesado por la Red de Accesos a Bue-
nos Aires y por un conjunto de rutas pro-
vinciales?

La Regién Metropolitana constituye
uno de los diez mayores aglomerados ur-
banos del planeta y, como tal, requiere una
planificacion estratégica. Por su naturale-
za, plantea un conjunto complejo de nece-
sidades en virtud de su densidad demogra-
fica, de la movilidad diaria de su pobla-
cion, del transporte automotor publico, del
volumen de su parque de automdviles, de
las necesidades sociales crecientes -segu-
ridad, atencion de la salud, educacion- y
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de su incesante desarrollo urbano.

La red vial de alta capacidad que confluye
en la Ciudad de Buenos Aires y corta radial-
mente al cinturén metropolitano requiere su
vinculacion interna para dar mayores condicio-
nes de seguridad y mejorar los servicios a la
poblacion. El 80 por ciento se desarrolia en te-
rritorio bonaerense y nosotros pedimos que se
tenga en cuenta esta realidad, a través de una
presencia institucional fuerte y activa, en la ad-
ministracion de estas vias de comunicacion.

La instrumentacion de este proceso
requiere, como paso previo y esencial, que
los organismos nacionales incorporen a la me-
sa de analisis y decision, en igualdad de con-
diciones, a los organismos responsables de la
Nacion, la Provincia y la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires. Dado el primer paso, los demas
vienen solos.

-¢La provincia se plantea cambios con
respecto a las concesiones viales en las
Rutas 11y 27

La Provincia de Buenos Aires marco el
rumbo en materia de concesiones. Ha cumpli-
do un papel rector, estableciendo un antece-
dente con el circuito interbalneario con eje en
la Ruta 11, a las que posteriormente realizo la
Nacion a través de los corredores viales. Lue-
go incorporo bajo su responsabilidad el control
de la concesion de la ex Ruta Nacional 2, hoy
Autovia Ruta Provincial 2.

El papel de la administracion bonaerense,
y de Vialidad Provincial en particular, ha sido
decisivo para la transformacion conceptual de
esta concesion, que paso de ser una via con-
vencional a una via multitrocha, con un siste-
ma de inversiones, equipamiento y servicios
superiores al originalmente programado. Este
cambio fue concretado por instituciones y téc-
nicos provinciales, mayoritariamente de Viali-
dad Provincial.

Hoy la provincia esta fortaleciendo su pre-
sencia institucional, porque es el poder conce-
dente, replanteando el perfil del gerenciamien-
to de las concesiones. Por eso se vienen reali-
zando reuniones con los intendentes que tie-
nen incumbencia con la traza de las rutas 2 y
11, a los efectos de optimizar sus prestacio-
nes. La intencion es tener una fuerte presencia
en el control de la concesion, junto a los muni-
cipios, y que todas las decisiones que se to-
men: nuevas obras, modificaciones de contra-
tos y reglamentos de explotacion sean de co-
nocimiento de los municipios y las comunida-
des adyacentes.

-Usted ha planteado la necesidad de in-

corporar al debate publico el concepto de
"equidad vial" ;A qué se refiere exactamen-
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te con esta propuesta?

Partiendo de que el sistema vial es de pri-
mordial importancia para todas las personas y
sus actividades economicas y sociales, no
deberian existir ni automovilistas ni transportis-
tas de primera y de segunda. Esto significa in-
troducir, justamente, el concepto de "equidad
vial", cuyo significado es: se debe pagar lo
mismo por igual calidad de camino que se utili-
za y deben contribuir con los costos todos los
que reciben beneficios. Por esto, toda defini-
cion parcial — y toda renegociacion unilateral
de contratos — puede traducirse en una nueva
distorsion econdmica y territorial. Sin renegar
de la utilidad que ha prestado el "instrumento”
peaje, basta un solo ejemplo sobre las inequi-
dades que plantea su condicion actual: el tra-
mo de 131 kilometros Buenos Aires-Sambo-
rombdn de la Ruta 2, representa el 64 por
ciento del costo del peaje hasta Mar del Plata,
distante 430 kildmetros.

-;Cuadl es el proyecto que finalmente se
ejecutara en la Ruta 6, un cinturén muy im-
portante para la region?

Para cumplir con esta obra, que represen-
ta el tercer anillo del area metropolitana, tuvi-
mos que optimizar el contrato que preveia la
construccion de esta via en forma parcial, da-
do que no estaba contratado el tramo entre
RN3 (Cariuelas) y BN7. (Lujan). Era una inver-
sion de 152 millones de pesos con un plazo de
ejecucion muy breve. Se ha logrado el dictado
de una Ley provincial, que nos permitira modi-
ficar los plazos de ejecucién, introducir meca-
nismos adicionales de financiacion, a través
del aporte privado, y, paralelamente posibilitar
la ejecucion de los tramos faltantes. Todas las

empresas participantes —16 entre todos los
consorcios- han dado su conformidad al nuevo
convenio.

De acuerdo a la modificacion, de Ruta 8 a
Zarate, unos 40 kildmetros dentro de un area
de alto perfil productivo, se construird doble
calzada nueva, mientras que de Ruta 8 a Ruta
215, unos 160 kilometros, se construira una
sola calzada nueva, manteniéndose la existen-
te. La finalizacion esta prevista para mediados
de 2002.

- Cual deberia ser la politica de control
de cargas para preservar rutas y caminos?

No existe una cultura en la Argentina en
cuanto a la conservacion de sus carreteras. Es
necesario tener una politica agresiva en esta
materia. Concretamente, si el programa de re-
pavimentacion no va acompanado de un plan
de control permanente de la sobrecarga del
transporte, las obras no van a tener durabili-
dad. Tenemos que recurrir a la mas moderna
tecnologia, cuyos costos son razonables y no
necesitan de la inmovilizacion de los vehiculos
por su caracter dinamico.

La politica de Vialidad no es de caracter
punitivo, no creemos en un sistema de recau-
dacion, sino que hay que crear conciencia por
la via del control estricto. Asi nos beneficiamos
todos: se deterioran menos las rutas y los ve-
hiculos. Un sistema de balanzas méviles pue-
de complementar el sistema de red de balan-
zas fijas que la provincia se esta planteando
implementar, con financiamiento del Banco
Mundial.

La circulacion de vehiculos con carga su-
perior a la permitida, en Vialidad Provincial, la
denominamos fraude vial. Por lo tanto, la pe-
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nalizacion debe abarcar al que expende, al
que transporta y al que recibe la carga. Es sa-
bido que los transportistas de otros paises del
Mercosur, que circulan por nuestro pais con
exceso de peso, al ingresar a sus respectivos
territorios realizan la transferencia de carga co-
rrespondiente para evitar sanciones.

-¢Cudl cree que deberia ser la politica
nacional en materia vial?

Creemos que la Direccion Nacional de Via-
lidad debe ser el organismo rector, ordenador
y planificador de la malla vial argentina, ac-
tuando coordinadamente con las provincias.
También deberia ser el gran gestor de finan-
ciamiento de las obras, aunque su ejecucion
debe ser descentralizado, atendiendo a que
las vialidades provinciales tienen el suficiente
desarrollo y capacidad de gestion y técnico.

~ Este mecanismo favorece el control de la eje-
cucion de los trabajos y el gerenciamiento de
la operacion del sistema vial.

La planificacion es lo que permite orientar
y administrar mejor el recurso, sobre todo
cuando éste es escaso. El sistema vial argenti-
no se esta desfinanciando, ya que su ingreso
méas genuino, el impuesto a los combustibles,
se ha desvirtuado y se deriva, cada vez mas, a
otros destinos. En la provincia de Buenos Ai-
res, por ejemplo, necesitamos urgentemente,
concretar el acceso a los puertos, a las zonas

francas, a los centros industriales y a los gran-
des centros de consumo, sobre todo cuando
muchos de estos emprendimientos se desarro-
llan a la vera de accesos y autopistas impor-
tantes. Las distancias de las que estamos ha-
blando se encuentran comprendidas, en mu-
chos casos, entre los 5 y los 20 kilometros.

-¢Qué reflexion le merece que la Argen-
tina sea un pais con alta tasa de accidentes
de transito?

La educacion vial es uno de los ejes cen-
trales de nuestra gestion. Creemos que la rela-
cién Camino-Vehiculo-Conductor (CVC) esta
en crisis, porque tenemos la paradoja de con-
tar con vehiculos de dltima generacion frente a
una red caminera de en estado de precariedad
y, paralelamente, una permanente actitud de
transgresion de parte de los usuarios de la via
publica. Esta combinacién es altamente con-
flictiva y los resultados estén a la vista. No es
sencillo salir de esta realidad compleja porque,
mientras tratamos de mejorar las autopistas,
rutas y caminos, optimizando su transitabili-
dad, en una carrera en la que arrancamos re-
trasados con respecto al crecimiento del par-
que automotor, no hemos invertido suficiente-
mente, como sociedad, en la educacion y ca-
pacitacion vial.

La ausencia de una cultura vial solamente
se puede revertir con una fuerte educacion

que arranque desde el primer ciclo escolar y
continte durante todo el ciclo educativo. En
este sentido, Vialidad Provincial -que hoy tiene
a su cargo la red caminera provincial- es un
organismo comprometido en esta tarea de for-
mar usuarios de redes viales, asi como histdri-
camente a los usuarios de la via publica, a fin
de lograr un sistema de transito arménico y
humanizado. La formacién se genera a partir
de la Red de Centros de Educacién Vial que la
reparticién posee en el interior bonaerense, a
través de la cual se capacita a policias, ins-
pectores municipales, agentes multiplicadores
y a la poblacién escolar en general, cubriendo
en forma directa e indirecta a un universo de
mas de 1 millén de habitantes. Ademas, esta-
mos impulsando la creacién de los Grupos Lo-
cales de Prevencion de Accidentes, en los que
participan los municipios, las organizaciones
no gubernamentales y los vecinos, con la fina-
lidad de fomentar acciones destinadas a mejo-
rar el transito.
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CARRETERAS

"LAS REDES DIALES

DEBEN ESTAR INTEGRADAS"

Reportaje al Presidente del Consejo Vial Federal, Ing. Pedro Lucero,
actual Director Provincial de Vialidad de San Luis.

-¢,Cual es su opinidn sobre la
politica vial en la Argentina?

-Durante muchos afos este orga-
nismo bregd por la necesidad de
que se disene una politica vial para
todo el pais, incluyendo la red vial
nacional y provincial, dentro de un
marco de planificacion que tuviera
en cuenta otros aspectos del trans-
porte, como el ferroviario y el mariti-
mo y fluvial. A la luz de tender a un
crecimiento y a una integracion co-
mo pais, es necesario vincular todas
las regiones incluyéndonos dentro

del Mercosur. Debemos generar es-
trategias que permitan optimizar re-
cursos, mejorar la inversion y esta-
blecer una planificacién clara y sos-
tenida en el tiempo entre la nacion y
las provincias.

Debe robustecerse el rol de la Di-
reccion Nacional de Vialidad como
ente planificador y coordinador, ac-
tuando sobre la red conforme a la
funcién asignada. Para ello debe
plantearse una profunda reestructu-
racion, que debe estar acompanada
por los organismos viales provincia-
les con el objeto de establecer clara-

El Consejo Vial en Asamblea Extraordinaria: Ing. Miguel Rego, Vicepresidente 12, Ing.
Victor Vrdoljak, vicepresidente 22, Ing. Pedro Lucero, presidente, Ing. Nicolas Berretta,
secretario.
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mente los roles que en el futuro ca-
da organismo vial desempenara.

No podemos sequir separando
las redes en nacional y provincial en
virtud de que el usuario desconoce
esta diferencia y solamente requiere
y exige caminos en buen estado, se-
nalizados y seguros para transitar.
Las redes tanto nacional como pro-
vinciales deben funcionar integradas
como soporte de la actividad econd-
mica y social del pais. Y para todo
esto debe establecerse politicas cla-
ras desde la orbita nacional que de-
finan estos aspectos. Cuando digo
poiticas claras me refiero a politicas
de financiamiento, de planificacion,
de control de cargas, de definicion
de roles y tareas, efc.

Por ello, y contestando su pre-
gunta, el Consejo Vial Federal es el
organismo creado para coordinar la
obra vial del pais, sirviendo como un
vinculo entre la Direccion Nacional
de Vialidad y los organismos viales
provinciales. Ese es el rol que pre-
tendemos desempenar.

-¢ Qué expectativas tiene el
Consejo Vial Federal respecto del
Plan Federal de Infraestructura?

En el Plan Federal de Infraes-
tructura debemos considerar dos as-
pectos: el plan de obras y la finan-
ciacion del mismo. El plan de obras
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fue elaborado entre el ex -Ministerio
de Infraestructura y Vivienda de la
Nacion y los Ministros y Secretarios
de Obras Publicas de las provincias
(C.ILM.O.P.), quienes consensuaron
un plan de necesidades de infraes-
tructura en el que gran parte de las
obras planteadas son de caracter
vial. Sobre esto entendemos que es
importante haber establecido un pro-
grama de obras nuevas y de rehabi-
litacion, pese a que seguimos soste-
niendo la necesidad de establecer
una fuerte planificacion. Con rela-
cion al financiamiento, el Poder Eje-
cutivo envio un proyecto de ley al
Congreso Nacional que establece un
Régimen para la Promocion de la
Participacion Privada en el Desarro-
llo de Infraestructura. En este se-
gundo aspecto vemos con agrado
que las Comisiones de la Camara
de Diputados hayan incorporado el
anexo correspondiente a las obras
prioritarias a ejecutar en una primera
etapa con este sistema de financia-
miento que se crea, porque le da
confiabilidad al programa y asi todas
las provincias contaran con la ejecu-
cion de las obras planteadas. Que-
dan aun algunos aspectos de la ley
que no son muy claros en su defini-
cion, pero creemos que se proveera
al Estado Nacional de una herra-
mienta para el desarrollo, el empleo
y la realizacion de infraestructura
que tanto necesita el pais.

-¢ Cual es la mayor preocupas
cion del Consejo respecto de la

conservacion de los caminos pro
vinciales y los fondos coparticipa
Hlesg?

Este es un tema importante para
el Consejo, ya que en los caminos
se requiere realizar una serie de ta-
reas necesarias e imprescindibles
como la conservacion vial, el mante-
nimiento rutinario, tratamiento de su-
perficies, refuerzos de pavimentos,
mantenimiento periddico, mejora-
miento, reparaciones de emergen-
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cia, etc. Ademas, se deben mante-
ner y reparar alcantarillas y puentes,
realizar demarcacion horizontal y
vertical, efectuar trabajos técnicos
permanentes, relevamientos del es-
tado de la red, controles de carga,
censos de transito. Para ello es fun-
damental contar con recursos y las
vialidades provinciales hoy estan
desfinanciadas ya que recibimos so-
lamente un 8% del impuesto a los
combustibles (que son aproximada-
mente 3.600 millones de pesos), es
decir unos 290 millones, cuando los
estudios que estamos realizando
nos indican que las necesidades mi-
nimas de mantenimiento alcanzan a
casi 1.000 millones de pesos anua-
les, sin contar las obras nuevas. Sin
lugar a dudas, teniendo en cuenta
que es el recurso mas importante
con que cuentan las provincias, esta
realidad hace casi inviable la realiza-
cion de las tareas necesarias. Esta
es una preocupacion permanente ya
que son muy escasas las posibilida-
des de otras fuentes de recursos.
De alli nuestra constante prédica ha-
cia el Congreso Nacional y hacia
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nuestros gobernadores para que
cuando se planteen leyes que cerce-
nen o disminuyan los fondos viales,
se tenga muy en cuenta el desfinan-
ciamiento y la pérdida de patrimonio
vial que la sancion de ellas ocasiona
al sistema vial.

-¢, Qué acciones esta encarando
el Consejo Vial Federal con rela-
cion al control de pesos y dimen-
siones de vehiculos?

Creo que la mayor preocupacion
del Consejo esta centrada en el con-
trol de pesos, ya que el exceso de
cargas se esta tornando a lo largo y
ancho del pais en una violacion sis-
tematica de las normativas vigentes.
Estamos trabajando la necesidad de
coordinar con la Nacion un progra-
ma eficiente y continuo que nos per-
mita coordinar las tareas, sancionar
y cobrar las sanciones. Aqui, pese a
los esfuerzos que en algunas juris-
dicciones se realizan, el factor eco-
nomico sigue siendo un eslabon
mas, pero no obstante estamos
coordinando con la Direccion Nacio-

nal de Vialidad la puesta en marcha
de programas eficientes y efectivos
que tiendan a eliminar este proble-
ma del exceso de cargas que gene-
ra desgaste prematuro de los cami-
nos, requiere mayor inversion y a
destiempo, y ocasiona ademas rotu-
ras y deterioros de alcantarillas y
puentes, con un gran dano al siste-
ma vial y a la sociedad.

-; Qué expectativas tienen los or-
ganismos viales respecto de la reali-
zacion del XIIl Congreso Argentino
de Vialidad y Transito en el 20017

Estos Congresos generan am-
plias expectativas en todos los que
estan en la actividad vial. Para los
organismos viales es un evento que
permite reimpulsar el animo de los
profesionales en la actividad, inter-
cambiar tecnologias, elaborar traba-
jos técnicos, intercambiar opiniones
con expertos nacionales e interna-
cionales a los que muchas veces no
nos es facil acceder. Creemos que
es el evento vial mas importante de
la Republica Argentina. Todos los
que participamos en la organizacion,
ya sean instituciones, universidades
0 empresas, contribuyen a mantener
vigente una actividad de suma im-
portancia para el pais como es la
actividad vial, el transito y la seguri-
dad vial.

Quiero también agradecer a la
Asociacion Argentina de Carreteras,
entidad organizadora del evento,
que pone su maximo esfuerzo para
lograr que estos congresos alcancen
la relevancia que se merecen y que
creo éste tendra. Ademas, aprove-
cho esta oportunidad como Presi-
dente de este Congreso para invitar
a todos los que de una u otra mane-
ra tengan que ver con la actividad a
que se sumen a este emprendimien-
to, tanto en la participacion en el
Congreso, aportando trabajos técni-
cos y/o como congresistas, asi co-
mo también en la Exposicion Vial.
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YPF siempre te da lo mejor para tu auto.
Inclusive el camino.

-

5 de octubre. Dia del camino. REPSrOL ‘
YPF

Asfaltos y Especialidades: Esmeralda 255 5° piso, oficina 501, CP 1035, Tel.: 4323-1421. Fax: 4329-2000 int. 5444, e-mail: derivadosasfalto@email.ypf.com.ar.
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17.3. Los trabajos y sus restiimenes
seran acomparfiados por un disquete bien
identificado con el texto completo en Word
de Microsoft version 6.0 o superior. Esto
no es exigible para la parte del trabajo
que se representa por graficos, dibujos o
fotografias, que podran ubicarse en el tex-
to del disquete mediante nimeros o letras
correlativas y espacios en blanco.

17.4. El sistema a utilizar para los tra-
bajos sera hoja tipo A4; letra Arial 12; sis-
tema informatico WORD 6.0 o superior.
Los margenes seran: superior 3,5 cm., in-
ferior 2,5 cm., izquierda 3 cm. y derecha
2,5 cm. Numeracion de las paginas: sera
ubicada en el angulo superior externo en
el total de las paginas. La caratula conten-

m Titulo del Trabajo; Nombre y Apellido
autores, direccion posial comple-

graficos y dibujos qﬂc in-
> e['tram]o. Serén-confecdmados
con tinta color negro intenso sobre papel
transparente o blanco, para permitir su
escaneo para Su preparacion en publica-
ciones o CD-ROM. Las fotografias debe-
ran estar bien contrastadas.

17.6. El texto de los trabajos no exce-
deré las 7.500 palabras, sin contar el resu-
men ni la bibliografia si la tuviese. Todo tra-
bajo debera ser anticipado por un resumen
de no mas de 500 palabras en las condicio-
nes dispuestas en los puntos 18.3 y 18.4

17.7. En el caso particular de las po-
nencias, deberan contener un enunciado
del tema tratado, el desarrollo y/o funda-

manto y las conclusiones en forma de reso-
 lucion o recomendacion del Congreso.

conducto del Comité Ejecutivo, podréa mo-
dificar el presente, como también conce-
der excepciones respecto de las demas
condiciones exigidas cuando medien ra-
zones que, a su juicio, lo justifiquen.

17.9. Todas las copias provistas por
los autores de los trabajos presentados,
cualquiera fuere la resolucion que a su
respecto se adoptare por el Congreso,
quedaran en poder de éste.

17.10. Los trabajos presentados al
Congreso pasaran a ser propiedad del
mismo y solo podran reproducirse con la
mencion expresa de que han sido trata-
dos en el XIll Congreso Argentino de Via-
lidad y Trénsito.

17.11. Todos los trabajos recibidos
dentro de las fechas esttblécidas seran

 derivados a consideracion de la Comisién

~ de Tema que ‘correspondiere, segun lo es-
_ time el Presidente del Comité Técnico.

| 17.1‘2 EIl Comité Técnico evaluaré los
resiimenes presentados y decidira sobre
su aceptacion, a su solo juicio, en un pla-
Z0 no mayor a quince dias a contar del
vencimiento de la fecha de presentacion
de los mismos y procedera a comunicar a
los autores tal decision.

17.13. Las autoridades de las comisio-
nes de temas propondran la publicacion
completa, la del resumen solamente, o la
mencion en un listado de cada trabajo
aceptado, con su respectivo autor. La Co-
misién Organizadora sera la que decidira al
respecto en ultimo término.
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5 premios a los mejores
trabajos de $5000 c/u

Comisiones y Temario:

COMISION |
“GESTION VIAL"

-Legislacién Vial
-Legislacion de Transito.
-Normas de Regulacion del Trans-
porte.
-Tendencias Actuales en la Legisla- =
cion. .
s’

- Planificacion Vial y de Transporte. g

-Estrategias y Politicas.

-Planes Directores de Transpone,

-Redes Carreteras y Transporte
Multimodal. e i

- Mercosur

- Financiamiento y Re
-Economia y Financiamiente
minos.
-Pago por Usuarios. Alternative
-Economia del Sistema de Pe:
-Fuentes de Recursos Econd

- Transito y Vialidad Urbana
-Gestion de calles urbanas.
-Organizacion y reordenamiento del

trénsito en la ciudad.
-Sistemas de control de transito ur-

- bano. Semaforizacion. »

-Coordinacion de los medios en
transporte urbano.
-Interrelacién entre transporte publi-
co y privado.
-Centros de transferencias entre
0s de transporte

al del transporte




UMISION

- Sistemas de Transporte Inteligente
-Sistemas de Gerenciamiento de
Transito,
-Navegacion vehicular e informa-
cién de transito.
-Peajes Electrénicos.

- Transito rural y urbano

-Monitoreo y Evaluacion de transito
rural y urbano.
-Estimacion de la demanda.
-Proyeccion y Asignacion de transi-
to a las redes viales.

-La bicicleta y otros medios de

-Funcion del automévil y Vehiculos
de cargz
-Vehiculos de alta ocupacion.

idad y Educa

COMISION Il
"PROYECTO Y DESARROLLO TEC-
NOLOGICO"

- Diseiio Geométrico de Carreteras

-Disefio de caminos rurales y urba-
nos.

-Estandares de disefio.

-Autopistas. Distribuidores. Inter-
secciones.

-Técnicas de disefio computarizado.

-Estado actual y tendencias futuras.

- Obras de Arte
- -Disefio Estructural de Obras de Ar-
te.
; -Rehabilitacion y Refuerzos de es-
ras.

- Desarrollo Tecnoldgico
-Formacién y Demanda de profesio-
nales del Transporte.
" -Capacitacién.
-Transferencia de tecnologia. Méto-
dos y aplicaciones.
-Criterios de calidad de servicio y
obra. 1SO 9000 e ISO 14000.
-Gerenciamiento de "Calidad Total".
-Fortalecimiento Institucional.
-Cliente/Usuario del sistema vial.
-Defensa del consumidor.

COMISION IV
"PAVIMENTOS RIGIDOS"

- Pavimentos Rigidos
-Diseno estructural ¢
-Materiales. Caract
-Emy ESpec
-Construccion y b

~ -Pavimentos dé'Bajo ar
= . 'f:”'?‘!{“?"—”,l'r : ¥

.



COMISION V
"PAVIMENTOS FLEXIBLES"

- Obras Basicas
-Proyecto, construccion y rehabilita- b
cién de obras bésicas. B 4
-Uso de materiales y recursos loca-
les.
-Estabilizacion de suelos: mecani-
ca, fisica y quimica.
-Compactaclon de suelos.

- Pavlmentos Flexibles by
-Disefio estructural de pavime
-Materiales. Caracterfsticas !
-Ensayos y Especificagi
-Construccion y |

i‘“‘lﬁ*ﬂu‘«i 5
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Este es un llamado a todos los fabricantes, empresarios,
proveedores de la actividad vial que quieran mostrar sus pro-
ductos en una exposicion generada dentro del marco del mayor
Congreso que se realiza en la argentina de esta actividad. Es
indudable que la calidad de publico asistente sera la del Con-
gresista, lo que lo hace totalmente atractivo para la divulgacion
de productos, tecnologia, etc., ya que se desenvolvera dentro
de un marco altamente receptivo de estos productos y habidos
de conocimiento en esa materia.

Por eso es importante su presencia para permitir la continui-
dad de estos congresos y crear un foro comun entre la activi-
dad privada y publica. Es necesario para usted y para los orga-
nizadores que usted nos acompane.

Para mas informacion sobre los stands comunicarse con:

Sra. Analia Wlazlo, a los tel. : (54-11)4451-7489/5688;
(15) 4438-7276

0 por e-mail: revvial @cis.com.ar




OVI&.%%ENTINA

junto al

Xill CONGRESO ARGENTINO
DE VIALIDAD Y TRANSITO

1 al 5 de Octubre de 2001
Cento de Exposiciones del Gobierno de la Ciudad
de Buenos Aires

5500 m* de Exposicion
Lﬂ W exposicion en Argentina dirigida a:

e Constructores
e Concesionarios Viales
e Consultores
lalidad Nacional y Org. Viales Provinciales
e Municipios e
¢ Inversionistas
* Transporte en General

... y todo aquel ligado con el secto

Reserve su Stand antes del 31/03/2001
con la ventaja de elegir su ubicacion y abonar
en CUOTAS

Premios al mejor Stand y 3 Menciones
Precio del m2 $ 230 + IVA

Comuniquese al Tel./fax 4451-7489 6 a los Tel. 4451-5688 /
4362-0898 / 4362-1987

ORGANIZA: AUSPICIAN:

A

Direccién Nacional Consejo Vial Direccién de Vialidad
de Vialidad Federal de la Provincia de
Buenos Aires

Asociacion Argentina de Carreteras: Paseo Colon 823 - 72 P. (1063) Buenos Aires - Tel./Fax: 4362-0898 - httn:/Awww . aacarrataras ora ar



Soportan la dureza d
terbidad del transito,el,

Dia a dia, los caminos son sometidos a las mas altas exigencias. Por eso, SL San Lorenzo

desarrolla asfaltos viales cada vez mas resistentes. Cementos asfalticos, asfaltos diluidos y ’ II‘ san LORENZO

emulsiones asfalticas. Productos elaborados por SL San Lorenzo en su propia planta, que

cumplen con los mas estrictos estandares de calidad nacionales e internacionales. Que Asfaltos Viales
satisfacen los mas altos requerimientos de la industria vial. Y que, ademas, cuentan con la .
certificacion de la Norma SO 9001. Todo el camino

Ruta 11 Km 331 (2200) San Lorenzo - Santa Fe - Argentina - Tel.: (03476) 438280 - Fax: (03476) 438109

www.slsanlorenzo.com.ar




483°CONVENCION ANUAL DE LA
CAMARA ARGENTINA lE LA

CONSTRUCCION

El ‘:e}:r"qdicion{ﬂ- evento fue el escenario-de miltiples reflexiones acerca de
la importancia del Plan Federal de Infraestructura y la necesidad de-contar con
; la planificacién como herramienta bdsica

En el marco del acto de apertura de la 48°
Convencién Anual de la Camara Argentina de
la Construccion, el presidente Fernando de la
Rua afirmé que el Plan Federal de Infraestruc-
tura "permitira relanzar el proceso de desarro-
llo sustentable del pais concentrando la accidn
en los sectores y las regiones menos desarro-
lladas y creando, al mismo tiempo, las nuevas
fuentes de trabajo que demandara su ejecu-
cién". Del mismo modo, reafifmé su voluntad
de asegurar la seguridad juridica y la estabili-
dad normativa y fiscal para la planificacion del

sector privado y la ejecucion de sus proyectos

y asegurd que dio instrucciones a su gobierno
para que "se de rapido término al tramite, me-
diante la negociacion, decision y normalizacion
de los contratos vigentes”.

Frente a un auditorio de 2 mil asistentes
reunidos en el Hotel Sheraton, De la Rua re-
marco la importancia de la planificacion para la
gestacion de los proyectos y considerd que el
Estado " debe ejercer su rol de prestador pri-
mario y de promotar de nuevos p;oyectos de
inversion”. En ese sentido, reéordé que el
monto total estimado del Plan de Infragstructu-
ra asciende a 20.500 millone;':de pesosy que
por medio del mismo se buscara crear 400 mil
empleos en 5 afios. "Esta de}ﬁ;inado a mejorar
la eficiencia de la produccion nacional y a inte-
grar mejor todas las regioneie;fdel pais entre sf
y con los paises vecinos —-incﬁ:é-. Ademas, fa-
cilitara el acceso a los grandjis mercados y a
las principales rutas maritimas y ayudara a
mejorar la calidad de vida de los sectores de
menores recursos’. |

D3

En el mismo sentido, el presidente de la
Camara Argentina de la Construccion (CAG);
Eduardo Baglietto, sefialé que el plan dara
competitividad a la industrial y al campo argen-
tino, mejor calidad de vida a sus habitantes, y
generara al cabo de ginco-afios un incremento
permanente de mas del 5% del PBI. "La Ca-
mara Argentina de la Construccion apoya total-
mente el proyecto del Poder Ejecutivo, donde
se establece que las licitaciones publicag del
Plan Federal de Infraestructura deben ser na-
cionales —subrayo-. Nuestra entidad rechaza la
posicién'que promuéve para este segmento
del Plan realizar licitaciones internacionales".

Al respecto, el titular de la CAC aclard que
"las empresas nacionales de ingenieria, cons-
lruccmn y prmnsmn de bienes no piden protec-
cionismos, plden no ser sometidas a una com-
petencia desleal centrada solamente en dife-
rencia de tasas de interés, que no es estan ba-
jo'su‘control o el dumping de bienes" y conclu-
y6 que la globalizacién se debe armonizar con
el interés nacional "como lo demuestran con
pragmatismo los paises mas desarrollados".

Consenso de empresarios, funcionarios
y sindicalistas

Durante su participacién del panel “El rol
del Estado en la globalizacidn®, el secretario
de Obras Publicas, Ing. Maximo Fioravanti, cri-
tico la apertura irrestricta que sufri la econo-
mia de nuestro pais en la (ltima década frente
a otros paises de la region como el Brasil.
"Creo que fue un error y estamos a tiempo de

enmendarlo —sentencié-. La industria de la
construceién ha sufrido en los ultimos anos
muchisimo en la Argentina, con elementos de
sobra para hacer obras de infraestructura en el
pais”.

Fioravanti insistié en que el pmcesb de -
apertura debe ser coordinado, pués las restric-
ciones pueden afectar la competitividad. "Exis-
te un aspecto propio de la globalizacion que
debemos considerar con mucho cuidado y es

‘la concentracion del-poder en pocas manos al

que lleva la globalizacién y sobre lo cual el es-
tado debe tener una injerencia muy especial:
debe atenuarla”.

Por su ;iarte, el secretario de la CAC, Gre-
gorig_Ghedos, considero que la Argentina care-
ce de un modelo nacional para la globalizacion
y agrego que el Estado debe cumplir su rol "a
través de una convocatoria-a todos-los secto-
res, los politicos,-la- dirigencia empresarial y
obrera, los intelectuales, las iglesias, a un foro
de discusion de estrategias y creacion de poli-
ticag en la direccion de la globalizacion para la
sociedad en su conjunto’.

En la misma direccion, el secretario gene-
ral de‘la Unién Argentina de Obreros de la
Construccion (UOCRA), Gerardo Martinez, re-
clamé una alianza estratégica entre el sector
publico y el sector privado para contribuir a un
perfeccionamiento del Estado, dotandolo de di-
namismo y eficiencia. Por ultimo, alento a
construir un pais "que a partir de un modelo
nacional se-consolide en el contexto interna-
cional, pero desde la defensa de los intereses
nacionales”.
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CICLO DE CONFERENCIAS EN LA CAC

El 10 de octubre pasado el Ing.
Marcelo Dalimier, Jefe de la Divi-
sion Vial del Instituto del Cemento
Portland, diserté en la Camara Ar-
gentina de la Construccion, en un
evento organizado por la Comision
de Ciencia y Tecnologia de esa
institucion.

La conferencia "Ultimas tenden-
cias en la construccion de pavi-
mentos de hormigon” fue ilustrada
con proyecciones en las que se
pudo observar los equipo de alta
performance trabajando en obras
locales. Cinco empresas de Argen-
tina poseen este equipamiento con
el que construyeron las Rutas Na-
cional N° 127, Provincial N° 39 y el
aeropuerto de Calafate, provincia
de Santa Cruz.

De la disertacion pronunciada
por Dalimier surgieron dos conclu-

El disertante, Ing. Marcelo
Dalimier.

El Ing.Julio Caballero, presidente de la Comision de Ciencia y
Tecnologia de la CAC, acompanado por el vicepresidente Dr.Boix
Amat y el Ing. Marcelo Dalimier

siones de relevancia. En primer tér-
mino, los costos de ejecucion se re-
ducen con estos equipos, de mane-
ra que llevan la alternativa hormigon
a precios similares a las alternativas
con otros materiales en precios ini-

Carreteras - Noviembre 2000

ciales. Por otro lado, se destacd la
lisura superficial alcanzada pues,
medido este parametro por dos mé-
todos diferentes, arrojo valores me-
jores que ofras alternativas.

Mas de 75 personas participa-
ron de la conferencia y ocuparon
casi el total del auditorio de la Ca-
mara Argentina de la Construccion.
En el mes de setiembre habia di-
sertado el Ing. Néstor Fernandez,
ex — presidente de Ferrocarriles Ar-
gentinos sobre el “Tren elevado
circunvalador de la ciudad de Bue-
nos Aires” y el 14 de noviembre
hara uso de la palabra el Dr. Mario
A.J. Mariscotti, académico, ex- pre-
sidente de la Academia Nacional
de Ciencias Exactas, Fisicas y Na-
turales sobre “Tomografia del hor-
migon armado”.



S EL USO DEL TELEFONO
CELULAR Y LA SEGURIDAD

Efectos sobre los tiempos de reaccidén de un
conductor y su trabajo mental subjetivo

saccion del pal ~conversacior
1a se le pidio segulr alve- delaso
ervando una distancia . n concl 3
alizar cuatro tareas: celular mient
conduccion: conducir el ve- mosté efecte
) experimental en la seccion de prue-  reaccion pel b
iu 1cia de separacion constan- tal Subjeti i
( guia. conducte
2. Tarea operativa: apretar la llave de pos, en un:
o para recibir una llamada mientras ~ una conve
Ias tareas de conduccion. Durante  bos rums e col ductor ni'm '
ido, cada participante recibia dos Men | Sub 1ento sigr

nple conversaccdn (una

na eonversa@,slmpla
, usando un teléfono

' ducia. La conversa-
da las wnaslones

rﬁeba indica-
s tareas telefo

n
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CAMINOS
del
RIO URUGUAY

S.A. de construcciones y concesiones viales

Financié y construyo
La Autovia Brazo Largo - Ceibas
El ensanche de la Ruta 193
(Panamericana - Zarate)

Tronador 4102 - (1430) Capital Federal




CARRETERAS

Servicios Viales S.A. (SV), empresa perte-
neciente a Sideco Americana, Grupo SOCMA
- Sociedad Macri, es Concesionario de las Ru-
tas Nacionales N 11, 33 y de la Autopista Ro-
sario — Buenos Aires, que conecta las dos
principales ciudades de Argentina. La red vial
concesionada por Servicios Viales suma un to-
tal de 1.173 km a lo largo de tres provincias de
nuestro pais.

En agosto de 1999 SV inauguré en la Ruta

Nacional N° 11 el Area de Servicios y Peaje Vi-

dela. Esta Area‘funciona como estacion com-
plementaria al Area de Servicios y Peaje Nel-
son, ubicada 35 kilometros al sur de aquélla.
Teniendo en cuenta la proximidad relativa y, a
su vez, la dependencia funcional entre el Area
Videla y el Area Nelson, SV recurrié a XIDEN
S.A.C.l., empresa lider en soluciones relacio-
nadas con el video, con el fin de implementar
una solucion integral que permita interconectar
ambas estaciones.

XIDEN propuso a SV la utilizacién de un
puente inalambrico que permite hacer uso de
aplicaciones de voz —data- video. De esta for-
ma se logra comunicar eficazmente las areas
deseadas, minimizando los costos de opera-
cion y mantenimiento.

Para tal fin, se instalé un puente Ethernet
Punto-a-Punto transparente, WaveACCESS
LINK de Lucent Technologies. Este vinculo
que funciona por ondas de radio a una fre-
cuencia de 2.4 GHz, permite tener vinculadas
las dos redes Ethernet a una velocidad de en-
tre 1.6 y 3.2 Mbps. Esta performance permite
que desde el Area Nelson se haga el monito-
reo en tiempo real del estado de las vias de
peaje del Area Videla, ejecutando para ello el
software correspondiente sobre la red WAN.

A su vez, se instala un servidor de video
que permite conectar y operar camaras de vi-
deo a redes Ethernet. Con este servidor se
pueden manejar desde la estacion Nelson, via

PROYECTO SERVICIOS VIALES S.A.

un navegador de Internet, cuatro domos Pelco
instalados en Videla y hacer todo tipo de ope-
raciones, como giros de 360 grados y acerca-
mientos de hasta 96 aumentos. Las imagenes
generadas en Videla se actualizan en Nelson
casa 1.5 a 2 segundos.

Para completar el proyecto se instalé so-
bre el mismo enlace un Puente de Voz sobre
IP, utilizando placas Micom, que permiten co-
municarse telefénicamente entre las dos Areas
a través de la red Ethernet. Estas placas inter-
conectan las centrales de ambas estaciones y
permiten la comunicacion con internos y la uti-
lizacién de lineas externas.

Todo este equipamiento, que funciona las
24 horas de los 365 dias del afo, esta permi-
tiendo que las Areas Nelson y Videla puedan
operar de forma eficiente gracias a la tecnolo-
gia aplicada en el proyecto de Servicios Viales
con XIDEN S.A.C.I. como socio tecnoldgico.

LAS EMPRESAS DE LA REGION TRAZAN SUS OBJETIVOS,
NOSOTROS LOS CAMINOS PARA QUE LOS ALCANCEN.

En Servicios Viales estamos haciendo las rutas del futuro.
Previendo las necesidades que las comunicaciones
terrestres tendran en el manana. Aplicando tecnologia y
desarrollando nuevos servicios partiendo de los mas
amplios estandares de calidad y seguridad.

Ayudamos
a la gente
a viajar.

= SV

Servicios Viales

SERVICIOS VIALES S.A., CONCESIONARIA DE LA AUTOPISTA ROSARIO-BUENOS AIRES Y LAS RUTAS NACIONALES 11; 33; ADO9 Y AD12.
SGTO. CABRAL 106, 2000 ROSARIO. TEL.: (0341) 426-0056. E-MAIL: camino@sviales.com.ar http://www.sviales.com
LINEA DE INFORMACION AL CLIENTE: 0-800-888-4567




CARRETERAS

INFORMATICAS

Desde el 5 de octubre nuestra asociacidén comenzdé a recorrer las carreteras informaticas
con el lanzamiento de su pdgina web: www.aacarreteras.org.ar

El Dia del Camino fue el elegido para dar comienzo a nuestro emprendimiento en Internet,
donde se pueden encontrar todas las actividades del sector, las novedades viales e insti-
tucionales y la informacién sobre congresos y convenciones.

Los visitantes del sitio también pueden disfrutar de las notas publicadas en la Seccién
Técnica de nuestra revista Carreteras y actualizarse con los Ultimos comunicados y publi-
caciones.

Esperamos que disfruten de este nuevo desafio de la Asociacidon Argentina de Carreteras y
nos hagan llegar sus comentarios para continuar con la comunicacién que siempre deseamos
mantener.
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Ing. Pablo Gorostiaga

Presidente By
|
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Bienvenidos a la pdgina de la Asociacion Argentina de

Carreteras, asociacién civil de bien piblico, sin fines de

lucro, creada en 1952,
Son fines de esta Asociacién:

® Activar y extender la conciencia caminera nacional, mediante la divulgacién de
los beneficios que se obtienen con el perfeccionamiento de las carreteras del ]
pais, i
v

0) [ Local machine zone el 551
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Consulbaires propone una posible solucion para su trazado y el
desarrollo de Puerto Madero

Por el Ing. Rafael Balcells

Desde hace unos afios se esta
discutiendo la traza y caracteristi-
cas de este importante factor del
transporte urbano que debe resol-
ver el transito local y el transito ge-
neral del eje norte sur (Acceso
Norte; Avda. Gral. Paz; Autopista
H. lllia; Buenos Aires- La Plata) y
el de acceso y salida del puerto de
Buenos Aires. A nuestro entender,
las soluciones deben satisfacer
los distintos intereses urbanisticos
y de transporte separandolos y
atendiéndolos adecuadamente.

El factor que mas se debe tener
en cuenta es la extraordinaria evo-
lucién de la urbani-zacion de
Puerto Madero en la ultima déca-
da. Consideramos que deben aten-
derse el transito Norte Sur y el ac-
ceso y salida de cargas del puerto

de Buenos Aires pero teniendo en
cuenta los aspectos urbanisticos
de acuerdo con el desarrollo del
"nuevo" Puerto Madero.

La solucién a adoptar debe sus-
tentar la continuidad de la trama
urbana de la ciudad: todas las ca-
lles y avenidas deben desarrollarse
hasta la avenida Alicia Moreau de
Justo en Puerto Madero, incorpo-
rando sin trabas este nucleo urba-
no al resto de la ciudad, destacan-
do dentro de la continuidad la tran-
sicion urbana hacia el Nuevo Puer-
to Madero, con las caracteristicas
de un gran Portal.

La solucion propuesta por CON-
SULBAIRES Ingenieros Consulto-
res SA es sobreelevar la autopista
riberefia en unos 15 metros en tra-
mos de mas de 130 metros que

permiten liberar y dar continuidad a
todas las calles y avenidas y ocu-
par el minimo de espacio con su
infraestructura.

A tal efecto, se propone un via-
ducto de estructura metalica re-
suelta mediante obenques y pila-
res metalicos, con tablero metalico
con calzada de hormigon armado.
Las calzadas cuentan de cuatro
trochas por mano para transito pe-
sado y ligero.

La solucion propuesta deja libre
para usos multiples, incluso ferrovia-
rios, toda la superficie del terreno
salvo aproximadamente 12 m2 cada
10.000 m2 (seccion de 3 pilares que
se ubican en correspondencia de
los centros de manzana de la trama
urbana). Las Avenidas Alem y Alicia
Moreu de Justo deben integrarse en

CARACTERISTICAS GENERALES

Composicién del tablero : 1,50 (vereda)+2,00 (banquina derecha) +4 carriles de 3,30m +

0,50 (banquina izquierda)+0,50 (guardarrueda) 17,7m
Ancho total : 17,70 m por puente 35.40 m
Longitud del viaducto : (Aprox.)Entre Calles Carlos Calvo y San Martin 3000 m
Acero 7t /m x puente 3000m x 2 puentes x 7t /m 42000 t
Tramos 130 m de luz 3000m / 130m / tramo 23 tramos
Pilas 24 pilas
Antenas 3 antenas / pila 720Ant. 5500 t
Obenques : tentativamente 4 obenques / tramo x puente 184 Ne
Peso de obenques 0,089 t/m x 52 m/ob x 184 ob 804 t
Hormigén de Calzada 33000 t
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LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

una parquizacion acorde con los va-
lores en juego inmobiliarios, operati-
vos y urbanisticos.

Tanto el Distribuidor Retiro co-
mo el de la Av. Brasil facilitaran el
acceso y la salida del transito local
y en particular al trafico del puerto
de Buenos Aires, dando continui-
dad al eje Norte-Sur.

La solucion metalica permite:

1) Su fabricacién y premontaje
en origen, sin ocupar el area de
proyecto

2) Montaje sin perturbar las acti-
vidades en la zona donde se im-

planta la obra ACCESO DE EX FERROCARRIL ROCA
3) Costos competitivos e inferio- A PUERTO NUEYO
res en general a las de otras solu-
ciones propuestas Alternativa a estudiar para erradicar

4) Posibilidad de fabricacion y
financiacion muy favorables
5) Plazo de obra menor a dos
anos: Proyecto y fabricacion de 18
meg)els_g Cr(;}r(l)tgﬁji?ladcﬁéfv?;ﬁztlesso- Desde estacion Temperley Hasta
4 estacion Haedo y de alli por ramal del

nﬁ;aex]dciaallrjisfoq:gcshgurgi%?]m Ferrocarril Sarmiento hasta el Ferrocarril San
q q : : Martin (empalme Caseros) de alli directo a
Todas las actuales vias de tran- i : :

; S ol estacion Retiro Playa Saldias con acceso a

sito se aliviaran, permitiendo una p
: : : uerto Nuevo.

sustancial mejora al descongestio-
nar la circulacion en la trama urba-
na a lo largo de la Avenida Made-

las vias del Ferrocarril Roca del tramo Puerto
Madero y su prolongacion cruzando plaza
Retiro.

ro, sus prolongaciones y cruces, lo

mismo que en la Avda. Alicia Mo- ALTERNATIVA

reau de Justo y sus dos cabeceras

Retiro y Brasil. La siguiente es otra opcion a la solucion estructural propuesta
La solucion propuesta libera al- en el articulo:

rededor de 200.000 m2 y el suelo

debajo del viaducto, dada su orien- Tramos metalicos de 130 metros de luz entre antenas, tablero

tacion, tendra un buen asoleamien- suspendido por obenques y calzada de hormigon que admite

to. La separacion entre los dos resolverse mediante dos tableros superpuestos. De esta man-

puentes es de 1,20 m y brinda la era, se consigue aun mas asoleamiento de la superficie a par-

oportunidad de un lucernario a lo quizar y a la vez se aleja la autopista en 20 metros mas de la

largo de todo el viaducto. linea de edificacion de la Av. Alicia Moreau de Justo (minima

distancia 40 metros)
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Innovacion en
Materiales para
Demarcacion Vial

Como mejorar la visibilidad
de las marcas en noches lluviosas”?

Material Termoplastico Perfilado

Mas Seguridad en todo clima

ALERTA:
VIviSuAL
[VISENSORIAL
VIAUDITIVA

VISIBILIDAD NOCTURNA EN PISO HUMEDO

RAYOS REFLEJADOS

LUZ DE LOS FAROS

FILM DE AGUA

TERMOPLASTICO Y MICROESFERAS
PAVIMENTO

TERMOVIAL XB-P: RETROREFLEXION EFECTO ESPEJO

CRISTACOL S.A. Callao 1430 - (1768) Va. Madero - Pcia Bs As - Argentina -
Tel: +54-11-4442-1423 | Fax: +54-11-4442-1158 / email: cristacol1@arnet.com.ar
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Ruta 60 - Catamarca

Ruta 40 - Londres-Belén - Catamarca

o Sur - Rosario .
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MANCE

LA TECNOLOGIA,
LA INGENIERIA Y LA SEGURIDAD,
VAN POR EL MISMO CAMINO.

EL DE SIDERAR.

Siderar, a traves de su Unidad de Nego-
cio Construccion, Agro vy Vial, contribu-
ye dia a dia con la Ingenieria y Seguri-
dad de los caminos, mediante la provi-
sion de defensas y alcantarillas de ace-
ro corrugado galvanizado Arsa. De esta
manera, soluciona eficientemente los
problemas de seguridad y drenajes, en

caminos, ferrocarriles y autopistas.

Siderar hace de los caminos,
caminos seguros.

§o SIDERAR

UNIDAD CONSTRUCCION, AGRO Y VIAL
w7/ Valentin Gomez 210, (1706) Haedo, Prov. de Bs. As.
~ Tel: (54-11) 4489-6940/6941 Fax: (54-11) 4489-6949

ARSA www.Siderar.com E-mail: psibag@siderar.com




urante los dias 24 y 25 de agosto de

2000, visité nuestro pais un grupo de em-

presarios, expertos y funcionarios de ITS
América, para participar del Seminario sobre Siste-
mas de Transporte Inteligentes organizado por STI-
ITS Argentina e ITS América en el auditorio de La
Escuela de Caminos de la Facultad de Ingenieria de
la Universidad de Buenos Aires. El evento contd con
la asistencia de funcionarios de la Secretaria de
Transportes de la Nacion, OCRABA, Gobierno Auté-
nomo de la Ciudad de Buenos Aires, Universidad de
Buenos Aires, Vialidad Nacional, empresarios del
sector concesionario vial, electrénico, informatico,
comunicaciones y puiblico en general.

El Ingeniero Roberto Ramon Cruz, Presidente
de STI-ITS Argentina, dio la bienvenida a los visitan-
tes y expuso sobre el desarrollo de este tipo de Sis-
temas en nuestro pais. Acto seguido, el Ing. Carlos
Hidalgo, Presidente de OCRABA, declar abierto el
seminario y agradecid la presencia de la mision
americana, autoridades y publico asistente. Por su
parte, el Ing. Jorge Kogan, Secretario de Transpor-
tes de La Nacidn, explicé los proyectos que en este
sentido esta desarrollando la Secretaria a su cargo.

La concurrencia pudo disfrutar de las exposicio-
nes sobre las disciplinas que comprende ITS y los
ultimos estudios y realizaciones en el mundo sobre
este tema.

PARTICIPANTES DEL SECTOR PRIVADO

ADDCO

Representante: Mr. Gary Lindberg, Director In-
ternacional de Ventas

Direccién: 240 Arlington Avenue East - St. Paul,
MN 55117-3908, USA

Teléfono: (651) 488-8600 Fax: (651) 558-3600

Email: glindberg @ addcoinc.com

Area de Especialidad: Manejo de Tréfico y Se-
falizacion

Pé4gina Web: hitp:www.addcoinc.com

AMTECH

Representante: Philippe Larue, Director Intema-
cional de Mercadeo

Direccion:19111 Dallas Parkway - Suite 300 -
Dallas, TX 75287, USA

Teléfono: (972) 733-6016 Fax: (972) 733-6425

E-mail: plarue @amtech.com

Area de Especialidad: Operacién de Vehiculos
Comerciales (Omnibuses), Manejo de Demanda de
Viajes, Peaje Electronico, Manejo de Tréfico y Via-
jes, Operaciones de Transito Publico

Pagina Web: http://www.amtech.com/
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FORD MOTOR COMPANY

Representante: Mr. Gerald D. Conover, Gerente
Productos y Tecnologia Externa

Direccién: World Headquarters, Suite 930 - One
American Road, Dearborn, MI 481263, USA

Teléfono: (313) 337-3258 Fax: (313) 594-2105

E-mail: gconover@ford.com

Area de Especialidad: Operaciones de Vehicu-
los Comerciales (Omnibuses), Manejo de Demanda
de Viajes, Manejo de Emergencias, Control de Vei-
culos Avanzado y Sistemas de Seguridad, Manejo
de Trafico y Viajes.

Pagina Web: http://www.ford.com/

IMAGE SENSING SYSTEMS

Representante: Mr. Durga Panda, Director de
Tecnologia Avanzada

Direccién: 500 Spruce Tree Centre -1600 Uni-
versity Avenue West, St. Paul, MN 55104-3825, USA

Teléfono: (651) 603-7706 Fax: (651) 603-7795

E-mail: dpanda@imagesensing.com

Area de Especialidad: Manejo de Demanda de
Viajes, Control de Vehiculos Avanzado y Sistemas
de Seguridad, Manejo de Trafico y Viajes

Pagina Web: http://www.autoscope.com/

JAFFEE ENGINEERING AND DEVELOPMENT
INDUSTRIES

Representante: Dr. Robert Jaffee, Presidente

Direccién: P.O. Box 517 - 17 Miller Avenue -
Shenorock, NY 10587-0517, USA

Teléfono: (914) 248-8466 Fax: 914) 248-5840

E-mail: rsj@jeng.com

Area de Especialidad: Arquitectura ITS.

Pagina Web: http://www.jeng.com/

LOCKHEED MARTIN

Representante: Robert B. Franklin, Gerente De-
sarrollo de Nuevos Negocios

Direccion: PO Box 179 - DC4350 - Denver, CO
80201, USA

Teléfono: (303) 977-7477 Fax: (303) 971-4093

E-mail: robert.b.franklin@Imco.com

Areas de Especialidad: Operaciones de Vehicu-
los Comerciales (Omnibuses), Peaje Electrénico,
Control de Vehiculos Avanzado y Sistemas de Segu-
ridad, Operaciones de Transito Publico

Pagina Web: http://www.Imims.com

PB FARRADYNE INC.

Representante: Mr. Lawrence W, Yermack, Pre-
sidente

Direccién: 3200 Tower Oaks Bivd. - Suite 200

Rockville, MD 20852 , USA

Teléfono: (301) 998-6629 Fax: (301) 816-1884

Email: yermack @ pbworld.com

Area de Especialidad: Peaje Electrénico, Control

SEMINARIO SOBRE SISTEMAS DE
TRANSPORTE INTELIGENTES

de Vehiculos Avanzado y Sistemas de Seguridad,
Operaciones de Transito Publico
Péagina Web: http:/www.pbfi.com/

SIEMENS INTEGRATED LOCAL GOVERN-
MENT (SIEMENS ILG)

Representante: William Patrolia, Gerente de
Ventas y Mercadeo

Direccion: Cedar Rapids, lowa

Teléfono: (319) 743 1020

E-mail: bill.patrolia @sts.siemens.com

Area de Especialidad: Sistemas Avanzados de
Transporte Colectivo

Pagina Web: http://www.siemens.de/en/in-
dex.html

TRANSCORE

Representante: Philippe Larue, Director de Mer-
cadeo Internacional

Direccion: 8158 Adams Drive - Liberty Center,
Building 200, Hummelstown, PA 17035, USA

Teléfono: (717) 561-2400 Fax: (717) 561-5919

E- mail: plarue @amtech.com

Area de Especialidad: Peaje Electronico, Control
de Vehiculos Avanzado y Sistemas de Seguridad,
Manejo de Trafico y Viajes, Operaciones de Transito
Putiblico

Pagina Web: http://www.transcore.com/

UNITED TOLL SYSTEMS, LLC

Representante: Jim Allen, Presidente y Gerente
General

Direccion: 55 Emerald Mountain Expressway -
Wetumpka, AL 36093

Teléfono: (334) 567-2001

Fax: (334) 514-1176

E-mail: Jim@unitedtoll.com

Pagina Web: www.unitedtoll.com

Area de Especialidad: Peaje Electrénico; Conce-
siones de Caminos y Puentes con Peaje.

PARTICIPANTES DE GOBIERNOS ESTATA-
LES Y LOCALES

ORGANIZACION DE PLANIFICACION METRO-
POLITANA DEL AREA URBANIZADA DE MIAMI

Representante: Pedro Hernandez, Asesor al Ge-
rente del Condado

Direccion: 111 N.W. 1 Street - Miami FL 33128,
USA

Teléfono: (305) 375-4507 Fax: (305) 375-4950

Pagina Web: http://www.co.miami-dade.fl.us/mpo/

STIHTS ARGENTINA

Perii 359 — 6° piso — Of. 604
Tel/Fax: 4331-7843

E-mail: itsargentina@infovia.com.ar

G



SIMPOSIO INTERNACIONAL

La Federal Highway Administration del U.S. Depart-

ment of Transportation desarrollara el Simposio Inter-
nacional de Transferencia Tecnolégica del Transporte
entre el 29 de julio y el 2 de agosto de 2001 en Pe-
tersburg, Florida.

] | +r—

NUEVO DELEGADO EN CHUBUT

Prosiguiendo con la designacion de delegados en el interior
del pais, la Asociaciéon Argentina de Carreteras ha designa-

do al senor Abdon Hipdlito Martinez como representante en

la ciudad de Rawson, provincia de Chubut.

i 1 11HE

142 CONGRESO MUNDIAL DE LA I.R.F. ®

El 142 Congreso Mundial de la International Road Federation
se realizara en el "Palacio de los Congresos", Paris, Francia,
entre los dias 11 al 15 de junio de 2001. Podra solicitarse
mas informacion en la sede de la Asociacion Argentina de
Carreteras.

g | i llllllllllJ

REUNION DEL ASFALTO

La Comision Permanente del Asfalto llevara a cabo su
XXXI Reunion del Asfalto entre el 13 y el 17 de noviem-
bre venidero en Villa Carlos Paz, Cérdoba. El Ing. Pablo
Gorostiaga, presidente de la Asociacion Argentina de
Carreteras, ha aceptado la invitacion de dicha institucién
para hacer uso de la palabra en el acto inaugural de esta
reunion.
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CARRETERAS

Marcela Falcitelli
de la redaccion de El Cronista
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CUESTIONADO

De como lograr que se inutilicen o cuestionen meétodos eficacesy
modernos de control de transito

Hemos visto en este ultimo
tiempo cémo un método eficaz para
supervisar el transito, el registro fo-
tografico de infracciones, ha sido se-
veramente cuestionado y corre el
riesgo de ser abandonado en caso
de persistir la resistencia de la po-
blacion a su utilizacion.

Debido a la gran incidencia que
tiene el factor humano en la tasa de
accidentes en nuestro pais y a que
en gran parte esas fallas humanas
estan relacionadas con |la falta de
respeto a las normas de transito, es
decir a la impunidad con que se
puede hacerlo, seria muy importante
analizar las causas que han motiva-
do tal resistencia a la aplicacion de
un sistema que podria contribuir a
disminuir los accidentes viales y de
esa manera evitar que los errores se
repitan en otros casos.

Una de las causas es que ha ha-
bido fallas en la implementacion del
sistema que lo hicieron muy vulnera-
ble y ahora se anuncia que se reim-
plantara el sistema con esas fallas
corregidas. Entre las mas notables
estaban la falta de uniformidad de
velocidades maximas en las vias ra-
pidas y la falta de coordinacion entre
las empresas contratadas para brin-
dar el servicio y las autoridades para
poder asegurar que "absolutamente

Carreteras - Noviembre 2000

todas" las fotos que se tomaran res-
pondieran a infracciones cometidas,
sin que hubiera errores que luego
pusieran en duda a las faltas regis-
tradas.

También se ha corregido el
"error" de no hacer identificables a
los "autos controladores”. Sin em-
bargo esto es discutible pues podria
inducir a cumplir las normas en los
lugares en que se detecte a los esos
vehiculos y en otros lugares mante-
ner la conducta actual.

Pero posiblemente el error mas
importante haya sido no haber teni-
do en cuenta la cantidad de infrac-
ciones e infractores que se detecta-
rian y que, en caso de haberse efec-
tuado una eficaz campana publicita-
ria con antelacion al inicio de los
controles fotograficos, ese numero
podria haberse reducido (incluso es-
to dio lugar a que muchos pensaran
que en realidad no fue un error sino
que se debid a la avidez recaudato-
ria que genera el sistema en si mis-
mo).

Consideramos que existen (como
en el caso del pago de impuestos)
tres clases de infractores:

A- Los infractores propiamente
dichos (conocen las normas pero no
les interesa respetarlas)

B- Los inducidos (conocen las
normas pero no estan dispuestos a

Por el Ing. Julio Luxardo

respetarlas mientras haya un alto
porcentaje de infractores y no exis-
tan ni controles ni sanciones para
ellos)

C- Los ignorantes (no respetan
las normas porque no las conocen)

El grupo B es muy probable que
no hubiera sido sancionado; incluso
hubiera sido menor si, excepto en
los casos de transgresiones muy
graves, se hubiera enviado durante
el primer tiempo la "tarjeta amarilla”
que indicaba que las cosas habian
cambiado y que ahora habria autori-
dad de aplicacion y sanciones.

Los grupos A y C seguramente
recibiran sanciones y si no hacen un
esfuerzo por corregirse o informarse
deberian perder la licencia para con-
ducir.

Es de desear que en este relan-
zamiento se corrijan esos errores y
que la autoridad encuentre en las
empresas contratadas el apoyo para
comenzar a individualizar a los po-
tenciales generadores de acciden-
tes. Pero la experiencia deberia ser-
vir para que nunca se inicie una
campana publica sin un correcto
lanzamiento y sin dejar dudas que
no se trata de una nueva "variante
recaudatoria” del Estado sino que
este aspecto esta vinculado solo con
la necesidad de imponer una san-
cion.

=g
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VIALIDAD INVERNAL EN EL FIN DEL MUNDO

Con esta expresion fue caratulado
el Primer Seminario PROVIAL Invernal
Sudamericano, que se desarrolld en la
Provincia de Tierra del Fuego, Antartida e
Islas del Atlantico Sur, del 7 al 11 de
Agosto, organizado por la Fundacion CE-
NATTEV, Centro Argentino de Transferen-
cia de Tecnologia Vial. El evento fue de-
clarado de interés municipal por las Co-
munas de Rio Grande y Ushuaia y de in-
terés provincial por el Ejecutivo de Tierra
del Fuego y contd con la presencia de
ochenta asistentes. Los disertantes trans-
mitieron experiencias provenientes de di-
versos paises de America y Europa que
fueron acogidas con sumo entusiasmo por
la audiencia.

El miércoles 9 de Agosto, a la vez que
se producia el desplazamiento de asisten-
tes y disertantes de Rio Grande a Us-
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PRIMER PROVIAL

INVERNAL

huaia, se cumplia con la realizacion de
una visita técnica a la altura de Las Coto-
rras, donde pudo observarse el accionar
de los equipos viales encargados del
mantenimiento invernal procedentes de la
Nacion, la Provincia y el Municipio de Tie-
rra del Fuego. Ya muy cerca de Ushuaia,
se visitd la obra que esta ejecutando la
Direccién Provincial de Vialidad de Tierra
del Fuego, en la Ruta Provincial N° 30.

Los dos Ultimos dias del Seminario,
desarrollados en el CADIC - Centro Aus-
tral de Investigaciones Cientificas, tuvie-
ron las especificas caracteristicas de los
PROVIALES. Ademas de las conferen-
cias, se realizaron los talleres que culmi-
naron con la redaccion de un documento
que se presentara a las autoridades na-
cionales, provinciales y municipales en-
cargadas del mantenimiento vial de cami-
nos y calles en época invernal.

La Asociacion Argentina de Carrete-
ras, representada por su Vicepresidente

Lic. Miguel Angel Salvia, recibié un diplo-
ma recordatorio por el patrocinio brindado
de manos de la Presidente de la Funda-
cion, Ing. Ada Lia Gonzalez. El Acto de
Clausura fue presidido por el Gobernador
de la Provincia anfitriona, Dr. Carlos Man-
fredotti, acompanado por la Vicepresiden-
ta 1° de la Legislatura Provincial, Sra. An-
gélica Guzman, la legisladora, Sra. Nélida
Lanzares, el Intendente de la ciudad de
Ushuaia, Ing. Jorge Garramuno, su espo-
sa, el Secretario de Obras Publicas comu-
nal, Ing. Mariano Pombo, el Presidente de
la Direccién Provincial de Vialidad de Tie-
rra del Fuego, Arg. Miguel Angel Baigorria
y otras altas autoridades provinciales y
municipales.

Las expectativas generadas por este
Seminario han quedado reflejadas en la
inclusion de Vialidad Invernal, entre los te-
mas de la Comision Ill "Proyecto y Desa-
rrollo Tecnoldgico" para el Xl Congreso
Argentino de Vialidad y Transito.
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AGENTES DESCONGELANTES Y ANTIGONGELANTES

En el taller 3 se trato el tema "optimizacion del uso de agentes descongelantes y anticongelantes y sus efectos en el

ambiente" y se analizo una amplia serie  de agentes quimicos fundentes. Para cada uno de ellos se tuvieron en cuenta
las virtudes y problemas de su aplicacion, la gama de temperaturas para su uso 6ptimo, los costos entre provision y uti-
lizacién y los cuidados a tener en cuenta en las estructuras metalicas viales, entre otros puntos de interés.

Luego de este analisis, se puntualizaron algunas sugerencias:

- Cuando se utilice sal (Cloruro de Sodio) se le puede agregar antiaglutinantes en pequenas cantidades para una buena
distribucion.

- En dias de viento o en aquellos lugares cuyo transito es veloz, se puede humidificar el material para lograr un mejor
aprovechamiento.

- Dado su alto costo, otros fundentes alternativos de la drea y la sal, como por ejemplo el Cloruro de Calcio, el de
Magnesio, los Acetatos y Glicoles, sélo son indicados para paliar los

problemas cuando se producen temperaturas por debajo de los -10° C.

- Es conveniente utilizar los citados fundentes quimicos, mezclados con la sal o la urea, solo en lugares puntuales como
pueden ser aquellos aeropuertos donde las temperaturas son muy bajas.

Para concluir se enumeraron las siguientes recomendaciones:

- Efectuar los estudios correspondientes al impacto ambiental que produce la utilizacion de estos productos.

- Recopilar la mayor cantidad de datos meteoroldgicos de los lugares a tratar, con el fin de seleccionar el tipo de material
a utilizar y su apropiada dosificacion.

- Proseguir con la realizacion de acciones planificadas tendientes a mantener una capacitacion permanente de los recur-
sos humanos abocados a los temas inherentes a la vialidad invernal.

- Y, finalmente, hacer conocer a las autoridades politicas las conclusiones a las que se ha arribado y solicitar que se ten-
gan en cuenta las recomendaciones presentadas.

EL PROBLEMA DE LA NIEVE SOBRE LA RUTA

Durante el desarrollo del Taller N2 2 se.analizo el tema "Gestién de rutas con nieve y hielo.. Sus costos” desde el estu-

dio de factibilidad, la coneepeion de su proyecto, la construccién y finalmente su mantenimiento. Por tltimo, se determi-
naron las necesidades elementales y los costos que implica cada una de ellas. A partir de este debate se plantearon las
problematicas viales invernales en zonas urbanas y sus probables soluciones:

A) Falta de educacion y predisposicion del ciudadano para permitir y colaborar con la limpieza de nieve:

Campana eficaz en medios de comunicacion y escuelas.

B) Falta de legislacion y su aplicacion:

Elevar proyectos legislativos

Aplicacién de las leyes en forma ejemplificadora.

C) Falta de gestion apropiada:

Ejecucion de un buen planeamiente de gircuitos determinando prioridades que garanticen el acceso y la prestacion de
servicios basicos.

Contar con el equipamiento minimo indispensable

Realizar el mantenimiento preventivo de pluviales que permitan el correcto escurrimiento de los fluidos producto de
deshielos, evitando el atascamiento con arenas, impurezas, hielo, etc.

Control de los efluentes contaminados con materiales anticongelantes y antideslizantes.

Ejecucioén correcta del mantenimiento rutinario.

Mantenimiento posterior a la temporada invernal de las calzadas efectuando bacheos, reposicion de juntas, efc..

D) Ocurrencia de accidentes:

Estudio de Sectores Criticos.

E) Falta de coordinacion entre entes relacionados al Camino.

Compromiso y coordinacion con los entes de servicios para el mantenimiento de sus instalaciones evitando agravar las
dificultades para la adecuada conservacion de la red vial.

F) Falta de capacitacion para el disefio, construccion y mantenimiento de calles y también de las obras complemen-
tarias.

Concientizacion en el ambito politico de la necesidad de capacitacion de los recursos humanos viales y la eficaz apli-
cacion de las conclusiones técnico-econdmicas.
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Seccidn Técnlca

Conocemos en estos tiempos los
graves problemas que padece la so-
ciedad en general a raiz de los altos
indices de accidentes con victimas
que se registran en nuestro territorio y,
en particular, sobre los inconvenientes
financieros que las administraciones
presentan y que afectan la posibilidad
de concretar mejoras sustantivas so-
bre algunos de los factores que inter-
vienen en un accidente de transito. En
este marco, a las administraciones
responsables de la gestion de la red
de caminos fundamentalmente interur-
bana y en lo que al factor carretera se
refiere, les toca construir, mantener y
mejorar sus redes con presupuestos
cada vez mas bajos, lo que ha defini-

"#_.;',:‘.iuj_. b
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Por el Ing. Civil Raul Fernando Quintero

do en la actualidad la tendencia a utili-
zar financiamiento externo para dicha
gestion.

De esta manera, el estado - sea
municipal, provincial o nacional - ini-
cialmente administrador de fondos ge-
nuinos, debe en la actualidad agudizar
su ingenio para administrar mejor su
dinero y lograr que las inversiones
que realiza sean efectivas y signifi-
quen para el ciudadano y usuario un
beneficio importante.

Las dificultades financieras obligan
a las administraciones a evaluar y
analizar previamente en su etapa de
planificacion como lograr un uso mas
efectivo y beneficioso de los escasos
recursos disponibles, como asi tam-
bién asegurar que la inversion que
realice tenga la mas alta rentabilidad

posible.

Dichas condiciones econdmicas
sumadas a otros factores importantes,
tales como la necesidad de influir en
el comportamiento de los usuarios a
través de la infraestructura y de que
cada vez es mayor la demanda de los
ciudadanos respecto a la seguridad
vial, han originado en los paises con
mayor desarrollo sobre el tema, como
Estados Unidos y gran parte de los
paises europeos, la necesidad de de-
sarrollar métodos altamente rentables
a los que denominan medidas o mejo-
ras de bajo costo (MBC).

Se estima conveniente comentar
sobre las mismas, dada la importancia
relativa que tienen por lo antes apun-
tado y por la relaciéon que pueden te-
ner con las actuaciones correctivas o
preventivas que los Programas de
Obras de Seguridad Vial contemplen.

Las MBC que empezaron a con-
cretarse a partir de la década del "90,
tienen por funcién principal reducir los
accidentes, el numero de victimas y la
gravedad de los mismos en zonas po-
tencialmente peligrosas y han sido de-
finidas por el Consejo Europeo de Se-
guridad Vial (ETSC) como aquellas
gue se caracterizan por su bajo costo,
su rapida implantacion y su alta renta-
bilidad.

A los efectos de ilustrar mejor so-
bre las MBC, a continuacion se distin-
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guen algunos ejemplos de ellas.

Para tramos:

- Mejora del balizamiento

- Aumento y Mejora de la senaliza-
cion horizontal y vertical

- Mejora del coeficiente de roza-
miento (adherencia)

- Colocacion de barreras de seguri-
dad

En Sitios o Intersecciones:

- Ejecucion de rotondas pequenas

- Instalacion y modificacion de la
senalizacion de control

- Modificacion de la prioridad de
los movimientos

Para modificar el comportamiento
de los usuarios:

-Pasos de peatones

- Bicisendas o carriles para bicicle-
tas

- Pasos elevados y bandas sonoras

- Estrechamientos

- Mejoramiento de la transicion de
tramo rural a tramo urbano.

A continuacion se resume para ca-
da uno de los conceptos que caracte-
rizan a las MBC, el porqué de su utili-
zacion.

Si bien este es un concepto relati-
VO, SuS presupuestos se caracterizan
por ser siempre inferiores a los de
mantenimiento y conservacion consi-
derando todos los agentes que inter-
vienen en la explotacion y manteni-
miento de una ruta. Aunque también
por su bajo costo se puede justificar
en vias de muy bajo transito o en
aquellas en que esté previsto una re-
construccion importante.

Al resultar poco significativos sus
presupuestos y teniendo en cuenta que
se realizan dentro de la zona de cami-
no en sitios o tramos de alta peligrosi-
dad, requieren de pocos tramites admi-
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nistrativos y se pueden ejecutar en un
corto plazo. No obstante ello, cuando
pueden afectar el comportamiento del
usuario, se realiza una serie de consul-
tas publicas para tener en cuenta sus
distintos puntos de vista.

Es una caracteristica que puede
tener rangos de resultados muy am-
plios debido a que debe valorarse la
muerte y los heridos, por lo que de-
pende del pais o lugar del que se tra-
te. Asi, una muerte en Estados Unidos
se consideraria $ 2.100.000, en Espa-
na $ 180.000 y en Argentina $ 97.000.

De alguna manera, coincidente con

Tachas reflectivas e hitos de aista

esta caracteristica de las MBC, el Dr.
M. Gullon Low en el ano 1997 expresa-
ba con relacion a una evaluacion socio-
econdmica de las diferentes opciones
de mejora (beneficios por la probable
reduccion de accidentes frente a los
costos de cada alternativa) que la mis-
ma debe permitir encontrar la mejor so-
lucion. Por otro lado, agregaba que, da-
do que las opciones tienen en general
ano horizonte parecido y perfiles simila-
res de beneficios y costos, es suficiente
con utilizar el método de la tasa de ren-
tabilidad durante el primer ano.

En la misma linea, el Dr. J. M. Pardi-
llo Mayora indicaba en 1998 que en la
gestion de los programas de seguridad
vial son fundamentales las bases de

Balizamiento en divergencia



datos informatizadas y los sistemas de
analisis costo — beneficio, que permiten
seleccionar las alternativas de actua-
cién mas eficaces en funcién de los re-
cursos disponibles.

La implantacion de las MBC en los
paises de aplicacion requiere el cum-
plimiento de una metodologia cuyas
fases se pueden resumir en: Identifi-
cacion de puntos peligrosos y el esta-
blecimiento de un orden de prioridad
para la investigacion; el analisis de la
informacion; el disefio de las MBC y
establecimiento de las prioridades; la
implantacioén de las MBC; y la Evalua-
cion de las MBC.

Por otro lado, dado los distintos in-
tereses afectados, ha resultado nece-
sario para un uso sistematico de las
MBC contar con un marco organico
para coordinar con las distintas admi-
nistraciones de carreteras, seleccionar
el personal especializado en seguri-
dad vial, definir la financiacion, mane-
jar el uso efectivo de la informacion
obtenida y las relaciones publicas que
posibiliten la informacion a los usua-
rios y a los interesados.

Si bien se encuentra disponible do-
cumentacion bibliografica e investiga-
ciones sobre las distintas mejoras que
pueden forman parte de las MBC en
forma individual, no se disponen de

antecedentes suficientes que traten
en forma conjunta y bajo el mismo ti-
po de anadlisis a las distintas mejoras
integrantes de las MBC. No obstante
ello, se resume seguidamente el anali-
sis y los resultados obtenidos en la
red estatal de Espana.

Para el estudio de las MBC se rea-
lizé en primera instancia entre los
anos 1991 y 1994 una seleccion de
30 posibles tipos de mejoras, de las

cuales mas de un 70% tuvieran mon-
tos inferiores a los $ 35.000 aproxima-
damente. Luego se tomaron finalmen-
te 20 tipo de mejoras con las cuales
se hicieron dos tipos de analisis:

Se obtuvieron los siguientes resulta-
dos:

-Reduccion de los Accidentes: 11 %

-Reduccion de muertes: 33 %

-Reduccion de heridos graves: 35 %

Con este tipo de andlisis, la prime-
ra conclusion a la que se arribé fue
que las MBC en estudio contribuian
mas a disminuir la gravedad que el
numero de accidentes.

Se la evalué con dos tipos de pa-
rametros, la relacion beneficio/costo y
la amortizacion de la inversion (recu-
peracion de la inversion), consideran-
do un costo de $ 180.000 y $ 23.500
aproximadamente por fallecimiento y
herido respectivamente (son valores
que se toman en algunos trabajos es-
panoles).

Los resultados se observan en la
Tabla N¢ 1

Relacién Amorltiuciél: de la

TIPO DE MEJORA nversién
= Beneficiolcosto Fieses T Rent !! e
Hitos de Arista (delineadores) 25.00 0.5 Muy Alta
Balizamiento de divergencias 1281 08 2
[Tachas reflectivas 713 0 s
Paneles direccionales vy barrera de seguridad 8.62 14 i
Paneles direccionales en curvas 5.70 a1 i
Senalizacion vertical y paneles direccionales 511 24 "

iminacion de zonas con retencion de agua 447 2.1 Alta
Bandas OEtncononoras (transversales) 443 2.0 2

efalizacion horizontal con resaltos 4.15 248 =
Sefalizacion vertical 3.88 < | b
Barreras de seguridad 387 kN 3
Balizamiento de narices y barrera REL 3.1 T
Mejora de carriles adicionales 2480 4.1 N
Mejoras de intercambiadores (enlaces) 040 Ki] 2
Mejora del coeficiente de rozamiento 0.25 48 Suficiente
Mejora de interseccionas 0.20 60 i
Mejoras locales de trazado 0.20 B0 v
Mejora de accesos 0.18 nl i
Mejora de carriles de  aceleracion vy 0.1 ki "
deceleracion
Transformacién de intersecciones 0.10 120 =
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De la Tabla N° 1 las conclusiones
significativas fueron las siguientes:

- El balizamiento en un sentido
amplio es una MBC de muy alta renta-
bilidad.

- Las mejoras de senalizacion y
barreras de seguridad se consideran
de alta rentabilidad, asi como también
las mejoras superficiales para evitar la
retencion del agua.

- Las mejoras que suponen una
mayor inversion, como mejoras loca-
les en la geometria, intersecciones,
pavimentos, etc., tienen una rentabili-
dad menor por su mayor costo, pero
su contribucion a mejorar las caracte-
risticas funcionales de una ruta (segu-
ridad, comodidad, entorno y econo-
mia), proporcionan una rentabilidad
que no se computa en el analisis reali-
zado.

horizontal

Con un despegue que se podria ca-
lificar como reciente en el tema seguri-
dad vial, nuestro pais debera necesa-
riamente utilizar la experiencia que
otros paises han desarrollado para lue-
go usar la propia. Estas circunstancias,
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sumadas a las actuales restricciones
presupuestarias, determinan la necesi-
dad de evaluar bien las mejoras de se-
guridad vial que se pueden implemen-
tar y considerar las MBC como un ca-
mino de exploracion interesante.

La concrecion de Programas de
Obras de Seguridad Vial es primor-
dial, no solo para disminuir la acciden-
talidad, sino porgue resulta la unica
manera de obtener experiencia e in-
formacion, para lograr posteriormente
una planificacion mas efectiva de las
mejoras y del dinero disponible.

Finalmente, como corolario impor-
tante y necesario, hay que destacar
que tanto la planificacién como las
mejoras no seran posibles de concre-
tar con una cierta probabilidad de éxi-
to si no se dispone de una base de
datos de accidentes de transito con-
sistente y confiable.

Bibliografia:

- "Las medidas de bajo coste para
mejorar la Seguridad vial en las carre-
teras locales" V. Romero Cardenas —
XIV Symposium Nacional de Vias y
Obras de Administracion Local VYO-
DEAL. 1997.

Mejora de accesos

- "Eficacia de las medidas de bajo
coste" J. Martos Martin — XIV Sympo-
sium Nacional de Vias y Obras de Ad-
ministracion Local VYODEAL. 1997.

- "Prevencion y Reduccion de Acci-
dentes de Circulacion” Dr. M. Gullén
Low - XIII Curso Internacional de Ca-
rreteras 1997.

- "Programas de Seguridad" Ing. F.
Hernandez Alastuey - XIII Curso Inter-
nacional de Carreteras 1997.

- "Modelos de sistemas de gestion
de la seguridad vial relativos a la in-
fraestructura. Experiencia Internacio-
nal" Dr. J.M. Pardillo Mayora - IV Jor-
nadas Nacionales de Seguridad Vial
1998.

- "Tratamientos de Lugares Peli-
grosos" Curso de Capacitacion Estu-
dio de Seguridad Vial — D.N.V. 2000.

- "Accesos a ciudades en Corredo-
res Viales" — Tomo | Metodologia -
D.N.V. 1997.

- "Analisis de la experiencia espa-
fola en la reduccion de accidentes
mediante actuaciones sobre la in-
fraestructura” R. Llamas Rubio
— Congreso Mundial de Ca-
rreteras 1999. . .



Secclén Técnica

Medicion de la Rugosidad Superficial en la R. P. N° 39

En el N° 23 de la revista Ce-
mento se publicé un articulo titu-
lado "Avances tecnoldgicos en la
construccion de la ruta provincial
N°39", describiendo las caracte-
risticas de la tecnologia emplea-
da y las ventajas técnico- econo-
micas alcanzadas en esta obra.

En este articulo nos referire-
mos a la regularidad superficial
longitudinal, medida en toda su
extension, una vez concluida la
construccion de esta ruta. En el

B e Tt

Por

pliego de obra la Especificacion
Técnica Particular, en lo referente
a rugosidad longitudinal, exigia
para tramos de 300 m una rugo-
sidad menor a 2,5 m/km, medida
con rugosimetro tipo BPR. Tam-
bién se especificaron descuentos
(D) para areas (A) en donde la
rugosidad medida fuera mayor a
2,5 m/km y menor a 4,0 m/km,
segun la siguiente formula:

D = ((RO - 2,5 m/km)/ (2,5
m/km)) x 0,4 x A

R ekl

el Ing.Julio Caballero

Donde : RO = Rugosidad BPR
de cada tramo de 300 m, en
m/km.

Cuando RO excede de 4,0
m/km correspondera el rechazo
del tramo.

Mediciones Efectuadas

Para medir la rugosidad super-
ficial longitudinal, la Empresa
Gualtieri S.A., contrato el servicio
del Instituto de Mecanica Aplica-
da y Estructuras de la Universi-
dad Nacional de Rosario (IMAE-
UNR). El equipo utilizado, propie-
dad del laboratorio Vial del IMAE-
UNR, fue un rugosimetro dinami-
co acumulador montado sobre
trailer MAYS-JMF. La medicion se
realizo en el tramo comprendido
desde el km 0 al km 37 de la Ru-
ta Provincial N°39 en la Provin-
cia de Santa Fe.

El IMAE realizd tres medicio-
nes repetidas del tramo y se in-
formo el promedio de las mismas.
La velocidad de operacion del
equipo fue de 60 km/h, y las me-
diciones se realizaron a 50 cm
del borde externo del carril de
circulacion.
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El resultado de la medicion se g BPR TR Fonmertadors [Observacionas
obtiene en unidades del propio —l ﬁ..ﬂ&_m_ﬂ_mgn
; . 25 B | 15 34
equipo y se expr A !
quipo y se expresa en unld_ades ;il t Ed g 5{ g— & Zona de alcantanlas trans versales
BPR o IRI. Las transformaciones 2% NIRRT ¢
entre unidades se obtienen de la 3 L A §
siguiente manera: - L2 L Cambio de Equpo
-De las unidades propias del N - ARLBRLUSRAS i T
rugosimetro MAYS-JMF a IR, a | — i mmr A mme
través de la calibracion del mis- %E 15 T % ﬁ_ £
" . LI 1 R >
mo sobre secciones de caminos ¥ —. F"i % o 5
reales, de acuerdo a las normas 28 i ZE 210 WA 5 [Pteo pusris Aroyo Son3 Ddcs |
ASTM E 1364-90 y ASTM E g AL -
1448-92. I e o S
-De las mediciones en unida- ;é. il AT % g
des IRl a unidades BPR, a través 33 . Y D AL 73 $
de la relacién entre ambas obte- ;E i rmme s mmin S
nidas de formulas proporcionadas L m— R g
por la D.N.V.: 7 — LA EEAEE N g
25 14 T. T8 | 230 ps
[ Promedio [ 1950 1 1807 1 2879 [ 2570

INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL (IRI) IRI = - 1,570 + 2,475 x BPR —
__ R 0,164 x BPR2

40 — —

35 BPR = 0,6921 + 0,4571 x IRI

104 +2,95x10-3x IRI2 + 5,76 x

Z 25 10-4 xIRI 4

e | Las mediciones IRl y BPR es-

1'5 | tan expresadas en (m/km).

d e o ic', R E T EE R L La medicion fue realizada para
""""" il i A intervalos de integracion de las

Progresi
rogresiva (km) rugosidades de 100 m, para los

dos sentidos de circulacion. Los
resultados para tramos kilométri-
cos se obtuvieron en gabinete,
como promedio de 10 tramos
A Rugosidad de Calzada hectométricos. Los resultados se
muestran en la tabla adjunta en
unidades BPR (m/km), y en uni-
dades IRI (m/km) y en el grafico
la rugosidad en unidades BPR.

—e—Ascend (34, 1.64)
—+—Descendente

----- Analisis de los Resultados

© N ve oo N ze® gy ER 8 NI 8B S
Progresiva (i
RTINS b -Los resultados presentados

en la tabla y grafico adjuntos
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muestran que la ruta cumple con
holgura la rugosidad especificada
en pliego de obra y confirma los
buenos resultados registrados
durante los controles rutinarios de
ejecucion de la calzada de hormi-
gon.

-Si comparamos los promedios
de las medidas de la tabla entre
las progresivas 0 y 9 (promedio =
2,32 m/km) y entre las progresi-
vas 9y 37 (promedio = 1,84
m/km) se aprecia la sustancial
mejora en la rugosidad obtenida
en este ultimo tramo, debido
esencialmente al cambio del
equipo pavimentador. El nuevo
equipo Wirtgen SP500, estrenado
en dicho tramo, contaba con in-
sertor automatico de pasadores,
fratds automatico y un peso del
orden de las 30 toneladas. La
mejora registrada puede también
apreciarse en el grafico adjunto.

-En las planillas de rugosida-
des hectométricas del informe del
IMAE se pueden observar tramos

o

de 400 m a 600 m con valores de
BPR = 1,65 m/km de promedio.
Estos tramos corresponden a
periodos de operacién del tren de
pavimentacion con rendimientos
continuos y acordes a su capaci-
dad y sin detenciones.

-Estos resultados demuestran
que, con equipamiento de ultima
generacion, con personal capaci-
tado y una adecuada logistica de
produccion y transporte de hormi-
gon, es posible construir pavi-
mentos de hormigon con rugosi-
dades iniciales inferiores a las de
pavimentos flexibles, beneficio
éste que se acrecienta con la vi-
da en servicio del pavimento.

Conclusiones finales:

La Ruta Provincial N° 39 de-
muestra concretamente que en
nuestro pais es una realidad la
construccién de nuevas rutas de
hormigon con excelente lisura su-
perficial, confortables y seguras
para el usuario. Estas caracteris-
ticas permanecen a lo largo de su
vida util, como corresponde a los
pavimentos rigidos.
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Una bahia, grandes llanuras, bosques, médanos, reservas naturales,
lagunas, el mar y el sol nos saludan en el "Dia del Camino".
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PROXIMOS EVE

3° Congr de Vias Terrestres

Fecha: 22-25 Noviembre de 2000
Sede: El Salvador
E-mail: iscyc@cessa.com.sv Sr. Roberto Lépez Meyer

Tecnologia del Asfalto 2000

Fecha: 10-13 de diciembre de 2000
Sede: Austin, Texas
Organiza: Universidad de Texas
Tel.: (512)471-3396
Fax: (512) 471-0832
E-mail: scampos @mail.utexas.edu
www.lifelong.engr.urtexas.edu

Conferencia sobre las Tecnologias de Caminos y Construccion

Fecha: 7-9 de diciembre de 2000
Sede: Miami Beach, Florida
Organiza: Federacion Internacional de Caminos
(El programa puede solicitarse a nuestra Asociacion Argentina de Carreteras)
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NTOS DEL SECTOR
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Jornada sobre Bioingenieria Aplicada a las Carreteras

Sin fecha asignada aun
Informes: Asociacion Técnica de Carreteras de Espana
Tel.: (0034) 91- 308 23 18

Curso sobre Evaluacion y Programacion de Inversiones en Redes Viales (con el
modelo HDM4)

Fecha: Febrero 2001
Sede: Sevilla, Espana
Informes: Asociacion Técnica de Carreteras de Espana
Tel.: (0034) 91-308 23 18
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Congreso Internacional sobre
estabilizacion y reciclado de

firmes con cemento

Fecha: 1-5 de octubre de 2001
Sede: Salamanca, Espana
Informes: ATC/AIPCR
Tel.: (0034) 91-3082319
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NOTICIAS AL CIERRE

Acuerdo entre el Gobierno y los concesionarios viales

El Gobierno anunci6 la cancelacion con bonos de la deu-
da de 242 millones de pesos que mantiene con los conce-
sionarios viales desde 1992, a cambio de la realizacion de
iInversiones por 800 millones de dolares en las rutas nacio-
nales durante los proximos tres anos.

Segun el acuerdo dado a conocer por el Ministro de Eco-
nomia, José Luis Machinea, los operadores del peaje acep-
taron el pago de las "indemnizaciones compensatorias" con
bonos que cotizan al 75% de su valor, la eliminacion de la
indexacion automatica de las tarifas hasta el 2003, y la pos-
tergacion del cobro de otras deudas hasta el vencimiento de
los contratos.

Del total de las inversiones, s6lo 100 millones correspon-
derian a inversiones nuevas, pues el resto habia sido pacta-
da entre el Estado y las empresas
cuando se privatizo la explotacion
de las rutas.

Las concesiones se volveran a li-
citar en noviembre de 2003 y las
empresas que ganen los proximos
concursos deberan pagar un canon
de minima por todas las deudas que
acumulara el Estado.

Funcionarios del Ministerio de
Hacienda estimaron que ese monto
ascendera a los 300 millones de pe-
S0s, entre compensaciones por in-
versiones adicionales no previstas
en los pliegos y actualizaciones de
tarifas.
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MICROESFERAS DE VIDRIO
EL FUNDAMENTO DE LA SEGURIDAD VIAL

Rodriguez Pena 431 - 5° "A" (1020) Buenos Aires - Argentina -
Tel/Fax 54-11-4372-8746/8662 - E-mail gssbeads@ba.net




