
www.aacarreteras.org.ar 

Cuestiones pendientes del  

Decenio de Acción para la Seguridad Vial 2011-2020 
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Parte I 
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En el mundo: 468.455 fallecidos 
 
En Argentina: 1.032 fallecidos 

En el mundo: 675.000 fallecidos 
 
En Argentina: 3.314 fallecidos 



• 1,3 millones de personas fallecen a raíz de un accidente 
de tránsito (más de 3000 defunciones diarias). 

 
• Más del 50% no viajaban en automóvil. 
 
• Entre 20 millones y 50 millones de personas sufren 

traumatismos no mortales provocados por accidentes 
de tránsito. 

 
• El 90% de las defunciones por accidentes de tránsito 

tienen lugar en los países de ingresos bajos y medianos 
(donde se halla menos de la mitad de los vehículos 
matriculados en todo el mundo).  

 
• Los accidentes de tránsito tienen una repercusión 

económica del 1% al 3% en el PBI de cada país. 
 
 
 

Decenio de 

Acción para la 

Seguridad Vial 
2011-2020 



Objetivo General:  estabilizar y posteriormente, 
reducir las cifras previstas de víctimas mortales 

en accidentes de tránsito en todo el mundo 
antes del 2020. 

                            Actividades a Nivel Nacional 



Aumentar la seguridad intrínseca y la calidad de protección 
de las redes de carreteras en beneficio de todos los usuarios 
de las vías de tránsito, especialmente de los más vulnerables 
(por ejemplo, los peatones, los ciclistas y los motociclistas). 
Ello se logrará mediante la aplicación de evaluaciones de la 
infraestructura viaria y el mejoramiento de la planificación, 
el diseño, la construcción y el funcionamiento de las 
carreteras teniendo en cuenta la seguridad.  

Actividades: 

Evaluación y Seguimiento 



Fuente: Luchemos por la vida 



2015: Cumbre de Desarrollo Sostenible AGENDA 2030   









REDUCCIÓN FALLECIDOS ARGENTINA 2011-2019 

 

Resultado Comparativo (2015-2019)=  -11,8% 
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 SISTEMA SEGURO 

Objetivo: Garantizar que los accidentes no causen lesiones 
humanas graves 
 

Premisas: 
 El ser humano es falible 

 
 Tiene capacidad física limitada para tolerar las 

fuerzas de impacto  
 

 Responsabilidad Compartida 
 



 El ser humano es falible 

ERRORES 

INVOLUNTARIOS                                                        INTENCIONALES 

Aún si todos cumplieran con las normas, las muertes disminuirían solo en un 60 % 
                                                                               (Elvik & Vaa, 2004)  
 
          

Por ello el sistema debe perdonar el error involuntario 



 Tiene capacidad 
física limitada 

para tolerar las 
fuerzas de 
impacto  

Velocidades de impacto a partir de las cuales las posibilidades  de sobrevivir o evitar 
lesiones graves decrecen rápidamente 

Tipo de choque Velocidad de 
impacto 

Ejemplo 

Auto / Peatón o 
ciclista 

30 km/h 

Donde hay combinación de usuarios 
vulnerables y vehículos motorizados 

Auto / Motociclista 

Auto / Auto 
(impacto lateral) 

50 km/h 

Donde hay probabilidad de choques 
laterales (por ejemplo intersecciones o 
puntos de acceso) 

Auto / Auto 
(impacto frontal) 

70 km/h 

Donde no hay separación entre flujos de 
tránsito en sentidos opuestos 

Fuente: Tingvall & Haworth 



 Responsabilidad Compartida 







VISION CERO 

El único número ACEPTABLE de muertos o heridos 
graves a causas del tránsito es CERO 

 

Acepta el error humano 
Infraestructura (incorporar SV – proactivo) 
Tecnología del vehículo 
Conciencia y Educación 
 



0

100

200

300

400

500

600

700

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Fallecidos (Suecia) 

REDUCCIÓN FALLECIDOS SUECIA 1997-2019 

 

Resultado Comparativo (1997-2019)=  - 59 % 



SEGURIDAD SOSTENIBLE  

Identifica como  usuarios vulnerables a: peatones, 
ciclistas, motociclistas y ciclomotoristas. 
  
 

Aplica el concepto de caminos “auto-explicativos” 
 

 
Jerarquiza  las vías de acuerdo a su función 

https://eadic.com/wp-content/uploads/2015/04/a.jpg
https://eadic.com/wp-content/uploads/2015/04/b.jpg
https://eadic.com/wp-content/uploads/2015/04/c.jpg


Caminos autoexplicativos 

Homogeneidad 
dentro de las 
categorías de vías 
 

Heterogeneidad 
entre las categorías 
de vías 



Características Esenciales de Reconocimiento de los caminos de la 

red holandesa 

(Fuente: RIBAST WP3  

RIPCORD) 



TASA FALLECIDOS POR MILLON DE HABITANTES (2017) 
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Condición bajo la cual la geometría de una vía se 

encuentra en armonía con las expectativas de los 

conductores. 

Coherencia del Diseño 



ANALISIS DE 
CONSISTENCIA 

ANALISIS DE VELOC. DE 
DISEÑO Y GEOMETRÍA                    INDICES DE ALINEAMIENTO 

EXPECTATIVAS DE LOS                    ANALISIS EMPIRICO DEL  
USUARIOS                                         COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR                            



ANALISIS EMPIRICO DEL                                          
COMPORTAMIENTO DEL 
CONDUCTOR                            

∆ (VD – Vop) 
 
 
 
 
 
Aumento Carga Mental 



IHSDM 

MODELO INTERACTIVO DE DISEÑO SEGURO 

DE CARRETERAS 

1- Velocidad de diseño vs velocidad de  operación 
 
2- Reducción de velocidad en aproximación a curvas 

Modelo para evaluación de seguridad y operación de caminos de dos trochas indivisas, existentes o proyectos 

CRITERIOS DE COHERENCIA 



                    Criterio  
Elemento 

Geométrico 

Intervalo de 

Curvatura media 

(CCR, º/km) 

Criterio de 

Coherencia 

Calificación del 

Diseño 

I Curvas Simples 

CCRi ≤ 160  ICI ≤ 10 (km/h)  Bueno 

160 ≤ CCRi ≤ 320 10 ≤ ICI ≤ 20 (km/h) Regular 

CCRi > 320 ICI > 20 (km/h) Malo 

II Curvas Sucesivas 

|CCRi –CCRi+1| ≤ 160 ICII ≤ 10 (km/h) Bueno 

160 ≤ |CCRi –CCRi+1| ≤ 320 10 ≤ ICII ≤ 20 (km/h) Regular 

|CCRi –CCRi+1| > 320 ICII > 20 (km/h) Malo 

Criterios de coherencia de Lamm 



COSTADOS DEL CAMINO  



Aspectos inseguros en los costados del camino 
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Zona Despejada 

• Zona relativamente plana más allá del borde de calzada 
• Sin obstrucciones  
• Apta para recuperación de vehículos desviados 
 
• Ancho según: 

– Volumen 
– Velocidad diseño 
– Pendiente del Talud 

 
 

• Medida dde Borde de Pav. hasta el más próximo:  
       - Talud empinado 

- Obstáculo (árbol, poste telefónico, etc) 
       - Cuneta no-atravesable 

- Acantilado, barranco 
- Masa de agua 



 

Taludes recuperables 
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Taludes recuperables (pero sin obstáculos) 





 Arboles 



 Postes 



Elementos de drenaje peligrosos 
 
 



TRATAMIENTO DE ZONAS PELIGROSAS 

 REMOVER EL PELIGRO 
 
 
 REUBICAR EL PELIGRO 
 
 
 REDUCIR GRAVEDAD DEL IMPACTO 
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REDUCIR GRAVEDAD IMPACTO  



 REMOVER EL PELIGRO 
 
 
 REUBICAR EL PELIGRO 
 
 
 REDUCIR GRAVEDAD DEL IMPACTO 
 
 
 UTILIZAR BARANDAS 
 

TRATAMIENTO DE ZONAS PELIGROSAS 



41 

 BARANDA DE DEFENSA 

 JUSTIFICACIÓN 

 

 Norma Adecuada (Nivel de Prueba) 

 

 Adecuado Tratamiento de Extremo y Transición 

 

 Longitud Adecuada 

 

 Correcta Instalación 



JUSTIFICACIÓN 
 

Norma Adecuada (Nivel de Prueba – Deflexión) 
 
Adecuado Tratamiento de Extremo y Transición 
 
Longitud Adecuada 
 
Correcta Instalación 



JUSTIFICACIÓN 
Norma Adecuada (Nivel de Prueba – Deflexión) 
Adecuado Tratamiento de Extremo y Transición 
 
Longitud Adecuada 
 
Correcta Instalación 



       Mantenimiento 

Discontinuidad en defensas 



Sistema de 

Comunicación 

Vial 

1º- Ordenes: emitidas por agentes de aplicación. 

2º- Circunstanciales: sustitutivas temporalmente, 

de las existentes. 

3º- Luminosa: regula el tiempo de uso. 

4º- Vertical: combina tiempo y distancia, 

brindando visión de futuro, anticipando 

hechos o circunstancias. 

5º- Horizontal: acota distancias. 

6- Sobre Vehículos: identifica tipo de vehículo. 

Subsistema 

de 

Señalización  

DISPOSITIVOS DE REGULACION DE TRANSITO (DRT) 



Requisitos que deben cumplir los DRT 



¿Desempeñar Función Necesaria? 

¿Infundir Respeto? 



¿Claro?       ¿Mensaje Inequívoco? 

Ley Nacional Nº 24.449 (1995) 

                      Nº 26.363 (2008) 

                                        ANSV 

Ley Provincial Nº 8.560 

(1996 y 2004) 

P-1 

P-21 

R-6 
R-305 R-502 

P-25a 

P-7 P-8 



P-5 P-20 

R-3 R-4 

¿Claro?    ¿Mensaje Inequívoco? 

No Disponible 

Ley Nacional Nº 24.449 (1995) 

                      Nº 26.363 (2008) 

                                        ANSV 

Ley Provincial Nº 8.560 

(1996 y 2004) 



¿Mensaje Inequívoco?    ¿Coherencia? 



¿Coherencia? 



¿Homogeneidad? 



¿Homogeneidad? 



¿Homogeneidad? 



¿Claro y Conciso? 



¿Invariabilidad del Mensaje? 



¿Seguro para los Usuarios? 



¿Conciso? 



RECOMENDACIONES GENERALES DE CARA AL DECENIO 2020-2030 
 
 Adoptar  enfoque SISTEMA SEGURO  

 
 Actualización NDGCR (Ing. Rühle DNV) 

 
 Implementación ASV y RSV 
 
 Fortalecimiento Sistema Institucional de Gestión de la  Seguridad Vial (alineamiento 

con políticas de salud, movilidad, accesibilidad, medio ambiente, etc.) 
 



No hay sino un medio de evitar accidentes en los 
caminos, es hacer que sean improbables, pero no 
improbables para una especie ideal, inexistente, de 

conductores o peatones prudentes, atentos, 
inteligentes, de rápida reacción, sino para los hombres 

tal cual son o tal cual llegan a ser en las diversas 
circunstancias de la vida diaria. 

 
Ing. Pascual Palazzo, 1937. 

 



GRACIAS POR SU ATENCIÓN!  
 
 

Alguna Pregunta? 


